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3. OPIS TECHNICZNY

I. Podstawa opracowania:

Podstawe do sporzadzenia niniejszego opracowania stanowig:

-Umowa zawarta pomiedzy Gming Wyszkéw z Siedziba w Wyszkowie, przy Al. R6z 2, a firma
,,ROSBUD" Robert Rosinski, ul. Stanistawa Moniuszki 3, 07-202 Wyszkow
-Mapa sytuacyjna

-Wizja lokalna w terenie

Akty prawne:
- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012r. poz. 1137 z
pdin. zm.)
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177, poz. 1729).
- Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 23 wrzesnia 2008r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych
(Dz. U. 22002 r.Nr 170, poz. 1393).
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 czerwca 2011 r.
r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U.z 2003 r. Nr 220, poz. 2181).
-Zatgczniki Nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 22 czerwca 2011r. w
sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach —

zatgcznik do Dziennika Ustaw Nr 220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003 r.

(8]



Il. Charakterystyka drogi objetej opracowaniem:
2.1 Przedmiot opracowania:
Przedmiotem opracowania jest zaprojektowanie statej organizacji ruchu na ul.

Jana Matejki w Wyszkowie.

2.2 Lokalizacja

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie mazowieckim,
powiecie wyszkowskim, gminie Wyszkdéw, i znajduje na terenie miasta Wyszkéw. Zakres
inwestycji obejmuje dziatki ewidencyjne nr: 3001/29, 3834/7, 3911, 3885, 3867, 3843/1,
3514,3066, 3101, 4171, 4138, — jednostka ewidencyjna 143505-4 Wyszkéw miasto; obreb
ewidencyjny: 0001 — Wyszkéw oraz dziatki ewidencyjne nr: 1569/8, 1570/10, 1853/10,
1584/8, 1585/4, — jednostka ewidencyjna 143505-5 Wyszkéw teren wiejski; obreb

ewidencyjny: 0013 — Natalin.

2.2.0pis stanu istniejacy

Ulica Jana Matejki jest dos¢ istotnym punktem komunikacji miejskiej, ktéra stanowié
bedzie wazine pofgczenie pomiedzy drogami gminnymi z wykonywang obwodnica
srodmiejska Wyszkowa. Szerokos$¢ istniejacego pasa drogowego przebudowywanej ulicy
Jana Matejki w Wyszkowie w liniach rozgraniczajgcych jest zmienna i wynosi od ok. 18,00m
do 26,00 m. Istniejgcy odcinek ulicy podlegajacy przebudowie ma obecnie jezdnie o
nawierzchni bitumicznej o zmiennym nachyleniu podtuznym i poprzecznym, chodniki
zlokalizowane w wigkszosci po obu stronach jezdni i posiadajg nawierzchnie z kostki
betonowej jak i na czesci z ptytek betonowych. Szerokosé jezdni na opracowywanym
odcinku ulicy jest zmienna i wynosi od okoto 6,5m do 7,0m. Ulica posiada odwodnienie
powierzchniowe, wody opadowe sg odbierane przez istniejgca kanalizacje deszczowa. Stan
techniczny nawierzchni jezdni oraz ciggéw komunikacyjnych ulegt znacznemu pogorszeniu
w ostatnim okresie i pozostawienie ich w istniejgcym stanie grozito by dalszg utrata
nosnosci i zniszczeniem konstrukcji. Ponadto liczne nieréwnosci wptywaja niekorzystnie na
komfort podrézowania oraz bezpieczenstwo uzytkownikéw ruchu drogowego. Istniejaca

konstrukcja wymaga wzmocnienia z uwagi na liczne nieréwnosci i niewystarczajacy system



odwodnienia, co wptywa niekorzystnie na komfort jazdy oraz bezpieczernstwo
uzytkownikéw ruchu. Istniejgce obramowanie jezdni z kraweznikdw betonowych 15x30
rowniez w wielu miejscach jest w ztym stanie i nie spetnia swojej funkcji. Liczne zle
wyregulowane wfazy studni kanalizacyjnych powodujg ogromny dyskomfort

podrodzujacych.

Ill. Projektowana Organizacja ruchu:

Projekt statej organizacji ruchu wykonuje sie w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
oraz usprawnienia komunikacji mieszkaricom jak i uczestnikom ruchu drogowego. Cigg
komunikacyjny oznakowano nastepujgcymi znakami pionowymi, znakami poziomymi i
urzgdzeniami bezpieczenstwa (tabelal).

Rozbudowa ulicy Jana Matejki polega gtéwnie na przebudowie jezdni gtéwnej,
przebudowie skrzyzowania z ulica Dworcowg poprzez budowe ronda oraz na budowie
chodnika i sciezki rowerowej na catym odcinku opracowania.

Projektowane rondo oznakowano na wszystkich trzech wlotach znakami
ostrzegawczymi A-7 ( 3-szt) wraz z znakiem informacyjnym C-12 ( 3-szt). Na wyspach
dzielgcych pasy ruchu ustawiono urzadzenia bezpieczeristwa U-5b/C-9 (6-szt), przez wyspy
dzielgce pokierowane s3 tez przejscia dla pieszych z azylami ktére oznakowano pozioma
linig P-10 wraz z pionowymi znakami D-6 (2-szt), przejscie dla pieszych z przejazdem dla
roweréw oznakowano pionowym znakiem D-6b (2-szt) oraz poziomym oznakowaniem
P-10 i P-11, przed pasami dla pieszych od strony najazdowe] zastosowano tez linie
warunkowego zatrzymania P-14. Wjazd z jezdni na skrzyzowanie o ruchu okreznym
oznakowano pozioma linia P-13, poprzedzona wczeéniej poziomym znakiem P-15.
Poszerzenie jezdni przed azylami dla pieszych (wyspami dzielgcymi) oznakowano
poziomymi liniami P-21a ( jest to powierzchnia wytgczona z ruchu), ktéra ukierunkowuje
tor jazdy pojazdéw. Na wyspie $rodkowej ronda umieszczono kierunkowe urzadzenia
bezpieczeristwa U-3a ( 9-szt). Poczatek i koniec $ciezki pieszo rowerowej oznakowano
pionowymi znakami C-13/16 (10-szt), ponadto w miejscach charakterystycznych

umieszczono oznakowanie poziome znakami P-26 (Sciezka piesza) oraz P-23 ( $ciezka



rowerowa). W miejscach krzyzujgcych sie ciggu pieszego z Sciezkg rowerowg umieszczono
poziomy znak P-10.

Przejsécie dla pieszych z przejazdem dla rowerdw na ulicy | Armii Wojska Polskiego
oznakowano znakami pionowymi D-6b (2szt) oraz poziomym P10/11, wraz przebudowa
sygnalizatora $wietlnego dla ruchu pieszo rowerowego. Skrzyzowanie ul. Matejki
z ul. Swietojanska oznakowano pionowym znakiem A-7, przejscie dla pieszych oznakowano
pionowym znakiem D-6 wraz z poziomym P-10 oraz ling warunkowego zatrzymania P-14,
sygnalizacja Swietlna wg rysunkow lokalizacji oznakowania.

Przejscia dla pieszych na ciggu gtéwnym ulicy Jana Matej i na skrzyzowaniach z
ulicami bocznymi oznakowano pionowymi znakami D-6 wraz z poziomg linia P10 oraz w
miejscach charakterystycznych linig warunkowego zatrzymania P-14, przed przejsciami dla
pieszych umieszczong pozioma linie P4 o dfugosci 20 m, w ciggu linii P-4 istnieje mozliwos¢
wystepowania linii P-1e. Skrzyzowanie ulicy Matejki z ul. Nadgdérze oznaczono znakami
pionowymi D-1 na ulicy Matejki oraz A-7 na ulicy Nadgdrze. Progi zwalniajgce wyspowe
oznakowano pionowymi znakami Typu A-11a wraz z tabliczkg T-1 (20m) oraz znakiem
zakazu B33 (30km/h). Przejscia dla pieszych w okolicy Szkoty podstawowej oznakowano
dodatkowo znakami T-27, przejscia dla pieszych wyjgtkowo uczeszczane przez dzieci
oznakowano dodatkowo w odlegtosci do 50m znakiem A-17. Zatoke parkingowa
znajdujacy sie w poblizu szkoty podstawowe] oznakowano pionowymi znakami D-18.
Zatoke autobusowg oznakowano znakami D-15.

Zwezenie jezdni przed rondem na ulicy dworcowej oznakowano znakiem pionowym
A-12b. Zjazd na droge wewnetrzng w okolicy km 0+300,00 oznakowano znakami
pionowymi D-46 oraz D-47 wraz z znakiem D-4a. Zjazd na droge serwisowa wzdtuz ronda
oznakowano znakiem D-3, natomiast w okolicy km 0+300,00 wyjazd z drogi serwisowej o
ruchu jednokierunkowym oznakowano z przeciwlegtej strony znakiem B-3 zakazujac tym
samym wjazd. Pozostate skrzyzowania ul. Zielonej, ul. Klonowej oraz jezdni serwisowej z
ul. Matejki oznakowano znakami A-7 na ulicy Matejki ustawiono znaki D-1 w odlegtosci do
50 od skrzyzowania po obu stronach jezdni.

Cafa ulica oznakowana zostata poziomymi liniami P-4 ( przed przejéciami dla

pieszych i skrzyzowaniami) wraz z liniami P-1b (oznakowanie poziome P-1b zastosowano



aby oddzieli¢ pasy ruchu pomiedzy skrzyzowaniami) linie poziome P-1e w ciggu linii P-4 (
zastosowano na skrzyzowaniach i wiaczeniach do jezdni). Oznakowanie poziome P-1b
zastosowano aby oddzieli¢ pasy ruchu pomiedzy skrzyzowaniami.

Znaki pionowe zostang ustawione tak, zeby zachowa¢ wymagana skrajne pionowa min
2.2m, pozioma -min. 0.5m od zewnetrznej krawedzi znaku.

Szczegbtowa lokalizacje znakéw pionowych i poziomych pokazano na rysunku 2.0.

Tabela oznakowania pionowego:

RODZAJ ZNAKU SYMBOL OPIS ILOSC SZTUK | WIELKOSC
A-7 Ustap pierwszenstwa przejazdu 4 Mini
A-30 Inne niebezpieczenstwo 2
Zraki satrzegawicze A-7 Ustap pier’wszer'\st?/v_a przejazdu 11 Srednie
A-11a Prég zwalniajacy 2
A-12b Zwezenie jezdni 1
A-17 Uwaga dzieci 2
B-2 Zakaz wjazdu |
B-18 Zakaz wjazdu pojazdéw o )
) rzeczywistej masie powyzej 3,5T
Znaki zakazu - - e
B-33 Ograniczenie predkosci do 30 3
km\h
B-34 Koniec ograniczenia predkosci 2 Mate
. C-12 Ruch okrezny 3
Znaxi nakazu C-13/16 Droga dla pieszych i roweréw 10
D-1 Droga z pierwszenstwem
D-2 Koniec drogi z pierwszenstwem
D-3 Droga jednokierunkowa
D-4a Droga bez przejazdu
D-6 Przejscie dla pieszych 18
Przejscie dla pieszych —dla . .
Znaki Informacyjne g oszakowaniz akt;/wnego 2 Stiinie
D-6b Przejscie dla pieszyc:‘h i przejazd 3
dla rowerdow
D-15 Przystanek autobusowy 2
D-18 Parking 2
D-46 Droga wewnetrzna 1 Mate
D-47 Koniec drogi wewnetrznej 1
T-0 Tablica informacyjna 4
Tabliczki 71 Tabliczka odlegtos¢ od miejsca 5
niebezpiecznego




Przejscie dla pieszych

T-27 szczegoOlnie uczeszczane przez 2
dzieci
Przejscie dla pieszych
T1-27 szcze‘gé!nie uczeszczane p‘rzez 5 Cradinia
dzieci — dla oznakowania
aktywnego
SUMA 101 szt.
z czego 4 szt. to komplet oznakowania aktywnego — (2x D-6 + 2x T-27)
SUMA bez oznakowania aktywnego 97 szt.
Tabela oznakowania poziomego:
Nazwa Dt./Pow/Szt. Pow. mal.
P-10 94.8846 185.62
P-10/11 27.4572 68.58
P-13 59.2108 15.54
P-14 47.4899 17.83
P-15 kroétki 3.0000 3.99
P-1b 171.6984 6.86
P-1e 324.6466 38.96
P-21a 19.8116 7.52
P-23 44.0000 29.04
P-25 10.6198 2.46
P-26 47.0000 32.43
P-2a 78.1905 9.38
P-4 393.0745 94.33
P-7a 21.0980 2.53
P-7b 30.9605 7.43
P-7d 58.1928 6.98
RAZEM 529.48 m?
Dodatkowo przewidziano oznakowanie poziome w kolorze
czerwonym na przejazdach rowerowych jako uzupelnienie 93.95 m?
znaku poziomego P-10/11

Urzadzenia bezpieczenistwa :

Nazwa Dt./Szt.
P-3a 9 szt.
P-5b 6 szt.
P-12b 32,0 mb




Oznakowanie aktywne

Zastosowano nastepujgce oznakowanie aktywne:

-D-6 + T-27 na tarczy fluorescencyjne;j

Wzér znaku D6 do znakowania aktywnego przej$cia dla pieszych z sygnalizacjg
lampami LED, aktywowany poprzez czujnik ruchu pieszego w obrebie znaku.
Wykrycie pieszego powoduje aktywacje migajgcych lamp nad znakiem - oraz
przestanie informacji do znaku na drugim pasie falg radiowg i uaktywnienie lamp na

drugim znaku.)

ek agrmy D=6 SIEN FELASH

3.1 Termin wprowadzenia

Przewidywany termin wprowadzenia zmiany statej organizacji ruchu przewiduje sie
po zakonczeniu robdt drogowych zwigzanych z inwestycja pn. ,, Rozbudowa ulicy Jana
Matejki w Wyszkowie” . Wprowadzenie statej organizacji ruchu przewiduje

sie na wrzesien 2021.



IV. USTALENIA KONCOWE.
1.0znakowanie pionowe nalezy wykonac stosujgc wytgcznie tarcze znakdédw z blachy
ocynkowanej grubo$¢ min. 1,5mm z podwdjnie zagietg lub pojedynczo wywinietg
krawedzig na gteboko$¢ 15-25mm ( mierzona na zewnatrz znaku ) na catym obwodzie, z
profilami usztywniajaco - montazowymi, pokryte folig odblaskowg typu 1 z wtgczeniem

znaku A-7, ktéry musi by¢ wykonany z foli odblaskowej typu 2.

2. Wielkos¢ znakow:

Projektowane znaki grupie wielkosci znaki ,,$rednie”, ,,mate" i ,mini”.

3. Oznakowanie nalezy wykonac zgodnie z niniejszym projektem oraz zasadami lokalizacji
znakéw pionowych i urzadzen bezpieczeristwa ruchu (wymiary, wysokoé¢ umieszczenia
znakow, kat ustawienia itp.) okreslonymi w Szczegétowych warunkach technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeAstwa ruchu drogowego i
warunkach ich umieszczenia na drogach- zatacznik do Dz. U. nr 220, poz. 2181 z dnia

23.12.2003r

Sposdb oznakowania drogi po przebudowie wraz z lokalizacjg projektowanego
oznakowania przedstawiono na planie sytuacyjnym lokalizacji oznakowania w skali 1:1000

(rysunkiod nr2.1do 2.7).

Tarcze znakow pionowych nalezy montowac na stupkach stalowych ocynkowanych
srednicy 60 mm, wielko$¢ znakéw $rednia), z zachowaniem wymaganej skrajni pionowej (-
min. 2.2m) i poziomej (-min. 0,5m od rzutu pionowego zewnetrznej krawedzi znaku do

krawedzi jezdni), zgodnie z wymaganiami okreslonymi w przepisach.

ROSEBEUD Rogert Rosinski
wi. Stanist Mowiuszki 3
07-2 ow
NIP: T62-128-8 N: 141276649
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Ustawienie znakow
Odchylenie poziome tarczy znaku:

3) na odcinku prostym b} na tuku poziomym w prawo

c) na luku poziomym w lewo

W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalajg na umieszczenie znaku poza

korong drogi, znak powinien by¢ umieszczony w poboczu gruntowym w odlegtosci nie

mniejszej niz 0,5m od krawedzi jezdni (dla najbardziej wysunietego elementu znaku).

Uwagi:

a) lica znakéw nalezy wykona¢ z folii odblaskowej Il typu,

b) nie dopuszcza sie spawania stupkéw uzywanych do montazu znakéw,

¢) znaki muszg posiadaé znak bezpieczeristwa ,,B”,

d) sposéb kotwienia konstrukcji wsporczych znakéw w podiozu powinien

gwarantowac ich stabilnos$¢ oraz réwno$¢ w pionie i w poziomie.

Szczegblowe wymagania odnosnie technologii robét zawarte w STWIOR

stanowigcej odrebne opracowanie.

Odleglos¢ ustawienia znakow od krawedzi jezdni:

e 0,50 +2,00
min.050_ | . —' PDpracow
| kraweznik
T ! T / af:
T | i P S — —
E =
oy pabocze .
jezdnia iy ' jezdnia chodnik
|

Wysokos¢ umieszezania znakow:

min. 2,20

|
— 11



V. KARTA UZGODNIEN

Projektu statej organizacji ruchu dla tematu:

Rozbudowa ulicy Jana Matejki w Wyszkowie
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