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Gmina Wyszkoéw
Aleja R6z 2
07-200 Wyszkow

Po rozpatrzeniu wniosku nr INW.7013.20.16.2017 z dnia 16.02.2017 r. w sprawie uzgodnienia
projektu: ,Rozbudowa ul. 3 Maja na odcinku od ul. T. Kosciuszki do ul. Patacowej
w Wyszkowie”, branza drogowa: budowa drogi, chodnika oraz $ciezki rowerowej na dojazdach
do przejazdu kolejowo — drogowego w km 18,951 linii kolejowej nr 29 Tiuszcz — Ostroteka
na dziatce ew. nr 3000/81, ob. Wyszkéw, gm. Wyszkéw, pow. wyszkowski, woj. mazowiecki
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w Warszawie ul. Targowa 74, Zaktad Linii Kolejowych
w Siedlcach ul. Zbrojna 39 uzgadnia projekt na nastepujgcych warunkach:

1. Na okolicznoé¢ budowy drogi, chodnika, $ciezki rowerowej na dojazdach do przejazdu

kolejowo — drogowego zostanie sporzagdzone porozumienie okreslajace podziat kompetencji
pomigdzy Zaktadem Linii Kolejowych w Siedicach a Inwestorem: Gming Wyszkéw.

2. Z uwagi na przebudowe drogi, chodnika, §ciezki rowerowej na dojazdach do przejazdu
kolejowo — drogowego Zaktad Linii Kolejowych w Siedicach odstepuje od pobierania optat
za uzgodnienie projektu, zajecie terenu na czas prowadzenia robdt, nadzoru
nad prawidiowoscig realizacji robét — zgodnie z realizacjg zadan statutowych PLK S.A.
- Umowa D-50 §7, §8.

3. Na co najmniej 2 miesigce przed rozpoczecia robét Inwestor powiadomi Zaktad Linii
Kolejowych w Siedlcach o terminie rozpoczecia robét celem wykonania przez Zaktad linii
Kolejowych w Siedlcach robét torowych na przejezdzie.

4. Uzgodnienie niniejsze nie zwalnia projektantéw z odpowiedzialnosci za poprawnosé
projektu zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami oraz nie jest réwnoznaczne
z wydaniem pozwolenia na budowe zgodnie z Ustawg z dnia 07 lipca 1994 r. — Prawo
Budowlane.

5. W fazie realizacji robét wykonywanych na terenie PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych
w Siedlcach wyznaczy imiennie inspektora do petnienia nadzoru nad realizacjg inwestyciji
w zakresie przestrzegania warunkéw umowy oraz do kontaktéw z Wykonawca robét.

6. Zgodnie z Art. 23 i 18 — Ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. ,Prawo Budowlane” wiasciwym
uczestnikiem procesu budowy do dokonywania zmian technicznych w stosunku do projektu
jest Inwestor. Wszelkie zmiany nalezy uzgadnia¢ w Zaktadzie Linii Kolejowych w Siedicach.

7. Uzgodnienie projektu traci wazno$é z dniem 08.03.2020 r.

ZASTEPCABIREKTORA

Opracowat:
Krzysztof Biatowgs
tel. +48 25 746 33 25 Andfze| RRsTUTG

V

Spétka wpisana do rejestru przedsiebiorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy w Warszawie
Xl Wydziat Gospodarczy K-ajowego Rejestru Sadowego pod numerem KRS 0000037568, NIP 113-23-16-427,
REGON 017319027. Wysokos¢ kapitatu zaktadowego w catosci wptaconego: 16 696 577 000,00 zt



I. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. WSTEP

1.1 Przedmiot inwestycji:

1.2 Inwestor:

1.3 Lokalizacja inwestycji:

Przedmiotem niniejszego  opracowania  jest  wykonanie
dokumentacji projektowej dla zadania pn. ,,Rozbudowa ul. 3 Maja
na odcinku od ul. T. Kosciuszki do ul. Patacowej w Wyszkowie.”

GMINA WYSZKOW
Aleja R6z 2
07-200 Wyszkoéw

JEDNOSTKA EWIDENCYJNA: 143505_4 WYSZKOW-MIASTO

OBSZAR EWIDENCYJNY: 0001 — WYSZKOW

Dziatki ewidencyjne nr: 4867/1, 4862/2, 4861/2, 4862/1, 4871/6, 4867/2, 4870,
4869, 5607/7, 4863/18, 5607/4, 4863/6, 4863/5, 4863/17, 4863/24, 4857/6 ( po
podziale: 4857/46, 4857/47), 4857/19, 4868/9, 3000/45, 3000/10, 3000/81,
2623/17, 2605/18, 2605/17, 2590/5, 2594/5, 2594/6, 2596/5, 2606/2, 2625/7,
2618, 2624/5, 2601/17, 2601/23

JEDNOSTKA EWIDENCYJNA: 143505_5 WYSZKOW-OBSZAR WIEJSKI

OBSZAR EWIDENCYJNY: 0015 — RYBIENKO NOWE

Dziatki ewidencyjne nr: 150

powiat wyszkowski, wojewddztwo mazowieckie

1.4 Podstawa opracowania:

Podstawg opracowania dokumentacji na rozbudowe ul. 3 Maja w Wyszkowie jest:

- umowa z Zamawiajgcym — Gming Wyszkow,

- aktualna mapa do celéw projektowych w skali 1:500 zarejestrowana: w zasobach Powiatowego

Osrodka Dokumentacji Geodezyjno — Kartograficznej w Wyszkowie pod nr P.1435.2016.716

oraz w zasobach Kolejowego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w

Warszawie pod nr 319/16, wykonane przez geodete uprawnionego Pana Wtodzimierza

Rzeplinskiego,

- pomiary uzupetniajgce sytuacyjno - wysokosciowe przeprowadzone na terenie inwestycji,

inwentaryzacja terenu istniejgcego,

Katalog Typowych Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych — IBDM — Warszawa 1997

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegdtowego zakresu i

formy projektu budowlanego (Dz.U. nr 120/2003 ,poz.1133, z p6Z. zmian.),



- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r w sprawie szczegétowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej ,specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U. nr 202/2004 ,p0z.2072, z pdin.
zm.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie Dz.U. Nr 43 poz.
430, z pdZA. zmianami,

- Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji

w zakresie drog publicznych,

- uzgodnienia technologiczno — wykonawcze z Zamawiajgcym,

1.5 Cel opracowania
Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji technicznej w celu spetnienia

wymogoéw formalnych do uzyskania pozwolenia ZRID na rozbudowe ulicy 3 Maja w Wyszkowie
na odcinku od ul. T. KoSciuszki do ul. Patacowej. Opracowanie i planowana rozbudowa wptynie
na poprawe warunkéw oraz bezpieczenstwa ruchu samochodowego, rowerowego i pieszego
na przedmiotowe] ulicy 3 Maja poprzez przebudowe konstrukcji jezdni, ciggdw pieszych,
budowe ciggdw rowerowych, zatok postojowych, autobusowych a takze zjazdéw. Ponadto
opracowanie zawiera projekt przebudowy sieci elektroenergetycznej z oswietleniem ulicznym

oraz projekt przebudowy kanalizacji deszczowej stanowigcych odrebne opracowanie.

1.6 Podstawowy zakres inwestycji
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany rozbudowy ul. 3 Maja w Wyszkowie na

odcinku od ul. T. KosSciuszki do ul. Patacowej o dtugosci 1+613,04 mb.

Zakres inwestycji obejmuje dziatki ewidencyjne nr: 4867/1, 4862/2, 4861/2, 4862/1,
4871/6, 4867/2, 4870, 4869, 5607/7, 4863/18, 5607/4, 4863/6, 4863/5, 4863/17, 4863/24,
4857/6 ( po podziale: 4857/46, 4857/47), 4857/19, 4868/9, 3000/45, 3000/10, 3000/81,
2623/17, 2605/18, 2605/17, 2590/5, 2594/5, 2594/6, 2596/5, 2606/2, 2625/7, 2618, 2624/5,
2601/17, 2601/23 — obreb geodezyjny Wyszkéw oraz dziatka ewidencyjna nr 150 — obreb
geodezyjny Rybienko Nowe, gmina Wyszkdow, powiat wyszkowski, wojewddztwo mazowieckie
stanowigce istniejgcy pas drogowy przedmiotowej ul. 3 Maja wraz z krzyzujgcymi sie ulicami
gminnymi. W sktad czesci rysunkowej projektu budowlanego wchodzi: plan orientacyjny, projekt

zagospodarowania terenu, profil podtuzny, przekroje normalne.



Realizacja tej inwestycji przyczyni sie¢ do poprawy przede wszystkim komfortu jazdy jak i
rowniez warunkow bezpieczenstwa ruchu, poprzez przebudowe konstrukcji jezdni, budowe

chodnikéw, sciezek rowerowych i zatoki postojowe;j.

2. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Ulica 3 Maja jest jednym z gtéwnych traktéw miasta Wyszkéw, stanowi wazne z punktu
widzenia uktadu komunikacyjnego potaczenie pomiedzy drogg krajowa nr 62 relacji Ptock —
Sokotéw Podlaski (ul. T. Kosciuszki), ul. Gen. J. Sowinskiego (droga wojewddzka nr 618) a
budynkami administracyjnymi Gminy oraz Powiatu w Wyszkowie, osiedlami mieszkaniowymi
przylegtymi do ulicy, miejskim szpitalem, parkiem miejskim, podmiejskimi miejscowosciami:
Rybienko Stare, Rybno a takze najstarszymi gminnymi zabytkami. Szerokosé istniejgcego pasa
drogowego przebudowywanej ulicy 3 Maja w Wyszkowie w liniach rozgraniczajacych jest
zmienna i wynosi od ok. 14,0m do 22,0 m. Istniejaca ulica ma obecnie jezdnie o nawierzchni
bitumicznej o zmiennym nachyleniu podtuznym i poprzecznym, chodniki posiadajg nawierzchnie
z kostki betonowej, chodnikowych ptyt betonowych oraz nawierzchnie bitumiczng. Szerokogé
jezdni na opracowywanej ulicy jest zmienna i wynosi 8,0 m( na czesci od ul. T. Kosciuszki do
Urzedu Miejskiego) oraz 6,5-6,0 m( na pozostatym zakresie), natomiast ciggdw komunikacyjnych
1,5 -3,0m. Ulica posiada zatoki postojowg do parkowania prostopadtego po prawej stronie jezdni
na wysokosci kosciota Sw. Wojciecha, Urzedu Miejskiego, budynku OPS, przy budynkach ZDzZ
oraz szpitalu miejskim. Droga posiada odwodnienie powierzchniowe, wody opadowe sg
odbierane przez istniejgca kanalizacje deszczowg oraz na tereny przylegte.

Stan techniczny nawierzchni jezdni oraz ciggdw komunikacyjnych ulegt znacznemu
pogorszeniu w ostatnim okresie i pozostawienie ich w istniejgcym stanie grozito by dalszg utrata
nosnosci i zniszczeniem konstrukcji. Liczne nierdwnosci wptywajg niekorzystnie na komfort i
bezpieczenstwo pieszych.

Istniejgca  konstrukcja wymaga wzmocnienia z wuwagi na liczne nieréwnosci
i niewystarczajgcy system odwodnienia, co wptywa niekorzystnie na komfort jazdy oraz
bezpieczenstwo uzytkownikéw ruchu. Istniejgce obramowanie jezdni z kraweznikéw
betonowych 15x30 i 20x30 réwniez w wielu miejscach jest w ztym stanie i nie spetnia swojej
funkgcji. Liczne Zle wyregulowane wtazy studni kanalizacyjnych powoduja ogromny dyskomfort

podrézujacych.



UZBROJENIE TERENU:
W pasie drogowym rozbudowywanej ulicy 3 Maja na odcinku od ul. T. Koéciuszki do ul.
Patacowej w Wyszkowie, na terenie objetym opracowaniem wystepuja nastepujgce sieci

uzbrojenia terenu :

- sie¢ wodociggowa — skrzynki zawordw do regulacji wysokosciowej,

- siec kanalizacji sanitarnej — wtazy studni do regulacji wysokosciowej,
- sie¢ kanalizacji deszczowej — do przebudowy,

- sie€ elektroenergetyczna — usuniecie kolizji,

- oswietlenie uliczne — przebudowa wg odrebnego opracowania,

- siec telekomunikacyjna — pokrywy studni do regulacji,

- sie¢ gazowa - regulacja wysokosciowa skrzynek zaworéw

-sie¢ cieptownicza- nie przewiduje sie zmian.

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Projektowana przebudowa pozwoli na przywrécenie estetyki ulicy 3 Maja stanowigcej
wazny punkt komunikacyjny Wyszkowa, znacznie poprawi komfort uzytkownikom ulicy,
rowerzystom oraz pieszym. Poprzez korekte istniejgcej geometrii ulicy, wlotéw skrzyzowar,
zjazdow publicznych i indywidualnych oraz wymiane warstwy Scieralnej na zmniejszajaca
odlegfosci zatrzymania pojazddéw oraz hatas zaprojektowanej z mieszanki PMB pozwoli na
znaczne zwigkszenie bezpieczerstwa ruchu. Nadanie jezdni odpowiednich spadkéw podtuznych i
poprzecznych oraz wykonanie catkowicie nowych odcinkdw kanalizacji deszczowej oraz nowych
wpustow deszczowych pozwoli na duzo szybsze odwodnienie istniejgce; jezdni co zmniejszy
zaleganie wody i lodu zwtaszcza w okresach wiosennych.

Zaprojektowano wzdtuz ulic ciag pieszy potaczony lub oddzielony od $ciezki rowerowej o

ruchu dwukierunkowym o jednakowej konstrukcji na podbudowie z kruszywa tamanego.



Do projektowania ustalono pikietaz roboczy 0+000 w miejscu granicy pasa drogowego
ul. T. Kosciuszki (droga krajowa nr 62), natomiast koniec odcinka stanowi granica gminy

Wyszkow na wysokosci skrzyzowania z ulicg Patacows, tj. pikietaz 1+613,04.

Zatozenia do projektowania:

JEZDNIA GEOWNA

- Ulica o dtugosci 1+613,04m,
- kategoria ruchu - KR 3,
- kategoria drogi:
- Z (zbiorcza) -na catym odcinku opracowania,
- predko$¢ projektowa -50km/h,
- szerokosc jezdni gtdwnej:
- 7m (2x3,5m), spadek daszkowy 2% (na odcinku od ul. T. KosSciuszki do ul. Szpitalnej)
wraz z poszerzeniami w obrebie skrzyzowania z ul. KEN,

-6 m (2x3,0m), spadek daszkowy 2% (na odcinku od ul. Szpitalnej do ul. Patacowej),

ZATOKI PARKINGOWE:

- do parkowania pod katem 90°, miejsca postojowe dtugosci 4,7 — 5,0 m, szerokosci 2,5m, spadek
w kierunku jezdni 2% o tgcznej ilosci projektowanych miejsc postojowych 63szt. (w tym 3 dla
niepetnosprawnych o dtugosci 5,0m i szer. 3,6m),
- do parkowania rownolegtego, miejsca postojowe dtugosci 6,0 m, szerokosci 3,5 m, spadek w
kierunku jezdni 2% - o tacznej ilosci projektowanych miejsc postojowych 6 szt. (w tym 1 dla
niepetnosprawnych o dtugosci 6,0m i szer. 3,5m),

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm, koloru grafitowego.

tgcznailosé projektowanych miejsc postojowych 69szt., w tym 4 miejsc dla niepetnosprawnych.
Pozostate istniejgce miejsca parkingowe bedg przetozone geometrycznie i wysokosciowo( wg

PZT).
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ZJAZDY INDYWIDUALNE:

- szeroko$¢ zjazdu zgodna z szerokoscig istniejgcych bram posesji, zjazdy z kostki betonowej
gr. 8cm, koloru grafitowego,
- dtugosc zgodna z projektem zagospodarowania,

- nawierzchnia z kostki betonowej.

ZATOKA AUTOBUSOWA:

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm, koloru grafitowego,

- dtugos¢ krawedzi zatrzymania — 20,0 m,

- szerokosc zatoki przy jezdni—3,0 m,

- szerokosc peronu — 2,2 m,

- pochylenie poprzeczne jezdni zatoki — 2%, w kierunku krawedzi jezdni gtownej,

- skos wyjazdowy 1:8, skos wjazdowy 1:4.

ZIAZDY PUBLICZNE:

- nawierzchnia o dwojakiej konstrukcji: z mieszanki mineralno-asfaltowej oraz z kostki betonowej
w zaleznosci od przeznaczenia( wg projektu zagospodarowania terenu),
- szerokos¢ zjazdu dostosowana do istniejgcego terenu,

- dtugo$c zgodna z projektem zagospodarowania.

SCIEZKI ROWEROWE:

- nawierzchnia o konstrukcji z kostki betonowej gr. 8cm, bezfazowej, koloru czerwonego (wg
projektu zagospodarowania terenu),
- szerokosc zjazdu dostosowana do istniejgcego terenu,

- dfugos¢ zgodna z projektem zagospodarowania.

CHODNIKI:
- nawierzchnia o konstrukcji z kostki betonowej gr. 8cm, koloru szarego, (wg projektu
zagospodarowania terenu),
- szerokosc zjazdu dostosowana do istniejgcego terenu,

- dtugosc zgodna z projektem zagospodarowania.
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Zaprojektowano ulice 3 Maja w Wyszkowie od ul. T. Kosciuszki do ul. Patacowe] jako jezdnie
o szerokosci 7,0 m na wiekszej czedci opracowania ( szerokos¢ jezdni zmienna wg
zagospodarowania), o ruchu dwukierunkowym. Zaoporowano jg kraweznikiem ulicznym 20x30 cm
oraz zastosowano spadek daszkowy 2%. Na catym opracowywanym odcinku nawierzchnia jezdni
zostanie wykonana z betonu asfaltowego, natomiast nawierzchnia zatok parkingowych oraz
autobusowych zostanie wykonana z kostki brukowej gr. 8 cm. Zatoki parkingowe zostang
obramowane kraweznikiem betonowym 15x30 na tawie betonowej C12/15. Czes$é zatok
parkingowych ze wzgledu na stosunkowo krétki czas wbudowania zostanie przetozona
geometrycznie i wysokosciowo, aby dostosowac je do nowego przebiegu trasowego ( wg rysunku
zagospodarowania terenu) — sg to zatoki na wysokosci budynkéw ZDZ oraz zjazdy do parkingu przy
szpitalu miejskim. Pierwsze 3 rozbudowywane zatoki przeznaczone do parkowania prostopadtego
usytuowane bedg wzdtuz ulicy, po prawej stronie: pierwsza — 19 miejsc parkingowych( 2,5 x 4,7 m
w tym dwa miejsca dla niepetnosprawnych 3,6 x 4,7 m przy wejsciu do kosciota Sw. Wojciecha),
druga — 7 miejsc parkingowych( 2,5 x 4,8 m), trzecia — 15 miejsc parkingowych 2,5 x 5,0 m (w tym
jedno miejsce dla niepetnosprawnych 3,6 x 5,0 m w poblizu przejscia dla pieszych prowadzacego
do Urzedu Miejskiego). W nastepnej kolejnosci, naprzeciwko skrzyzowania z Al. Réz, na zjezdzie do
osiedla mieszkaniowego, umiejscowione sg przebudowywane zatoki parkingowe do parkowania
pod katem 90° obydwie po 9 miejsc postojowy o wymiarach 2,5x5,0 m, po obydwu stronach
jezdni. Kolejna zatoka parkingowa jest umiejscowiona przy budynku O$rodka Pomocy Spotecznej,
jest to zatoka do parkowania réwnolegtego — 6 miejsc postojowych o wymiarach 3,5 x 6,0 m (w
tym jedno miejsce dla niepetnosprawnych 3,5 x 6,0 m). W zakresie opracowania znajduja sie
rowniez ciggi piesze i sciezki rowerowe o ruchu dwukierunkowym, odsuniete od jezdni lub
bezposrednio przy drodze, a takze ciagi pieszo-rowerowe wg PZT. Chodniki i $ciezki rowerowe o
zmiennej szerokosci ( wg zagospodarowania terenu), nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm (

szarej/czerwonej bezfazowej), obramowanie obrzezem betonowym 8 x 30 cm.

Na przebudowywanym odcinku ulicy 3 Maja zastosowano przekréj uliczny ze spadkiem
daszkowym dwustronnym 2%, geometria ulic nawigzuje sie do istniejgcego zagospodarowania
pasa drogowego i terenu przylegtego przy zachowaniu wymagari technicznych dotyczacych
parametrow projektowanej ulicy i pasa drogowego. Na wiaczeniach do istniejgcych drég
gminnych spadek poprzeczny zgodny z pochyleniem krawedzi drogi gminnej. Ze wzgledu na
przeznaczenie zastosowano zmienng szerokos¢ nawierzchni przekroju ulicznego — 7m  ( na

odcinku od ul. T. Kosciuszki do skrzyzowania z ulicg Szpitalng) oraz 6m( na odcinku od
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skrzyzowania z ul. Szpitalng do ul. Patacowej), obramowanie kraweznikiem 20x30 cm na tawie
betonowej z oporem (beton klasy C-12/15).

Chodniki o szerokosci zmiennej zgodnie z projektem zagospodarowania 1,5-4,0 m w
zaleznosci od ich lokalizacji i przeznaczenia. Sciezka rowerowa dwukierunkowa o szerokosci 2,0
m na catym zakresie dokumentacji jako odrebna lub w postaci ciggu pieszo-rowerowego wg PZT.

Zatoki parkingowe o nawierzchni z kostki betonowej, do parkowania prostopadtego oraz
réownolegtego o szerokosci 2,5 — 3,6 m i dtugosci miejsca postojowego 4,7 — 6,0 m, skosami
wjazdowymi i wyjazdowymi 1:1 zaprojektowano wzdtuz osi projektowanej ulicy poczgwszy od ul.
T. Kosciuszki do szpitala miejskiego ( czes¢ zatok do przetozenia geometrii i wysokosciowo).

Zjazdy indywidualne o zmiennej szeroko$¢ i dtugos¢ zgodnie z projektem
zagospodarowania (Rys. 2.1, 2.2, 2.3, 2.4), spadek zmienny w zaleznosci od istniejacego
zagospodarowania terenu przylegtego.

Ze wzgledu na niska wartos¢ spadkéw podtuznych trasy na odcinkach w pikietazu: 0+620
KM - 0+820 KM oraz 1+020 KM - 1+614 KM zastosowano Sciek z kostki betonowej, co ma na celu
poprawe odprowadzania woéd opadowych z powierzchni projektowanej jezdni.

W rejonie skrzyzowania z ulica Komisji Edukacji Narodowej zaprojektowano zatoke
autobusowa o nawierzchni z kostki betonowej, gr. 8 cm, skosy: wjazdowy 1:8, wyjazdowy 1:4.
Przebudowe jezdni projektuje sie istniejacym Sladem z niewielkimi korektami, uwzgledniajac
istniejace zagospodarowanie pasa drogowego i terenu przylegtego. Lokalizacje i wymiary

charakterystyczne pokazano na planie zagospodarowania terenu( Rys. 2.1 — 2.4).

Na podstawie zatozen wynikajgcych z projektu dla branzy drogowej oraz uwarunkowan
wynikajgcych z mozliwosci dostepu do terenu zaprojektowano przebudowe i rozbudowe sieci
kanalizacyjnej deszczowej dla odwodnienia jezdni. Odwodnienie bedzie realizowane poprzez
projektowany system kanalizacji deszczowej. Wody opadowe i roztopowe bedg przechwytywane
przez wpusty uliczne, skad nastepnie trafig do studni rewizyjnych na projektowanym kanale
deszczowym i w efekcie zostang wprowadzone do istniejgcych systemdéw kanalizacyjnych.
Projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej grawitacyjnej z rur PVC o $rednicy @300/ @400 zostanie
wybudowana na nowo na catym przedmiotowym odcinku wraz ze studniami kanalizacyjnymi DN
1200 (34 szt.), DN 600 i wpustami ulicznymi na studniach DN425 ( 63 szt.). Wpusty deszczowe
potaczone s3a z kanalizacja poprzez przykanaliki z rur PVC o $r. @200. Rozmieszczenie
projektowanych studni rewizyjnych podyktowane jest komfortem przysztych uzytkownikéow

ulicy. Lokalizacja studni w osi pasow jezdnych, tak aby pokrywy na studniach umieszczone byty
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miedzy kotami samochoddéw. Rozmieszczenie wpustow ulicznych uwarunkowane zostato
projektowang niweletg ulicy. Zaprojektowano wpusty uliczne w linii kraweznika oraz w
zielencach obramowane kraweznikiem. Wpusty nalezy wyposazy¢ w osadniki o gtebokosci 80
cm. Rzedne ,gory” studni i wpustow dostosowac do projektowanej rzednej niwelety. Odcinek
kanatu D19-D24 DN300 / D17-D21 DN300 zostanie wpiety do istniejgcego rowu kolejowego (na
co uzyskano pozwolenie wodno-prawne). Projektowana sie¢ kanalizacji taczy sie z istniejgcg
siecig kanalizacji deszczowe]j poprzez wigczenia do istniejgcych kolektorow, rowu kolejowego.
Szczegoty przedstawionego rozwigzania przedstawiono na rysunku zagospodarowania terenu(
Rys. 2.1 — 2.8). Projekt kanalizacji deszczowej stanowi odrebne opracowanie wykonane przez inz.
Zygmunta Bombinskiego.

Projekt branzy elektrycznej obejmuje przebudowe elektroenergetycznej linii
napowietrznej nN-0,4kV, 0,23kV, budowe kablowej linii oswietlenia ulicy, budowe linii kablowej
dla potrzeb energetyki tj. PGE Dystrybucja S. A. oraz montaz stupéw oswietleniowych.
Przebudowa ulicy, wybudowanie ciggdw pieszych, chodnikéw i sciezek rowerowych determinuje
przebudowe oswietlenia ulic. Linie oswietlenia ulic zostang wykonane jako napowietrzne na
odcinku od ul. Puftuskiej do ul. Prostej oraz od ul. Obwodowej do ul. H. Sienkiewicza. W
pozostatej czesci linie odwietlenia ulic wykona¢ jako kablowg. Do oswietlenia terenu zostaty
zastosowane stupy oswietlenia wolnostojgcego. Do oswietlenia ciggéw komunikacyjnych
przewiduje sie montaz 6 stupdw z zainstalowang jedng oprawg oswietleniowg oraz 13 stupdw z
dwiema oprawami( oprawy wykonane w technologii LED). W zwigzku z przebudowa ul. 3 Maja w
Wyszkowie nalezy przebudowac istniejagcg linie napowietrzng 0,4kV energetyki zawodowej
energetyki tj. PGE Dystrybucja S.A. W miejscach kolidujgcych z projektowang przebudowg ulicy 3
Maja nalezy kolidujgce stupy linii napowietrznej zdemontowac. Na odcinkach kolidujgcych
projektuje sie wybudowanie linii kablowej nN-0,4kV. Zastosowa¢ kabel typu YAKXS 4x120mm?2.
We wijazdach na poszczegdlne dziatki, w miejscu skrzyzowania kabla z innymi sieciami, w
miejscach skrzyzowan poprzecznych z drogag kabel elektroenergetyczny uktadaé w rurach
ochronnych — DVR 110, SRS 110. W miejscach rozgateZnych nalezy sytuowaé ztgcza kablowe nN.
Powyzsze dziatania umozliwia ~wybudowanie ciggdw pieszych oraz S$ciezek rowerowych.,
poprawig walory estetyczne ulicy i terendw przylegtych.

Przedmiotowe opracowanie determinuje réwniez przebudowe oswietlenia ulic. Linie
oswietlenia ulic wykona¢ jako napowietrzng na odcinku od ul. Kasztanowej do ulicy Patacowe;.
Zastosowal przewdd petnoizolowany typu AsXSn 2x25mm2. W pozostatej czesci linie

oswietleniowg wykonac¢ jako kablowg, stosujgc kabel typu YAKXS 4x35mm2. We wjazdach na
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poszczegdlne dziatki, w miejscu skrzyzowania kabla z innymi sieciami, kabel energetyczny
uktada¢ w rurach ochronnych — DVR50, SRS 50. Do oswietlenia terenu zastosowac stupy
oswietleniowe wolnostojgce. Przewiduje sie montaz aluminiowych stupéw oswietleniowych
posadowionych na fundamentach zelbetonowych. Do oswietlenia ulicy przewiduje sie montaz
opraw wykonanych w technologii LED. Projektowane oswietlenie uliczne oraz przebudowa linii
elektroenergetycznej zostaty wykonane jako indywidualny projekt przez Pana Tadeusza

Kukawskiego.

Przebieg trasowy, usytuowanie istniejgcych obiektéw budowlanych, oraz ich opis zostat
uwidoczniony na planie sytuacyjnym przebudowy urzgdzer sieci kanalizacyjnej, ktéry jest
tozsamy z zatgcznikiem do opinii z narady koordynacyjnej. W trakcie budowy nie przewiduje sie
rozbiérek i przektadek innych urzadzen infrastrukturalnych.

Przebudowane urzadzenia w catosci beda sie znajdowaty w pasie drogowym istniejgcym i
projektowanym. Opis przebudowy uwidoczniono na branzowym planie sytuacyjnym.

Pas drogowy przedmiotowej ulicy wydzielony zostat w wiekszosci z wtasnosci
Gminy Wyszkéw, dziatka nr 3000/10 zostanie pozyskana przez Gmine Wyszkdw z terendw
zamknietych, z wtasnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S. A.; dziatka nr 4857/6 ( po podziale:
4857/46, 4857/47), bedzie podzielona i z podziatu dziatka nr 4857/46 zostanie pozyskana
zgodnie z ustawg z dnia 10.04.2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych.

Na czas prowadzenia robdt zwigzanych z inwestycjg drogowa czesé dziatek ewidencyjnych
0 nastepujacych nr zostanie zajetych: 4867/1, 4862/2, 4861/2, 4862/1, 4871/6, 4870, 4868/9,
3000/81, 2605/18, 2605/17, 2594/5, 150 ( szczegdty na PZT —rys. 2.1 - 2.4).

4. Warunki gruntowo-wodne
Projektowana nawierzchnia drogi KR-3 kwalifikuje sie do pierwszej kategorii

geotechnicznej (Dz. U. 2012, poz. 463). Warunki gruntowe w wykonanych miejscach sa proste, a
warunki wodne zalicza sie do dobrych, lokalnie do przecietnych. Podtoze gruntowe na badanym
terenie charakteryzuje sie warunkami umozliwiajgcymi wykonanie projektowanej konstrukcji
nawierzchni drogowej. Nawiercone grunty rodzime w strefie przemarzania wykazuja przewaznie
nosnos¢ G2-G3, a przy dobrych warunkach wodnych G1. Powyzej w podbudowie nawierzchni w
wigkszosci otworow wystepuje podbudowa cechujgca sie duzg nosnoscig. Warunki wodne
zaliczono do dobrych. Poziom lustra wody gruntowej stabilizowat sie ponizej gtebokosci
rozpoznania tj. 3,0 m p.p.t.,, czyli >2m ponizej poziomu ewentualnego korytowania. Podfoze
gruntowe wykazuje zmienng wodoprzepuszczalnosé, zalezna od uziarnienia warstw gruntowych.

Pomiary poziomu woéd prowadzone byty po dtugim okresie wyjgtkowo suchego roku
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hydrologicznego. Poziom ten nalezy uznac jako niski do Sredniego i nalezy zatozy¢ jego wahania
sezonowe. Dane zaczerpniete z projektu badan podtoza gruntowego i opinii geotechnicznej
wykonanego na potrzeby przedsiewziecia przez pracownie ,GEO PROSPEKT”, kierownik

pracowni: mgr ini. Pawet Stepczak.

5. Uwarunkowania srodowiskowe
Wody opadowe z odcinka drogi objetego rozbudowa kieruje sie powierzchniowo do
projektowanych wpustéw ulicznych. Z uwagi na kategorie drogi (KDZ) nie sg wymagane
urzadzenia do podczyszczania sciekow z jezdni i nie stanowig one zagrozenia dla Srodowiska.

Projekt przebudowy kanalizacji deszczowej wykonat projektant inz. Zygmunt Bombinski.

6. Informacja o obszarze oddziatywania obiektu

Jako obszar oddziatywania projektu na srodowisko nalezy uznac teren, na ktérym bedzie
realizowane przedsiewziecie ( mowa tu o dziatkach ewidencyjnych wyszczegdlnionych jako adres
obiektu w przedmiotowej dokumentacji projektowej). Oddziatywania zwigzane z fazg budowy
inwestycji bedg miaty charakter odwracalny i beda wystepowaé w krétkim czasie ( okres
budowy). Wielkos¢ tych oddziatywan nie spowoduje trwatych skutkéw w $rodowisku. Po
zakoniczeniu budowy nie beda wystepowac negatywne oddziatywania dla srodowiska i zdrowia
ludzi.

Projektowane roboty bedg miaty minimalny wptyw na srodowisko naturalne poza okresem
budowy, kiedy podczas pracy maszyn moze wystgpi¢ zapylenie (rejonie robdt), a takze hatas.
Prace te prowadzone beda w dzien, tak ze hatas nie powinien by¢ bardzo ucigzliwy.

W trakcie robot, ktore powinny by¢ prowadzone zgodnie z zasadami BHP oraz Planu BIOZ
wyeliminowane bedzie do niezbednego minimum zagrozenie terenu, gdyz Wykonawca zapewni
odpowiednig sprawnos¢ maszyn i urzadzen. Rejon przewidziany dla remontéw napraw sprzetu
zabezpieczony bedzie szczelnymi foliami, uniemozliwiajgcymi zanieczyszczenie gruntu w
przypadku wycieku substancji ropopochodnych. Wszelkie zanieczyszczenia winny by¢ usuwane, a
grunt ,skazony” odwozony w miejsce przewidziane na odpady. Po wykonaniu robét teren nalezy
przywroci¢ do stanu pierwotnego. Nie przewiduje sie, aby przedsiewziecie to mogto miec istotne
negatywne oddziatywanie na obszar NATURA 2000 oraz inne obszary chronione prawem
polskim.

Projektowana rozbudowa ul. 3 Maja w Wyszkowie na odcinku od ul. T. Kosciuszki do ul.
Patacowej na dziatkach ewidencyjnych nr: 4867/1, 4862/2, 4861/2, 4862/1, 4871/6, 4867/2,
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4870, 4869, 5607/7, 4863/18, 5607/4, 4863/6, 4863/5, 4863/17, 4863/24, 4857/6 ( po podziale:
4857/46, 4857/47), 4857/19, 4868/9, 3000/45, 3000/10, 3000/81, 2623/17, 2605/18, 2605/17,
2590/5, 2594/5, 2594/6, 2596/5, 2606/2, 2625/7, 2618, 2624/5, 2601/17, 2601/23 — obreb
geodezyjny Wyszkow oraz dziatka ewidencyjna nr 150 — obreb geodezyjny Rybienko Nowe, nie
narusza istniejgcej zieleni. Przewidywany rodzaj robdt nie stwarza ucigzliwosci projektowanych
obiektéw na tereny przylegte.

Pas drogowy i zielen przydrozna

Droga zostata zaprojektowana w wigkszosci w pasie drogowym drogi gminnej, pozostata
czesC terenu przeznaczonego pod inwestycje pozyskiwana jest poprzez procedure ZRID.
Wystepujgca zielen, zakrzewienia i drzewa kolidujgce z projektowang inwestycjg zostana
usuniete z obrebu opracowania. Na terenie nalezagcym do Gminy Wyszkdw wystepuje 16 drzew
kolidujgcych z inwestycja ktdre przeznaczone sg do wycinki i usuniecia.

7. Informacje dotyczace dziatki

Dziatki o nr ewidencyjnych 4867/1, 4862/2, 4861/2, 4862/1, 4871/6, 4867/2, 4870, 4869,
5607/7, 4863/18, 5607/4, 4863/6, 4863/5, 4863/17, 4863/24, 4857/6 ( po podziale: 4857/46,
4857/47), 4857/19, 4868/9, 3000/45, 3000/10, 3000/81, 2623/17, 2605/18, 2605/17, 2590/5,
2594/5, 2594/6, 2596/5, 2606/2, 2625/7, 2618, 2624/5, 2601/17, 2601/23 — obreb geodezyjny
Wyszkow oraz dziatka ewidencyjna nr 150 — obreb geodezyjny Rybienko Nowe, gminie Wyszkéw
teren objety opracowaniem w wiekszosci nie lezy w strefie ochrony konserwatora zabytkéw — na
obszar podlegajacy ochronie uzyskano stosowne pozwolenia i opinie od Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw ( zamieszczone w pkt , Opinie, uzgodnienia, zatgczniki” niniejszej
dokumentacji) i nie podlegajg wptywom eksploatacji gérniczej.

8. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI:

ZESTAWIENIE POWIERZCHNI ZAGOSPODAROWANIA TERENU - ROZBUDOWA UL. 3
MAJA NA ODCINKU OD UL. T. KOSCIUSZKI DO UL. PALACOWEJ W WYSZKOWIE

Lp. wyszczegolnienie rodzaju powierzchni j.m. ilos¢
| | nawierzchnia jezdni gtdéwnej z betonu asfaltowego m? 11665.25
2 | nawierzchnia chodnikdw z kostki betonowej m’ 5117%,15
3 [ nawierzchnia chodnikéw 1 zatok parkingowych do przetozenia m’ 809.77
4 | nawierzchnia sciezek rowerowych z kostki betonowe;j m’ 3161.21
5 | nawierzchnia zjazdéw publicznych z betonu asfaltowego m’ 479.5
6 | nawierzchnia zjazdow publicznych z kostki betonowe;j m? 478.86
7 | nawierzchnia zjazdéw indywidualnych z kostki betonowej m’ 1371,94
8 | nawierzchnia zatok parkingowych z kostki betonowe; m?’ 883.56
9 | nawierzchnia z kostki betonowej na azylach m’ 21.42
10 | nawierzchnia z kostki betonowej w otoczeniu kapliczki m> 33.38
11 | nawierzchnia zatoki autobusowej m? 110,55
12 | zielen drogowa m’ 8348.05
13 | Sciek z kostki betonowej m- 480.65
SUMA | 32960,64
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