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I. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

1. WSTĘP 
 
1.1 Przedmiot inwestycji:  
 Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej dla 
zadania: 
 
„Rozbudowa ulicy dojazdowej do przedszkola Nr 4 od ulicy Generała Józefa Sowińskiego w 
Wyszkowie.” 
 

1.2 Inwestor: 
    GMINA WYSZKÓW    
    Aleja Róż 2  
    07-200 Wyszków 

 

 
1.3 Lokalizacja inwestycji: 
 
     Obręb geodezyjny –Wyszków, działki ewidencyjne nr: 
 3471/3, 3459, 3470 ( po podz. 3470/1, 3470/2), 3453, 3456/5 ( po 

podz. 3456/6, 3456/7), 3457/1 ( po podz. 3457/2, 3452/3), 
3458/16, 3461 ( po podz. 3461/1, 3461/2), 3460 ( po podz. 3460/1, 
3460/2) - gmina Wyszków, powiat wyszkowski, województwo 
mazowieckie. 

 
 

1.4 Podstawa opracowania: 
 
 

Podstawą opracowania dokumentacji na rozbudowę ulicy dojazdowej do przedszkola Nr 4 od ul. 

Generała Józefa Sowińskiego w Wyszkowie są: 

-  umowa z Zamawiającym,   

-  aktualna mapa do celów projektowych zarejestrowana w PODGiK pod Nr P.1435.2015.1601 

oraz Nr P.1435.2015.941 sporządzona przez geodetę uprawnionego p. mgr inż. Jacka Knapa, 

-  pomiary uzupełniające sytuacyjno - wysokościowe przeprowadzone na terenie inwestycji, 

- inwentaryzacja terenu istniejącego,  

-  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r.w sprawie 

warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz .U. 

Nr 43/99 z 14 maja 1999 r, poz. 430, z poź. zmian.), 

-  Katalog Typowych Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych – IBDM – Warszawa 1997 
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-  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegółowego zakresu i 

formy projektu budowlanego (Dz.U. nr 120/2003 ,poz.1133, z póź. zmian.), 

-  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r w sprawie szczegółowego 

zakresu i formy dokumentacji projektowej ,specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót 

budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz.U. nr 202/2004 ,poz.2072, z późn. 

zm.) 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r w sprawie informacji 

dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. 

U. nr 120/2003 ,poz.1126), 

- Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji    

w zakresie dróg publicznych, 

-  Uzgodnienia technologiczno – wykonawcze z Zamawiającym. 

 

1.5 Cel opracowania 
 
   Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji technicznej w celu spełnienia 

wymogów formalnych do uzyskania pozwolenia ZRID na rozbudowę ulicy w kierunku 

przedszkola integracyjnego w Wyszkowie. Wymieniona wyżej przebudowa przyczyni się do 

poprawy warunków oraz bezpieczeństwa ruchu samochodowego i pieszego na przedmiotowej 

ulicy miejskiej, umożliwi też lepszy dostęp mieszkańców osiedla oraz pracowników 

przedszkola/rodziców dzieci do miejsc parkingowych poprzez przebudowę konstrukcji jezdni, 

ciągów pieszych, zatok postojowych a także zjazdów. Ponadto opracowanie zawiera projekt 

usunięcia kolizji linii elektroenergetycznej oraz projekt przebudowy kanalizacji deszczowej 

stanowiący odrębne opracowanie. 

 

1.6 Podstawowy zakres inwestycji 
 

 Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany rozbudowy ulicy dojazdowej do 

przedszkola Nr 4 od ul. Sowińskiego w Wyszkowie o długości KM 0+236,21 rozpoczynający się od 

krawędzi jezdni ulicy Generała Józefa Sowińskiego a prowadzący do miejskiego przedszkola 

integracyjnego, targowiska, garaży w sąsiedztwie i terenów przyległych. W zakres opracowania 

wchodzi przebudowa konstrukcji jezdni, ciągów pieszych, zjazdów oraz zatok parkingowych. 

Teren objęty opracowaniem to działki w gminie Wyszków, w obrębie ewidencyjnym Wyszków -  

0001, o numerach ewidencyjnych: 3471/3, 3459, 3470 ( po podz. 3470/1, 3470/2), 3453, 3456/5 
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( po podz. 3456/6, 3456/7), 3457/1 ( po podz. 3457/2, 3452/3), 3458/16, 3461 ( po podz. 

3461/1, 3461/2), 3460 ( po podz. 3460/1, 3460/2) stanowiące istniejący pas drogowy 

przedmiotowej ulicy miejskiej wraz z krzyżującymi się ulicami gminnymi. 

  

 W skład części rysunkowej projektu budowlanego wchodzi: plan orientacyjny, projekt 

zagospodarowania terenu, profil podłużny oraz  przekroje normalne. 

 
 
 
 
2. ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 
 
 

Opracowywany odcinek rozpoczyna się od ul. Generała Józefa Sowińskiego, biegnie przez 

osiedle mieszkaniowe okalając na wysokości targowiska miejskiego budynek przedszkola 

integracyjnego, by w końcowym odcinku graniczyć z garażami indywidualnymi. Szerokość 

istniejącego pasa drogowego przebudowywanej ulicy przy przedszkolu integracyjnym w 

Wyszkowie w liniach rozgraniczających jest zmienna i wynosi od ok. 5,0m do 9,0 m. Istniejąca 

ulica ma obecnie jezdnię o nawierzchni bitumicznej o zmiennym nachyleniu podłużnym i 

poprzecznym na części od ul. Sowińskiego, a także jezdnie o nawierzchni z kostki betonowej na 

dalszym odcinku; chodniki posiadają nawierzchnie z kostki betonowej oraz betonowych płyt 

chodnikowych. Szerokość jezdni na opracowywanej ulicy jest zmienna i wynosi  3,5 m( na części 

o nawierzchni z betonu asfaltowego) oraz 5,0 m( na części o nawierzchni z kostki betonowej), 

natomiast ciągów komunikacyjnych 1,5 -2,5m. Ulica posiada w rejonie zjazdu z ul. Sowińskiego 

zatokę postojową do parkowania równoległego. Z uwagi na duże zapotrzebowanie ilość miejsc 

parkingowych jest niewystarczająca. Droga posiada odwodnienie powierzchniowe, wody 

opadowe są odbierane przez istniejącą kanalizację deszczową oraz na tereny przyległe. 

 Stan techniczny nawierzchni jezdni oraz ciągów komunikacyjnych uległ znacznemu 

pogorszeniu w ostatnim okresie i pozostawienie ich w istniejącym stanie groziło by dalszą utratą 

nośności i zniszczeniem konstrukcji. Liczne nierówności wpływają niekorzystnie na komfort i 

bezpieczeństwo pieszych. 
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UZBROJENIE TERENU 

W pasie drogowym ulicy przy przedszkolu integracyjnym w Wyszkowie, na terenie objętym 

opracowaniem występują następujące sieci uzbrojenia terenu : 

 

- sieć wodociągowa – skrzynki zaworów do regulacji wysokościowej, 

- sieć kanalizacji sanitarnej – włazy studni do regulacji wysokościowej,  

- sieć kanalizacji deszczowej – do przebudowy, 

- sieć elektroenergetyczna – usunięcie kolizji, 

- oświetlenie uliczne – nie przewiduje się zmian, 

- sieć telekomunikacyjna – pokrywy studni do regulacji,  

- sieć gazowa - regulacja wysokościowa skrzynek zaworów  

-sieć ciepłownicza- nie przewiduje się zmian 

 

 

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 
 
 

Zaprojektowano ulicę w kierunku przedszkola integracyjnego w Wyszkowie o szerokości 

jezdni 3,5 m na znacznej części opracowania( szerokość jezdni zmienna wg zagospodarowania), o 

ruchu jednokierunkowym. Zaoporowano ją krawężnikiem ulicznym 15x30 cm oraz zastosowano 

spadek jednostronny 2% na odcinku do zjazdu na targowisko miejskie ( daszkowy 2% na dalszym 

odcinku). Na całym opracowywanym odcinku nawierzchnia jezdni i zatok parkingowych zostanie 

wykonana z kostki brukowej gr. 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej, podbudowie z kruszywa 

łamanego fr. 0/31,5 mm oraz warstwie wzmacniającej z kruszywa naturalnego. .  Zatoki 

parkingowe zostaną obramowane krawężnikiem betonowym  15x30 na ławie betonowej C12/15. 

Pierwsza zatoka przeznaczona do parkowania prostopadłego usytuowana będzie wzdłuż ulicy i 

ogrodzenia przedszkola – 16 miejsc parkingowych( 2,5 x 5,0 m) oraz 3 miejsca parkingowe dla 

niepełnosprawnych( 3,6 x 5,0 m); druga zatoka leżąca na terenie przedszkola do parkowania 

prostopadłego z jezdnią serwisową szer. 5,0 m o nawierzchni z kostki betonowej – 11 miejsc 

parkingowych( 2,5 x 4,5 m) oraz trzecia zatoka wzdłuż ulicy do parkowania równoległego, na 

przeciwko garaży – 8 miejsc parkingowych( 2,5 x 6 m). W bezpośrednim sąsiedztwie przedszkola 

uwzględniono również ciąg pieszy w postaci chodnika o zmiennej szerokości ( wg 

zagospodarowania), nawierzchni z kostki betonowej gr. 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej i 

podbudowie z kruszywa łamanego gr. 10 cm, obramowanie obrzeżem betonowym 8 x 30 cm.  
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Nadanie jezdni odpowiednich spadków podłużnych i poprzecznych oraz wykonanie nowych 

wpustów deszczowych pozwoli na dużo szybsze odwodnienie istniejącej jezdni co zmniejszy 

zaleganie wody i lodu zwłaszcza w okresach wiosennych. Wymienione powyżej założenia 

projektowe determinują również przebudowę istniejącej kanalizacji deszczowej. Projekt branży 

kanalizacyjnej obejmować będzie pełną przebudowę sieci kanalizacji deszczowej wraz z 

wbudowaniem nowych studni oraz wpustów ulicznych wg opracowania wykonanego przez mgr 

inż. Jacka Zagóreckiego. 

 

Założenia do projektowania:  

 

JEZDNIA GŁÓWNA 

- ulica o długości 236,21 m( łącznie z jezdnią wewnętrzną na terenie przedszkola integracyjnego),  

- kategoria ruchu - KR 1,  

- kategoria drogi: - ulica gminna, wewnętrzna, 

- prędkość projektowa – Vp= 30km/h,  

- szerokość jezdni: - 3,5 m; 3,0 m( szerokość zmienna wg zagospodarowania), 

- spadek poprzeczny jezdni- jednostronny 2%; daszkowy 2%( na odcinku wzdłuż garaży) – wg 

rysunku zagospodarowania, 

- nawierzchnia z kostki betonowej, koloru szarego, gr. 8 cm, 

- obramowanie – krawężnik 15 x 30 cm. 

 Przebudowę jezdni projektuje się istniejącym śladem z niewielkimi korektami, 

uwzględniając istniejące zagospodarowanie pasa drogowego i terenu przyległego. Lokalizację i 

wymiary charakterystyczne pokazano na planie zagospodarowania terenu( Rys. 2.0). 

 

ZATOKI PARKINGOWE:  

- nawierzchnia z kostki betonowej, koloru czerwonego, gr. 8 cm; 

- obramowanie – krawężnik betonowy 15 x 30 cm; 

- do parkowania pod kątem 90° oraz do parkowania równoległego,  

- miejsca postojowe długości 5m, szerokości 2,5m, spadek w kierunku jezdni 2%,  

- łączna ilość miejsc postojowych 38szt. (w tym 3 dla niepełnosprawnych o długości 5,0m i szer. 

3,6m). 
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ZJAZDY PUBLICZNE:  

- nawierzchnia o konstrukcji z kostki betonowej, koloru szarego, gr. 8 cm; 

- szerokość zjazdu dostosowana do istniejącego terenu; 

- długość zgodna z projektem zagospodarowania. 

 

CHODNIKI:   

- nawierzchnia o konstrukcji z kostki betonowej gr. 8cm, koloru szarego, (wg projektu 

zagospodarowania terenu), 

- obramowanie – obrzeże 12 x 25 cm; 

- szerokość dostosowana do istniejącego terenu. 

 

 Na przebudowywanej ulicy dojazdowej do przedszkola Nr 4 od ul. Sowińskiego w 

Wyszkowie zastosowano na odcinku od ul. Sowińskiego do targowiska miejskiego przekrój o 

spadku jednostronnym 2%, natomiast na pozostałym zakresie opracowania spadek daszkowy o 

wartości 2% nawiązując się do istniejącego zagospodarowania pasa drogowego i terenu 

przyległego przy zachowaniu wymagań technicznych dotyczących parametrów projektowanej 

ulicy i pasa drogowego. Na włączeniach do istniejących dróg gminnych spadek poprzeczny 

zgodny z pochyleniem krawędzi drogi gminnej. Ze względu na przeznaczenie zastosowano 

szerokość nawierzchni przekroju ulicznego – 3,5 m  ( na odcinku od ul. Sowińskiego do 

targowiska miejskiego) oraz 3m( na pozostałym odcinku opracowania),  obramowanie 

krawężnikiem 15x30 cm na ławie betonowej z oporem (beton klasy C-12/15). 

 Chodniki o szerokości zmiennej zgodnie z projektem zagospodarowania 1,5-2,5 m w 

zależności od ich lokalizacji i przeznaczenia.  

Zatoki parkingowe o nawierzchni z kostki betonowej, do parkowania prostopadłego oraz 

równoległego o szerokości 2,5m i długości miejsca postojowego 5m ( 3,6 x 5,0 m w przypadku 

miejsca dla niepełnosprawnych), skosami wjazdowymi i wyjazdowymi 1:1 zaprojektowano 

wzdłuż osi projektowanej ulicy wg Rys. 2.0 – plan zagospodarowania terenu.  

 Na podstawie założeń wynikających z projektu dla branży drogowej oraz uwarunkowań 

wynikających z możliwości dostępu do terenu zaprojektowano przebudowę sieci kanalizacyjnej 

deszczowej dla odwodnienia jezdni. Wody opadowe odprowadzane będą do Miejskiej Sieci 

Kanalizacji Deszczowej z miejsca włączenia do istniejącej studni D-I na kanale ulicznym D=0,300 

w ulicy Generała Józefa Sowińskiego. Projektowana sieć kanalizacji deszczowej grawitacyjnej z 

rur PP (SN8)  o średnicy Ø300 i Ø200 zostanie wybudowana na nowo dla całego 
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opracowywanego odcinka wraz ze studniami kanalizacyjnymi z kręgów fibrobetonowych DN 

1000 i wpustami kanalizacji deszczowej na studni TEGRA 600 ze zwieńczeniem klasy D400 z 

osadnikiem 0,5 m. Wpusty deszczowe połączone są z kanalizacją poprzez przykanaliki z rur PP 

(SN8)  o śr. Ø200. Szczegóły przedstawionego rozwiązania przedstawiono na rysunku 

zagospodarowania terenu. Projekt kanalizacji deszczowej stanowi odrębne opracowanie 

wykonane przez mgr inż. Jacka Zagóreckiego. 

 Rozbudowa ulicy do przedszkola Nr 4 od ul. gen. Józefa Sowińskiego  w Wyszkowie 

determinuje przebudowę infrastruktury elektroenergetycznej, należy przebudować istniejącą  

elektroenergetyczną linię napowietrzną nN-0,4kV i nN-0,23kV. Do przebudowy linii wykorzystać 

słupy elektroenergetyczne z demontażu, tyko konstrukcje wirowane.  W przypadku słupów 

rozkracznych  wykonanych z zastosowaniem żerdzi żelbetonowych typu ŻN należy je 

zdemontować. Nowoprojektowane stanowiska słupowe lokalizować w miejscach o najmniejszym 

stopniu utrudnienia w stosunku do układu komunikacyjnego. Do wybudowania linii 

napowietrznej nN-0,4kV zastosować przewód pełnoizolowany typu AsXSn 4x70mm2.  

Rozbudowa ulicy, wybudowanie chodników i zatok parkingowych, obliguje do przebudowy 

oświetlenia ulic. Linie oświetlenia ulic wykonać jako napowietrzną stosując przewód 

pełnoizolowany typu AsXsn 2x25mm2, podwieszając go na słupach linii napowietrznej.  Do 

oświetlenia terenu zastosować oprawy led-owe o mocy około 70W. Projekt dotyczący 

przebudowy linii elektroenergetycznej oraz linii oświetlenia ulicznego stanowi odrębne 

opracowanie wykonane przez pana Tadeusza Kukawskiego.  

 Przebieg trasowy, usytuowanie istniejących obiektów budowlanych, oraz ich opis został 

uwidoczniony na planie sytuacyjnym przebudowy urządzeń sieci kanalizacyjnej, który jest 

tożsamy z załącznikiem do opinii ZUDP. W trakcie budowy nie przewiduje się rozbiórek i 

przekładek innych urządzeń infrastrukturalnych. 

 Przebudowane urządzenia w całości będą się znajdowały w pasie drogowym istniejącym i 

projektowanym. Opis przebudowy uwidoczniono na branżowym planie sytuacyjnym. 

 

 

4. Warunki gruntowo-wodne 

 Projektowana nawierzchnia drogi KR-1 kwalifikuje się do pierwszej kategorii 

geotechnicznej (Dz. U. 2012, poz. 463). Warunki gruntowe w wykonanych miejscach są proste, a 

warunki wodne zalicza się do dobrych. Podłoże gruntowe na badanym terenie charakteryzuje się 

warunkami umożliwiającymi wykonanie projektowanej konstrukcji nawierzchni drogowej. 
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Nawiercone grunty rodzime w strefie przemarzania wykazują przeważnie nośność G1-G2. Poziom 

lustra wody gruntowej stabilizował się na głębokości 2,5 m p.p.t., czyli >2m poniżej poziomu 

ewentualnego korytowania. Dane zaczerpnięte z projektu badań podłoża gruntowego i opinii 

geotechnicznej wykonanego na potrzeby przedsięwzięcia przez pracownię „GEO PROSPEKT”, 

kierownik pracowni: mgr inż. Paweł Stępczak. 

 

 

5. Uwarunkowania środowiskowe 

 Wody opadowe z odcinka drogi objętego rozbudową kieruje się powierzchniowo do   

projektowanych wpustów ulicznych. Z uwagi na kategorię drogi nie są wymagane urządzenia do 

podczyszczania ścieków z jezdni i nie stanowią one zagrożenia dla środowiska. Projekt 

przebudowy kanalizacji deszczowej wykonał projektant p. Jacka Zagóreckiego.   

 

 

6. Informacje dotyczące działki 

 Działki o nr ewidencyjnych: 3471/3, 3459, 3470 ( po podz. 3470/1, 3470/2), 3453, 3456/5 

( po podz. 3456/6, 3456/7), 3457/1 ( po podz. 3457/2, 3452/3), 3458/16, 3461 ( po podz. 

3461/1, 3461/2), 3460 ( po podz. 3460/1, 3460/2) leżą w obrębie geodezyjnym Wyszków, gminie 

Wyszków i nie leżą w strefie ochrony konserwatorskiej ani nie podlegają wpływom eksploatacji 

górniczej.  

 

 

PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU:  

- nawierzchnia jezdni i zjazdów z kostki betonowej, szarej gr. 8cm                                -1 223,12m2,  

- nawierzchnia chodników z kostki betonowej, szarej gr. 8cm                    -189,54 m2, 

- nawierzchnia zatok parkingowych z kostki betonowej, czerwonej gr. 8cm              -534,00m2,  

- zieleń drogowa - 321,15 m2, 

____________________________________________________________________ 

ŁĄCZNA POWIERZCHNIA ZAGOSPODAROWANIA                                                      - 2 267,81m2 
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8. OPINIE I UZGODNIENIA 
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9. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
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LEGENDA
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 - Istniejace nawierzchnie parkingów do regulacji wysokościowej 

- obrzeże betonowe 8x30

- nawierzchnia chodników z kostki betonowej, szarej, gr. 6cm

- granice działek geodezyjnych

 - projektowane trawniki

- linia rozgraniczenia pasa drogowego
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 - nawierzchnia parkingów z kostki betonowej, kolor czerwony, gr. 8cm

LEGENDA dla branży drogowej
- nawierzchnia ulicy z kostki betonowej, szarej, gr. 8cm

- krawężnik betonowy 15x30

- krawężnik betonowy 15x30 -wtopiony

- obrzeże betonowe 8x30

- nawierzchnia chodników z kostki betonowej, szarej, gr. 8cm

- linia rozgraniczenia pasa drogowego

przepust, rura osłonowa  dwudzielna A110 PS

słup elektroenergetycznej linii napowietrznej nN-0,4kV

słup elektroenergetycznej linii napowietrznej nN-0,4kV istniejącej

elementy sieci elektroenergetycznej do  przebudowy, rozbiórki

LEGENDA dla branży elektrycznej

kabel elektroenergetyczny  nN-0,4kV

projektowana studnia kanalizacji deszczowej z kręgów

fibrobetonowych DN 1000

LEGENDA dla kanalizacji deszczowej

projektowany kanał deszczowy z rur PP ( SN8)

projektowany wpust kanalizacji deszczowej na studni TEGRA 600

/WAVIN/ ze zwieńczeniem klasy D400 z osadnikiem 0,5 m

W1

D1

- projektowane trawniki

-numery koloru czerwonego stanowią działki objęte
geodezyjnemu podziałowi 

N
UTWORZONO NA WYCINKU MAPY DO CELÓW

PROJEKTOWYCH

WPISANEJ DO EWIDENCJI MATERIAŁÓW

PAŃSTWOWEGO ZASOBU GEODEZYJNEGO I

KARTOGRAFICZNEGO W WYSZKOWIE

IDENTYFIKATOR EWIDENCYJNY: P.1435.2015.941
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I. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO – BUDOWLANY (branża drogowa) 

1. Oświadczenie projektanta i sprawdzającego 

 

 
 

Wyszków, 15.10.2015r. 

 
 

 
 

OŚWIADCZENIE: 
 

 

 

 

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U. 
z 2010r. Nr 243, poz. 1623 z późniejszymi zmianami) oświadczam, że projekt budowlany branży 
drogowej z zagospodarowaniem działek o nr ewidencyjnych: 3471/3, 3459, 3470 ( po podz. 
3470/1, 3470/2), 3453, 3456/5 ( po podz. 3456/6, 3456/7), 3457/1 ( po podz. 3457/2, 3452/3), 
3458/16, 3461 ( po podz. 3461/1, 3461/2), 3460 ( po podz. 3460/1, 3460/2) - obręb geodezyjny 
Wyszków, dotyczący „Rozbudowa ulicy dojazdowej do przedszkola Nr 4 od ulicy Generała 
Józefa Sowińskiego w Wyszkowie.” został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami i 
zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu, któremu ma służyć. 
 

 
 
                 
 
Projektant:         Sprawdzający:  
 
mgr inż. Robert Rosiński       mgr inż. Marcin Szerszenowicz 
 
 
..........................................      .......................................... 
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2. Potwierdzenie przygotowania zawodowego projektanta i sprawdzającego  
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3. Potwierdzenie przynależności projektanta i sprawdzającego do MOIIB 
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4. Opis techniczny 

 

Założenia projektowe: 

  W ramach opracowania zaprojektowano rozbudowę ulicy dojazdowej do przedszkola Nr 4 

od ul. Generała Józefa Sowińskiego w Wyszkowie o łącznej długości 236,21 mb. 

 

- ulica o długości 236,21 m,  

- kategoria ruchu - KR 1,  

- kategoria drogi: ulica gminna, wewnętrzna, 

- prędkość projektowa -30km/h,  

- szerokość jezdni: - 3,5 m; 3 m ( szerokość zmienna wg zagospodarowania), spadek poprzeczny 

jezdni- jednostronny 2%, daszkowy 2%( na odcinku wzdłuż garaży) – wg rysunku 

zagospodarowania 

- nawierzchnia z kostki betonowej, szarej, gr. 8 cm. 

- projektowana szerokość pasa drogowego jest zmienna i wynosi od 5m do 9m. 

 

4.1 Przekrój poprzeczny. 

  Zastosowano przekrój uliczny o szerokości jezdni 3,5 m ( spadek jednostronny 2%), 3 m 

(spadek dwustronny daszkowy 2%), obramowanie krawężnikiem 15x30 cm na ławie betonowej z 

oporem (beton klasy C-12/15). Chodniki o szerokości zmiennej zgodnie z projektem 

zagospodarowania 1,5-2,5 m w zależności od ich lokalizacji i przeznaczenia. Zatoki parkingowe do 

parkowania prostopadłego oraz równoległego o szerokości 2,5m i długości miejsca postojowego 

5m ( miejsca dla niepełnosprawnych 3,6 x 5,0 m) ze skosami wjazdowymi i wyjazdowymi 1:1.  

 Zjazdy publiczne o nawierzchni z kostki betonowej wydzielone za pomocą krawężnika 

betonowego 15x30 cm, promień łuku włączenia min. R=5m( wg zagospodarowania terenu). 

   

  

4.2 Plan sytuacyjny. 

 Przebudowę jezdni projektuje się istniejącym śladem z niewielkimi korektami profilu 

podłużnego i poprzecznego, uwzględniając istniejące zagospodarowanie pasa drogowego i 

terenu przyległego. Wszystkie elementy przebudowy drogi mieszczą się w granicach istniejącego 

pasa drogowego gminnego ulicy wewnętrznej. Z uwagi na duże zapotrzebowanie na miejsca 

postojowe, jak również na bezpieczeństwo użytkowników zaprojektowano zatoki postojowe do 
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parkowania prostopadłego i równoległego o nawierzchni z kostki betonowej. Zaprojektowano 

również przebudowę istniejących chodników, zjazdów i skrzyżowań.  

Lokalizację drogi, zjazdów, parametry łuków poziomych i wymiary charakterystyczne 

pokazano na projekcie zagospodarowania terenu (Rys. nr 2.1, 2.2). 

 

 4.3. Rozwiązanie wysokościowe. 

 Niweletę osi jezdni zaprojektowano z uwzględnieniem istniejącego zagospodarowania, 

przy jednoczesnym zapewnieniu spływu wód opadowych. Spadki podłużne i łuki pionowe 

oznaczono na przekroju podłużnym( Rys. 3.0). 

 

4.4. Konstrukcja nawierzchni. 
 

Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni( szer.  3,5 m/ 3,0 m): 

- warstwa z kostki betonowej koloru szarego , gr. 8cm na podsypce cementowo -

piaskowej 1:4, gr. 4cm, 

- podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego, 0/31,5mm, gr. po zagęszczeniu 20cm, 

- warstwa wzmacniająca z kruszywa naturalnego gr. warstwy po zagęszczeniu 15 cm, 

- podłoże gruntowe zagęszczone mechanicznie.  

Łączna grubość warstw nawierzchni: 47cm.  

 

Projektowana konstrukcja nawierzchni ciągów pieszych: 

-   warstwa ścieralna z kostki betonowej koloru szarego, gr. 8 cm,  

-  podsypka piaskowo-cementowa 1/4 gr. 4 cm, 

-   podbudowa z kruszywa łamanego fr.0/31,5mm gr. 10cm,  

- istniejące podłoże gruntowe stabilizowane mechanicznie 

Łączna grubość konstrukcji nawierzchni wynosi 22cm.  

 

 

Projektowana konstrukcja nawierzchni na zjazdach publicznych z kostki betonowej: 

- warstwa z kostki betonowej koloru szarego , gr. 8cm na podsypce cementowo -

piaskowej 1:4, gr. 4cm, 

- podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego, 0/31,5mm, gr. po zagęszczeniu 20cm, 

- warstwa wzmacniająca z kruszywa naturalnego gr. warstwy po zagęszczeniu 15 cm, 

- podłoże gruntowe zagęszczone mechanicznie.  
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Łączna grubość warstw nawierzchni: 47cm.  

 

 

Projektowana konstrukcja nawierzchni na zatokach parkingowych: 

- warstwa ścieralna z kostki betonowej, czerwonej, gr. 8 cm, 

- podsypka piaskowo-cementowa 1/4 gr. 4 cm, 

- podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego, 0/31,5mm, gr. po zagęszczeniu 20cm, 

- warstwa wzmacniająca z kruszywa naturalnego gr. warstwy po zagęszczeniu 15 cm, 

- podłoże gruntowe zagęszczone mechanicznie.  

Łączna grubość warstw nawierzchni: 47cm.  

 

 

4.5. Odwodnienie 

Odwodnienie nawierzchni projektuje się jako powierzchniowe przez spływ wody 

opadowej do zaprojektowanych nowych wpustów ulicznych. Spadek poprzeczny jezdni, 

chodników i zatok postojowych 2 %, spadki podłużne zgodnie z profilami podłużnymi. Projekt 

kanalizacji deszczowej stanowi oddzielne opracowanie wchodzące w skład niniejszej 

dokumentacji.  

  

4. 6. Stała organizacja ruchu 

 Zmiana organizacji ruchu na ulicy przy przedszkolu integracyjnym w Wyszkowie będzie 

polegała głównie na oznaczeniu oznakowania pionowego jednokierunkowej jezdni oraz zatok 

parkingowych. Zmiana stałej organizacji ruchu stanowi odrębne opracowanie.   
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4.7. Technologia robót. 

 Szczegółowo technologię robót przedstawiono w Specyfikacji Technicznej Wykonania i 

Odbioru Robót stanowiących odrębne opracowanie. 

 

4.8. Zabezpieczenie robót. 

 Wykonawca zobowiązany jest do wykonywania robót zgodnie zasadami BHP i 

obowiązującymi w tym zakresie przepisami. Wszelkie roboty w pobliżu istniejącego uzbrojenia 

podziemnego, takiego jak kable teletechniczne, miejsca zbliżeń do słupków teletechnicznych, 

kable energetyczne i elementy sieci wodociągowej, należy wykonać ręcznie ze szczególną 

ostrożnością i pod nadzorem właściciela urządzeń. Prace ziemne w pobliżu punktów osnowy 

geodezyjnej należy prowadzić ze szczególną ostrożnością bez ich naruszania. W przypadku 

uszkodzenia lub zniszczenia punktu Wykonawca prac będzie obciążony kosztami ich 

odtworzenia. Przed przystąpieniem do inwestycji wykonawca zobowiązany jest do wykonania 

projektu czasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia robót.  

 

4.9. Wpływ projektowanych robót na środowisko. 

Z uwagi na lokalny charakter odcinka objętego przebudową, projektowany zakres robót 

drogowych ma na celu usprawnienie ruchu i poprawę bezpieczeństwa jego użytkowników. 

Ponadto projektowana przebudowa wpłynie korzystnie na zmniejszenie poziomu hałasu i spalin 

na skutek większej płynności jazdy. W trakcie prowadzenia robót nie wystąpią przyczyny mające 

szkodliwy wpływ na środowisko. Ewentualny hałas przy robotach drogowych nie będzie 

przekraczał natężenia dopuszczalnego dla otoczenia i będzie krótkotrwały. 

 
5. DANE NA TEMAT OCHRONY KONSERWATORSKIEJ TERENU ORAZ PODLEGANIU OCHRONIE 
NA PODSTAWIE MPZP. 
 
 Teren objęty opracowaniem nie leży w strefie ochrony konserwatora zabytków oraz nie 
podlega ochronie na podstawie Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego. 
 
6. DANE OKREŚLAJĄCE WPŁYW EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ NA DZIAŁKĘ LUB TEREN 
ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO, ZNAJDUJĄCEGO SIĘ W GRANICACH TERENU GÓRNICZEGO; 
 
Teren objęty opracowaniem nie leży w strefie wpływów eksploatacji górniczej. 
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VII. INFORMACJA  DOTYCZĄCA  BEZPIECZEŃSTWA  I  OCHRONY ZDROWIA 

 

Podstawa opracowania: 

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 roku, w sprawie informacji 

dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 

(Dz.U.  nr 120, poz. 1126). 

 

Nazwa i adres obiektu budowlanego: 

„Rozbudowa ulicy dojazdowej do przedszkola Nr 4 od ulicy Generała Józefa Sowińskiego w 
Wyszkowie.” 

 
 
 
Adres inwestycji:  Gmina Wyszków, obręb Wyszków; działki o numerach 

ewidencyjnych: 3471/3, 3459, 3470 ( po podz. 3470/1, 3470/2), 
3453, 3456/5 ( po podz. 3456/6, 3456/7), 3457/1 ( po podz. 
3457/2, 3452/3), 3458/16, 3461 ( po podz. 3461/1, 3461/2), 3460 ( 
po podz. 3460/1, 3460/2) 

  

 
Inwestor:    Gmina Wyszków 

Aleja Róż 2                                             
07-200 Wyszków 
województwo mazowieckie 

 

 

 

Imię i nazwisko oraz  adres  projektanta: Robert Rosiński 

ul. Gen. Kazimierza Pułaskiego 18c  

07-202 Wyszków 

upr. bud. nr ewid. MAZ/0140/POOD/12  
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1. CZĘŚĆ OPISOWA  
 
1.1 Zakres robót 
 

Długość projektowanej drogi 236,21 mb 
 

PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU:  

- nawierzchnia jezdni i zjazdów z kostki betonowej, szarej gr. 8cm                                -1 223,12m2,  

- nawierzchnia chodników z kostki betonowej, szarej gr. 8cm                    -189,54 m2, 

- nawierzchnia zatok parkingowych z kostki betonowej, czerwonej gr. 8cm              -534,00m2,  

- zieleń drogowa -321,15 m2, 

____________________________________________________________________ 

ŁĄCZNA POWIERZCHNIA ZAGOSPODAROWANIA                                                      - 2 267,81m2 

 
1. 2 Przewiduje się następującą kolejność realizacji: 

 Wykonanie robót przygotowawczych w tym robót pomiarowych i  przekopów 
kontrolnych, 

 Rozebranie istniejących nawierzchni przeznaczonych do rozbiórki, 
 Wykonanie robót ziemnych i przygotowawczych, 
 Wykonanie warstwy wzmacniającej z kruszywa naturalnego,  
 Wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywa łamanego fr. 0/31,5 mm,  
 Wykonanie podsypki cementowo- piaskowej,  
 Wykonanie nawierzchni jezdni z kostki brukowej, grafitowej gr. 8 cm, 
 Wykonanie nawierzchni chodników z kostki betonowej gr. 8 cm, 
 Wykonanie nawierzchni zjazdów i zatok parkingowych z kostki betonowej gr. 8 cm, 
 Wykonanie zieleni drogowej, 
 Uporządkowanie terenu 
 Zgłoszenie zakończenia prac budowlanych 

 
Realizacja  projektowanych  robót  przyczyni  się  do  wzrostu  bezpieczeństwa  i  poprawy  
warunków ruchu użytkowników drogi.     

 
1.3. WYKAZ   ISTNIEJĄCYCH  OBIEKTÓW  BUDOWLANYCH   
 

Na terenie projektowanej rozbudowy znajduje się poniższa infrastruktura: 

 - sieć wodociągowa, 

- sieć elektroenergetyczna napowietrzna i kablowa, 

- oświetlenie uliczne na słupach linii NN; 

- sieć teletechniczna. 
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1.4. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU , KTÓRE MOGĄ STWARZAĆ ZAGROŻENIE   
BEZPIECZEŃSTWA   I  ZDROWIA  LUDZI. 

Elementy mogące stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi, wymienione w § 6 
Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r (Dz.U. Nr 120, poz. 1126).   

 
 
1.5. SPOSÓB PROWADZENIA INSTRUKTAŻU PRACOWNIKÓW PRZED PRZYSTĄPIENIEM DO 
WYKONYWANIA ROBÓT SZCZEGÓLNIE NIEBEZPIECZNYCH . 
 

Przed każdorazowym rozpoczęciem nowego zakresu robót należy przeprowadzić szkolenie 

stanowiskowe z zakresu BHP, uwzględniając specyfikę robót, zagrożenia i obowiązkowo 

stosować odpowiedni sprzęt i środki ochrony zależnie od rodzaju robót, omówić zasady 

udzielania pierwszej pomocy  i  postępowania w przypadku wystąpienia  zagrożenia, wyznaczyć 

osoby do bezpośredniego nadzoru.  

 
1.6. ŚRODKI TECHNICZNE I ORGANIZACYJNE  ZAPOBIEGAJĄCE  NIEBEZPIECZEŃSTWOM  
WYNIKAJĄCYM  Z  WYKONYWANIA  ROBÓT  BUDOWLANYCH   W  STREFACH  SZCZEGÓLNEGO  
ZAGROŻENIA . 

 
Nadzór nad bezpieczeństwem i higieną pracy na obiektach realizowanych sprawuje kierownik 

budowy. Bezpośredni nadzór nad bezpieczeństwem i higieną pracy na stanowiskach pracy 

sprawują kierownicy robót oraz majstrowie. Koordynatorem w zakresie bezpiecznej pracy na 

wszystkich robotach jest kierownik budowy. 
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Kierownik budowy zgodnie z ustawą  z dnia 7 lipca 1994r. Prawo  budowlane – art. 21a, ust.2, 

pkt.1 jest  zobowiązany sporządzić lub  zapewnić  sporządzenie planu  bezpieczeństwa  i  ochrony  

zdrowia i do aktualizowania go, wprowadzając zmiany wynikające z postępu robót budowlanych, 

a dotyczące bezpieczeństwa i ochrony zdrowia. 

 
  
Ponadto  kierownik  budowy  zobowiązany  jest  do  przestrzegania przepisów niżej  
wymienionych  aktów  wykonawczych : 
1. Rozporządzenie  Ministra Infrastruktury  z dnia 6.02.2003r. w sprawie bezpieczeństwa i  

higieny  pracy podczas  wykonywanych  robót  budowlanych / Dz.U. z 2003r. nr 47, 
poz.401/.  

2. Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia  30.10.2002 r. w sprawie minimalnych  
wymogów dotyczących  bezpieczeństwa i higieny  pracy  w zakresie  użytkowania  maszyn 
przez  pracowników podczas pracy /Dz.U. z 2002r. nr 191 poz. 1596/ oraz  art. 22 pkt. 3d 
– ustawy  z dnia  7 lipca 1994 r. Prawo budowlane. 
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6. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
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Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4 cm

Nawierzchnia ulicy z kostki bruk. gr. 8 cm

Podbudowa z mieszanki kruszywa łamanego  fr. 0/31,5

mm stabilizowanego mechanicznie, gr. warstwy po

zagęszczeniu 20 cm

Istniejące podłoze gruntowe stabiliz. mechanicznie

ulica miejska

3.5 m

Krawężnik uliczny betonowy 15x30 cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm

Ława z oporem z betonu C12/15, zużycie betonu

 0,063 m3/mb

Istniejące podłoże gruntowe stabilizowane mechanicznie

zatoka parkingowa

5 m3.5 m

ulica miejska

projektowany chodnik

1.5 m

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4 cm

Nawierzchnia ulicy z kostki bruk. gr. 8 cm

Podbudowa z mieszanki kruszywa łamanego  fr. 0/31,5

mm stabilizowanego mechanicznie, gr. warstwy po

zagęszczeniu 20 cm

Istniejące podłoze gruntowe stabiliz. mechanicznie

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4 cm

Nawierzchnia zatoki parkingowej z kostki bruk. gr. 8 cm

Podbudowa z mieszanki kruszywa łamanego  fr. 0/31,5

mm stabilizowanego mechanicznie, gr. warstwy po

zagęszczeniu 20 cm

Istniejące podłoze gruntowe stabiliz. mechanicznie

Krawężnik uliczny betonowy 15x30 cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm

Ława z oporem z betonu C12/15, zużycie betonu

 0,063 m3/mb

Istniejące podłoże gruntowe stabilizowane mechanicznie

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4 cm

Nawierzchnia chodnika z kostki bruk. gr. 8 cm

Podbudowa z mieszanki kruszywa łamanego  fr. 0/31,5

mm stabilizowanego mechanicznie, gr. warstwy po

zagęszczeniu 10 cm

Istniejące podłoze gruntowe stabiliz. mechanicznie

zatoka parkingowa

4.5 m5 m
jezdnia wewnętrzna

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4 cm

Nawierzchnia jezdni wewnętrznej z kostki bruk. gr. 8 cm

Podbudowa z mieszanki kruszywa łamanego  fr. 0/31,5

mm stabilizowanego mechanicznie, gr. warstwy po

zagęszczeniu 20 cm

Istniejące podłoze gruntowe stabiliz. mechanicznie

Krawężnik uliczny betonowy 15x30 cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm

Ława z oporem z betonu C12/15, zużycie betonu

 0,063 m3/mb

Istniejące podłoże gruntowe stabilizowane mechanicznie

2.5 m 3 m

ulica miejska

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4 cm

Obrzeże betonowe 8x30  cm

Ława z betonu C12/15, zużycie betonu 0,03m3/mb

Istniejące podłoze gruntowe stabiliz. mechanicznie

i
s
t
n
i
e
j
ą
c
e
 
o
g
r
o
d
z
e
n
i
e

zatoka parkingowa

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4 cm

Nawierzchnia ulicy z kostki bruk. gr. 8 cm

Podbudowa z mieszanki kruszywa łamanego  fr. 0/31,5

mm stabilizowanego mechanicznie, gr. warstwy po

zagęszczeniu 20 cm

Istniejące podłoze gruntowe stabiliz. mechanicznie

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4 cm

Nawierzchnia zatoki parkingowej z kostki bruk. gr. 8 cm

Podbudowa z mieszanki kruszywa łamanego  fr. 0/31,5

mm stabilizowanego mechanicznie, gr. warstwy po

zagęszczeniu 20 cm

Istniejące podłoze gruntowe stabiliz. mechanicznie

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4 cm

Nawierzchnia zatoki parkingowej z kostki bruk. gr. 8 cm

Podbudowa z mieszanki kruszywa łamanego  fr. 0/31,5

mm stabilizowanego mechanicznie, gr. warstwy po

zagęszczeniu 20 cm

Istniejące podłoze gruntowe stabiliz. mechanicznie

Warstwa wzmacniająca z kruszywa naturalnego gr. warstwy

po zagęszczeniu 15cm

Warstwa wzmacniająca z kruszywa naturalnego gr. warstwy

po zagęszczeniu 15cm

Warstwa wzmacniająca z kruszywa naturalnego gr. warstwy

po zagęszczeniu 15cm

Warstwa wzmacniająca z kruszywa naturalnego gr. warstwy

po zagęszczeniu 15cm

Warstwa wzmacniająca z kruszywa naturalnego gr. warstwy

po zagęszczeniu 15cm

Warstwa wzmacniająca z kruszywa naturalnego gr. warstwy

po zagęszczeniu 15cm
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Opornik betonowy 12x25 cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm

Ława z oporem z betonu C12/15, zużycie betonu

 0,063 m3/mb

Istniejące podłoże gruntowe stabilizowane mechanicznie

Opornik betonowy 12x25 cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm

Ława z oporem z betonu C12/15, zużycie betonu

 0,08 m3/mb

Istniejące podłoże gruntowe stabilizowane mechanicznie

Warstwa wzmacniająca z kruszywa naturalnego gr. warstwy

po zagęszczeniu 15cm

zieleń zieleń

zieleń

zieleń zieleń

Warstwa ziemi urodzajnej , gr. 10 cm, obsiew trawą

Istniejące podłoże gruntowe



  

str. 41 
 

7. UZGODNIENIA ZUD 

 



  

str. 42 
 

 






