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1. Przedmiot Inwestycji 
Przedmiotem inwestycji jest budowa ulicy Zakolejowej na odcinku od ul. Pułtuskiej do ul. Serockiej oraz budowa ulicy 
Sikorskiego na odcinku od ul. Zakolejowej do al. Piłsudskiego w Wyszkowie. W ramach budowy przedmiotowych ciągów 
komunikacyjnych przewiduje się budowę systemu odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej, przebudowę istniejącej sieci 
teletechnicznej oraz wycinkę drzew kolidujących z projektowanymi ulicami.  
 
Inwestorem przedmiotowej Inwestycji jest Urząd Gminy Wyszków. 
 
Podstawą opracowania są następujące umowy: 
- umowa nr SRG/2222/XXVII/67/10 (na wykonanie dokumentacji ul. Zakolejowej) 
- umowa nr SRG/2222/XXVII/108/10 (na wykonanie dokumentacji ul. Sikorskiego) 
 
2. Istniejący stan zagospodarowania terenu. 
 
W pasie drogowym ulicy Zakolejowej znajduje się następująca infrastruktura zagospodarowania terenu: 
a. Infrastruktura drogowa: nawierzchnia gruntowa nieulepszona szer. około 6-7m, brak ciągów pieszych i rowerowych, brak 
systemu odwodnienia. 
b. Zieleń: istniejące nasadzenia drzew po wschodniej stronie ul. Zakolejowej (od strony istniejącej linii kolejowej). 
c. Sieci wodociągowe: na odcinku od ul. Składanowskiego do ul. Sybiraków istnieje wodociąg W-90 (długości około 100m) oraz 
w okolicach skrzyżowania z ul. Sikorskiego wodociąg W-60 (długości około 35m) 
d. Sieci teletechniczne: prawie na całej długości projektowanego odcinka są zlokalizowane trzy trasy kabli (sumaryczna długość 
około 2100mb) 
e. Sieci elektro-energetyczne: na całej długości projektowanego odcinka istnieje napowietrzna linia NN zapewniająca również 
oświetlenie. Ponadto na odcinku od km 0+000,00 do km 0+150,00 występuje linia energetyczna skablowana. 
f. Sieci gazowe: na odcinku od km 0+000,00 do km 0+230,00 występuje gazociąg g-90 oraz na odcinku od km 0+480,00 do km 
0+530,00 gazociąg g-63. 
 
W pasie drogowym ulicy Sikorskiego znajduje się następująca infrastruktura zagospodarowania terenu: 
a. Infrastruktura drogowa: nawierzchnia gruntowa nieulepszona szer. około 6-7m, brak ciągów pieszych i rowerowych, brak 
systemu odwodnienia. 
b. Zieleń – istniejące trawniki, brak nasadzeń drzew. 
c. Sieci wodociągowe: na odcinku od km 0+000,00 do km 0+140,00 występuje wodociąg w-80 oraz na odcinku od km 0+140,00 
do 0+174,00 wodociąg w-60. 
d. Sieci teletechniczne: na całej długości projektowanego odcinka występuje jedna trasa kabli teletechnicznych. 
e. Sieci elektro-energetyczne: na odcinku od km 0+080,00 do km 0+174,00 występuje sieć skablowana NN. 
f. Sieci gazowe: na odcinku od km 0+000,0 do km 0+040,00 występuje gazociąg g-80 oraz na odcinku od km 0+040,00 do km 
0+174,00 występuje gazociąg g-63. 
g. Kanalizacja sanitarna: na odcinku od km 0+000,00 do km 0+132,00 występuje kanalizacja sanitarna ks-200. 
 
3. Projektowane zagospodarowanie terenu (rys.2). 
 
W pasie drogowym ulicy Zakolejowej planuje się dokonać następujących zmian w istniejącej infrastrukturze zagospodarowania 
terenu: 
a. Infrastruktura drogowa: zostanie wybudowana ulica o nawierzchni utwardzonej bitumicznej o szerokości 5,0m. Po jej 
zachodniej stronie powstanie ciąg rowerowy o szerokości 2,4m o nawierzchni z kostki betonowej oraz ciąg pieszy o szerokości 
1,5m o nawierzchni z kostki betonowej. ( Na odcinku od 0+325,00 do 0+450,00 powstanie ciąg pieszo-rowerowy o szer. 3,0m i 
nawierzchni z kostki betonowej). Zaprojektowano system odwodnienia za pomocą kanalizacji deszczowej – szczegóły znajdują 
się w tomie 2 niniejszej dokumentacji p.n. „Projekt odwodnienia drogi – kanalizacja deszczowa”. 
b. Zieleń: ze względu na zajętość terenu pod infrastrukturę drogową przewiduje się wycinkę około 40 szt. istniejących drzew. 
Tereny w pasie drogowym nie przeznaczone pod infrastrukturę zostaną zagospodarowane jako trawniki – szczegóły znajdują się 
w tomie 4 niniejszej dokumentacji p.n. „Projekt gospodarki zielenią”. 
c. Sieci wodociągowe – nie przewiduje się zmian. 
d. Sieci teletechniczne – przewiduje się budowę 6 studni telekomunikacyjnych rozdzielczych, budowę kanalizacji 
telekomunikacyjnej rozdzielczej na odcinku 212m oraz budowę linii kablowej rozdzielczej na długości 650m. 
e. Sieci elektroenergetyczne – nie przewiduje się zmian. 
f. Sieci gazowe – nie przewiduje się zmian. 
 
W pasie drogowym ulicy Sikorskiego planuje się dokonać następujących zmian w istniejącej infrastrukturze zagospodarowania 
terenu: 
a. Infrastruktura drogowa: zostanie wybudowana ulica o nawierzchni utwardzonej bitumicznej o szerokości 5,0m. Po jej obu 
stronach powstaną ciągi piesze o szerokości 2,0m o nawierzchni z kostki betonowej. Zaprojektowano system odwodnienia za 
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pomocą kanalizacji deszczowej – szczegóły znajdują się w tomie 2 niniejszej dokumentacji p.n. „Projekt odwodnienia drogi – 
kanalizacja deszczowa”. 
g. Zieleń: tereny w pasie drogowym nie przeznaczone pod infrastrukturę zostaną zagospodarowane jako trawniki – szczegóły 
znajdują się w tomie 4 niniejszej dokumentacji p.n. „Projekt gospodarki zielenią”. 
b. Sieci wodociągowe - nie przewiduje się zmian. 
c. Sieci teletechniczne - nie przewiduje się zmian. 
d. Sieci elektro-energetyczne - nie przewiduje się zmian. 
e. Sieci gazowe - nie przewiduje się zmian. 
f. Kanalizacja sanitarna - nie przewiduje się zmian. 
 
4. Zestawienie powierzchni poszczególnych części zagospodarowania terenu. 

 ul. Zakolejowa ul. Sikorskiego Łącznie 

Powierzchnia w liniach 
rozgraniczających 

10533m2 2135m2 12668m2 

Nawierzchnia jezdni 
(bitumiczna) 

3865m2 923m2 4788m2 

Nawierzchnia chodników 
(kostka betonowa) 

748m2 605m2 1353m2 

Nawierzchnia ścieszki 
rowerowej (kostka 

betonowa) 
1069m2 - 1069m2 

Nawierzchnia ciągu 
pieszo – rowerowego 

(kostka betonowa) 
277m2 - 277m2 

Nawierzchnia parkingu 
(nawierzchnia bitum.) 

132,5m2 - 132,5m2 

Pobocze gruntowe – 
zieleń 

3565m2 959m2 4524m2 

 
5. Dane o wypisach z rejestru zabytków. 
 
W obszarze przedmiotowej inwestycji nie występują obiekty wpisane do rejestru zabytków oraz objęte ochroną konserwatorską. 
Inwestycja została pozytywnie zaopiniowana przez Wojewódzki Urząd Ochrony Zabytków w Warszawie, delegaturę w Ostrołęce. 
 
6. Informację i dane o zagrożeniach dla środowiska. 
 
W trakcie prowadzenia prac budowlanych może wystąpić krótkotrwałe zwiększenie poziomu hałasu i zanieczyszczeni powietrza 
spowodowana dużą koncentracją sprzętu budowlanego na niewielkiej przestrzeni. Uciążliwości te będą miały charakter lokalny i 
przestaną istnieć wraz z zakończeniem procesu budowy. 
Po zakończeniu budowy, projektowana inwestycja poprawi komfort jazdy użytkowników drogi, przyczyni się zmniejszenia hałasu 
oraz przyczyni się zmniejszenia emisji zanieczyszczeń pyłowych 
Podczas realizacji prac budowlanych będą powstawały odpady związane użytkowaniem sprzętu budowlanego, realizacją 
typowych prac budowlanych oraz funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla pracowników budowlanych. Odpady te będą 
selektywnie gromadzone, a następnie przekazywane specjalistycznym firmom posiadającym stosowne uprawnienia do ich 
utylizacji. 
Odpady budowlane tj. gruz budowlany, nadmiar gruntu będą wywożone z terenu budowy przez firmę posiadającą odpowiednie 
uprawnienia do wywozu, utylizacji lub wykorzystania. 

 
7. Kopie uzgodnień niniejszej dokumentacji (wg wykazu na str.2). 
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Część B - Projekt Architektoniczno – Budowlany: 
Projekt drogowy 
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1. Podstawa opracowania 
 
Podstawą niniejszego opracowania są: 
- umowa nr SRG/2222/XXVII/67/10 z dnia 18.08.2010r., 
- umowa nr SRG/2222/XXVII/108/10 z dnia 30.09.2010r., 
- ustawa „Prawo Budowlane” z dnia 07.07.1994r. (z późniejszymi zmianami), 
- rozporządzenie Ministra Infrastruktury w/s szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego z dnia 03.07.2003r. 
- ustawa „O drogach publicznych” z dnia 21.03.1985r. 
- ustawa „O szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych” z dnia 10.04.2003r. (z 
późniejszymi zmianami), 
- rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej „W/s warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 
publiczne i ich usytuowanie” z dnia 02.03.1999r. 
- specyfikacja zamówienia, 
- normatywy techniczne i wytyczne, 
- ustalenia z Inwestorem. 
 
2. Przedmiot opracowania. 
 
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany i wykonawczy ulicy Zakolejowej w Wyszkowie na odcinku od ul. 
Pułtuskiej do ul. Serockiej oraz ulicy Sikorskiego w Wyszkowie na odcinku od ul. Zakolejowej do al. Piłsudskiego. W ramach 
zlecenia projekt przewiduje wybudowanie jednostronnego ciągu pieszego i rowerowego wzdłuż ul. Zakolejowej oraz ciągów 
pieszych po obu stronach ulicy Sikorskiego. 
 
3. Opis stanu istniejącego. 
 
3.1 Warunki gruntowo – wodne. 
 
Na analizowanym obszarze zostały wykonane badanie geotechniczne, na podstawie których wyodrębniono 4 warstwy 
geotechniczne: 
- humus oraz nasypy antropogeniczne, które stanowią wierzchnią warstwę profilu gruntowego (max. do głębokości 0,5m p.p.t.). 
Na warstwę tą składają się : mieszania żużlu i gruntów mineralnych niespoistych (żwir, tłuczeń). Charakteryzuje się dużą 
niejednorodnością i zmiennym stanem zagęszczenia. Grunty te należy traktować jako niebudowlane i należy je usunąć z 
podłoża projektowanych jezdni. 
- gliny piaszczyste z domieszką żwiru oraz piaski gliniaste (znajdujące się na głębokości od 0,5m do 2,0m p.p.t.) w stanie 
twardoplastycznym, które można zaliczyć do gruntów małowysadzinowych. 
- piaski średnie w stanie średnio zagęszczonym ( znajdujące się na głębokości około 1 m p.p.t.) występujące tylko w obszarze 
północnym analizowanego terenu (okolice skrzyżowania ul. Zakolejowej i ul. Pułtuskiej) – zaliczyć należy do gruntów 
niewysadzinowych. 
- gliny piaszczyste z domieszką żwiru w stanie plastycznym (zalegające na głębokości poniżej 2 m p.p.t.), które należy zaliczyć 
do gruntów bardzo wysadzi nowych. 
Podczas wykonywania badań gruntu nie dowiercono się do wody gruntowej – zatem zakłada się, że poziom wód gruntowych 
znajduje się poniżej 3 m p.p.t. 
 
Mając na uwadze w/w rodzaje gruntów stwierdzono, że grunty znajdujące się na terenie analizowanego obszaru należy zaliczyć 
do kategorii G3. 
Szczegółowe wyniki przeprowadzonych badań gruntu oraz wnioski znajdują się w opracowaniu p.n. „Dokumentacja 
geotechniczna dla potrzeb projektu modernizacji ul. Zakolejowej” stanowiącym załącznik do niniejszego projektu. 
 
3.2 Ulica Zakolejowa 
 
Ulica Zakolejowa jest lokalnym ciągiem komunikacyjnym, który od strony północnej jest podłączony do ul. Pułtuskiej (drogi 
wojewódzkiej nr 618), gdzie w obrębie skrzyżowania posiada nawierzchnię bitumiczną ( na odcinku 15m). Na pozostałym 
odcinku występuje nawierzchnia gruntowa, nieutwardzona, na którą składają się humus, żużel, tłuczeń, żwir oraz inne materiały 
niespoiste. Na odcinku pierwszych 50 m (wg założonego pikietaża), po prawej stronie ulicy Zakolejowej ułożony został krawężnik 
wystający na wys. około 12cm, na pozostałym odcinku krawędzie jezdni nie są w żaden sposób uregulowane 
Szerokość pasa drogowego ulicy Zakolejowej oscyluje w zakresie 11-22m. 
Na analizowanym odcinku ul. Zakolejowa posiada skrzyżowania z następującymi ciągami:  
- ul. Pułtuska (pik. 0+000 – początek opracowania) 
- ul. Składanowskiego (pik. 0+234,56) 
- ul. Sybiraków (pik. 0+337,74) 
- ul. Sikorskiego (pik. 0+482,11) 
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- ul. Polna (pik. 0+581,63) 
W bezpośrednim otoczeniu ulicy Zakolejowej, od strony zachodniej znajduje się zabudowa mieszkaniowa oraz szkoła, do 
których dojazd zapewniony jest za pomocą wjazdów na posesję bezpośrednio z ulicy. Od Strony wschodniej, pas drogowy 
analizowanej ulicy graniczy z terenami kolejowymi, na których jest zlokalizowany jeden tor linii kolejowej. 
 
3.3 Ulica Sikorskiego 
 
Ulica Sikorskiego jest lokalnym ciągiem komunikacyjnym, który od strony wschodniej jest podłączony do ul. Zakolejowej, 
natomiast od strony zachodniej dochodzi do al. Piłsudskiego. Na całej długości projektowanego odcinka posiada nawierzchnię 
gruntową nieutwardzoną. Podobnie jak w ul. Zakolejowej, istniejąca nawierzchnia składa się z humusu, żużla, tłucznia, żwiru i 
innych materiałów niespoistych. 
Szerokość pasa drogowego ulicy Sikorskiego wynosi 15m. Jedynie przy skrzyżowaniu z al. Piłsudskiego, na długości pierwszych 
25m pas drogowy posiada szerokość około 25m. 
W bezpośrednim otoczeniu ul. Sikorskiego znajduje się zabudowa mieszkaniowa, która jest komunikacyjnie obsługiwana 
bezpośrednio poprzez wjazdy na posesję.  
 
4. Opis stanu projektowanego 
 
4.1 Założenia do projektowania 
 
Do projektowania przedmiotowych ulic przyjęto następujące założenia: 
- Prędkość projektowa Vp=40km/h, 
- Kategoria ruchu KR2, 
- Klasa drogi: „D” – dojazdowa, 
- Szerokość jezdni: 5,0m, 
- Odwodnienie: za pomocą studni ściekowych i kanalizacji deszczowej, 
- Wzdłuż ulicy Zakolejowej przewiduje się dwukierunkowy ciąg rowerowy oraz ciąg pieszy 
- Wzdłuż ulicy Sikorskiego przewiduje się po obu stronach ciągi piesze 
 
4.2 Rozwiązania sytuacyjne (rys.3) 
 
4.2.1 Rozwiązanie sytuacyjne ulicy Zakolejowej 
 
Ulica Zakolejowa rozpoczyna swój bieg na skrzyżowaniu z ulicą Pułtuską. Na całej swej długości posiada ona jezdnię o 
szerokości 5,0m. Po zachodniej stronie, wzdłuż całego odcinka projektowanej ulicy, przewidziano chodnik o szerokości 1,5m 
oraz ciąg rowerowy dostosowany do ruchu dwukierunkowego o szerokości 2,4m. Wyjątek stanowi odcinek od km 0+330,94 do 
km 0+447,55, gdzie przewidziano ciąg pieszo-rowerowy o szerokości 3,0m. 
Po zachodniej stronie ulicy Zakolejowej zlokalizowane są nieruchomości z bezpośrednim dostępem do projektowanego ciągu, 
który będzie realizowany poprzez zaprojektowane wjazdy o szerokości 3,0m. W uzasadnionych przypadkach, za zgodą 
Inwestora, dopuszcza się zwiększenie szerokości zaprojektowanych wjazdów do max. szerokości 5,0m. 
Oś ulicy Zakolejowej zaprojektowano w taki sposób, aby umożliwiała ona płynny przejazd uczestnikom ruchu. Składa się ona z 
następujących elementów: 

Lp. Pikietaż początku 

elementu 

Pikietaż końca 

elementu 

Element osi Charakterystyczne parametry 

elementu 

1 0+000,00 0+011,10 Prosta L=11,10m 

2 0+011,10 0+014,75 Łuk kołowy w prawo R=22,05m; L=3,65m 

3 0+014,75 0+052,92 Prosta L=38,17m 

4 0+052,92 0+075,53 Łuk kołowy w prawo R=250,00m; L=22,60m 

5 0+075,53 0+089,66 Łuk kołowy w lewo R=250,00m; L=14,13m 

6 0+089,66 0+168,64 Prosta L=78,98 

7 0+168,64 0+187,67 Łuk kołowy w prawo R=150,00m; L=19,03m 

8 0+187,67 0+210,66 Łuk kołowy w lewo R=150,00m; L=22,99m 

9 0+210,66 0+317,99 Prosta L=107,33m 

10 0+317,99 0+333,98 Łuk kołowy w lewo R=150,00m; L=16,00m 

11 0+333,98 0+347,56 Łuk kołowy w prawo R=150,00m; L=13,58m 

12 0+347,56 0+484,51 Prosta L=136,95m 

13 0+484,51 0+562,27 Łuk kołowy w lewo R=370,00m; L=77,76m 

14 0+562,27 0+650,16 Prosta L=87,89m 

15 0+650,16 0+682,44 Łuk kołowy w lewo R=150,00m; L=32,28m 

16 0+682,44 0+694,94 Prosta L=12,50m 
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W ulicy Zakolejowej zlokalizowano ponadto następujące elementy: 
- km 0+061,60 – lokalizacja osi progu zwalniającego, 
- km od 0+111,78 – do 0+168,06 – zatoka parkingowa (po lewej stronie ul. Zakolejowej), 
- km 0+219,95 – lokalizacja osi progu zwalniającego, 
- km 0+234,95 – skrzyżowanie z ul. Składanowskiego (wyokrąglenie o promieniu R=3,0m), 
- km 0+337,74 – skrzyżowanie z ul. Sybiraków (wyokrąglenie o promieniu R=3,0m), 
- km 0+482,11 – skrzyżowanie z ul. Sikorskiego (wyokrąglenie o promieniu R=6,0m), 
- km 0+581,63 – skrzyżowanie z ul. Polną (wyokrąglenie o promieniu R=6,0m), 
- km od 0+682,94 do 0+694,94 – lokalizacja zatoki do zawracania. 
Ulica Zakolejowa na długości analizowanego odcinka krzyżuje się z czterema w/w ulicami i kończy się ślepym zakończeniem z 
zatoką do zawracania o wymiarach 12,5 x 12,5m. Długość projektowanego odcinka ul. Zakolejowej wynosi 694,94m. 
 
4.2.2 Rozwiązanie sytuacyjne ulicy Sikorskiego 
 
Ulica Sikorskiego rozpoczyna swój bieg na skrzyżowaniu z al. Piłsudskiego, a kończy skrzyżowaniem z ul. Zakolejową. Na 
początkowym odcinku (25mb) jezdnia posiada szerokość 7,0m ze względu na dostosowanie się do geometrii pobliskiego 
skrzyżowania. Na dalszym odcinku zastosowano skos 1:5 na lewej krawędzi jezdni, by w km 0+044 jezdnia osiągnęła szerokość 
5,0m. Wartość ta zostaje utrzymana do końca projektowanego odcinka. 
Po obydwu stronach ul. Sikorskiego przewidziano ciągi piesze o szer. 2,0m. W otoczeniu bezpośrednim planowanego odcinka 
znajduje się pobliska zabudowa mieszkaniowa, której obsługa komunikacyjna będzie zapewniona poprzez zaprojektowane 
wjazdy o szerokościach 3,0-5,0m.  
Oś ulicy Sikorskiego zaprojektowano w taki sposób, aby umożliwiała ona płynny przejazd uczestnikom ruchu. Składa się ona z 
następujących elementów: 

Lp. Pikietaż początku 

elementu 

Pikietaż końca 

elementu 

Element osi Charakterystyczne parametry 

elementu 

1 0+000,00 0+011,69 Prosta L=11,69m 

2 0+011,69 0+038,88 Prosta L=27,19m 

3 0+38,88 0+49,66 Łuk kołowy w lewo R=100,00m; L=10,78m 

4 0+49,66 0+119,61 Prosta L=69,95m 

5 0+119,61 0+165,30 Prosta L=45,69m 

6 0+165,30 0+174,43 Prosta L=9,13m 

Długość projektowanego odcinka ul. Sikorskiego wynosi 174,43m. 
 
4.3 Rozwiązanie wysokościowe 
 
4.3.1 Rozwiązanie wysokościowe ul. Zakolejowej (rys.4.1) 
 
Ukształtowanie wysokościowe ulicy Zakolejowej zostało zaprojektowane w taki sposób, aby nie było konieczności 
przebudowywania wysokościowego istniejących bram wjazdowych na posesje, przy zachowaniu normatywnych pochyleń 
podłużnych zapewniających prawidłowy spływ wód opadowych. Ponadto niweleta została dostosowana wysokościowo do 
rzędnych istniejących na skrzyżowaniu z ul. Pułtuską oraz ul. Polną. 
Niweleta ul. Zakolejowej składa się z następujących elementów: 

Lp. Pikietaż początku 

elementu 

Pikietaż końca 

elementu 

Element niwelety Charakterystyczne parametry 

elementu 

1 0+000,00 0+006,89 Styczna L=6,89m Pochylenie i=-1,0% 

2 0+006,89 0+034,68 Styczna L=27,79m Pochylenie i=-0,25% 

3 0+034,68 0+064,73 Styczna L=30,05m Pochylenie i=-1,0% 

4 0+064,73 0+297,21 Styczna L=232,48m Pochylenie i=-0,3% 

5 0+297,21 0+337,74 Styczna L=40,53m Pochylenie i=0,45% 

6 0+337,74 0+430,00 Styczna L=92,26m Pochylenie i=-0,35% 

7 0+430,00 0+546,40 Styczna L=116,40m Pochylenie i=0,5% 

8 0+546,40 0+657,78 Styczna L=111,40m Pochylenie i=-0,4% 

9 0+657,78 0+694,94 Styczna L=37,14m Pochylenie i=0,4% 

 
4.3.2 Rozwiązanie wysokościowe ul. Sikorskiego (rys.4.2) 
 
Ukształtowanie wysokościowe ulicy Sikorskiego zostało zaprojektowane w taki sposób, aby nie było konieczności 
przebudowywania wysokościowego istniejących bram wjazdowych na posesje, przy zachowaniu normatywnych pochyleń 
podłużnych zapewniających prawidłowy spływ wód opadowych. Ponadto niweleta została dostosowana wysokościowo do 
rzędnych istniejących na skrzyżowaniu z al. Piłsudskiego oraz projektowaną ul. Zakolejową. 



40 
 

Niweleta ul. Sikorskiego składa się z następujących elementów: 

Lp. Pikietaż początku 

elementu 

Pikietaż końca 

elementu 

Element niwelety Charakterystyczne parametry 

elementu 

1 0+000,00 0+005,00 Styczna L=5,00m Pochylenie i=2,0% 

2 0+005,00 0+025,71 Styczna L=20,71m Pochylenie i=-0,4% 

3 0+025,71 0+047,33 Styczna L=21,62m Pochylenie i=-0,75% 

4 0+047,33 0+104,44 Styczna L=57,10m Pochylenie i=-0,3% 

5 0+104,44 0+162,83 Styczna L=58,39m Pochylenie i=0,3% 

6 0+162,83 0+171,94 Styczna L=9,09m Pochylenie i=-0,5% 

7 0+171,94 0+174,44 Styczna L=2,50m Pochylenie i=2,0% 

 
 
4.4 Przekrój normalny, szczegóły konstrukcyjne (rys.5.1; 5.2; 5.3; 6.1; 6.2; 6.3; 6.4; 6.5) 
 
Ulica Zakolejowa w przekroju poprzecznym posiada jezdnię o szerokości 5,0m o ukształtowaniu daszkowym z pochyleniem 
nawierzchni 2,0% w kierunkach zewnętrznych krawędzi (rys.5.1). Od strony wschodniej, wzdłuż całego projektowanego odcinka  
z wyjątkiem występowania zatoki parkingowej w km od 0+115,92 do 0+163,92, występuje ściek z prefabrykowanej kostki 
betonowej o szerokości 28cm (szczegół „A” rys. 6.4). Od zewnętrznej strony ściek jest zakończony krawężnikiem wystającym na 
wysokość 12cm (względem dna ścieku). Z prawej strony ul. Zakolejowej zaprojektowano krawężnik wystający na wys. 12cm 
(szczegół „B” rys. 6.4), a dalej znajduje się ścieżka rowerowa i chodnik lub ciąg pieszo-rowerowy, pochylone w stronę jezdni z 
2% spadkiem. Chodnik i ciąg pieszo-rowerowy są zakończone od strony zewnętrznej obrzeżem chodnikowym (szczegół „C” 
rys.6.4). 
Na odcinku występowania w ul. Zakolejowej zatoki parkingowej (km do 0+115,92 do 0+163,92), część parkingową 
ukształtowano z pochyleniem 2% w stronę część przeznaczonej dla ruchu pojazdów, tworząc w miejscu styku nawierzchni ściek 
(rys. 5.2). Lewa krawędź zatoki parkingowej została zakończona krawężnikiem wystającym na wys. 12cm (szczegół „D” rys.6.4). 
Na odcinku końcowym ul. Zakolejowej, w miejscu występowania zatoki do zwracania, przekrój daszkowy jezdni jest utrzymany 
do końca projektowanego odcinka. Część zatoki znajdująca się po prawej stronie posiada pochylenie 0,5% na szerokości 7,5m. 
(rys 5.2). 
Ulica Sikorskiego w przekroju poprzecznym posiada jezdnię o szerokości 5,0m o ukształtowaniu daszkowym z pochyleniem 
nawierzchni 2,0% w kierunku zewnętrznych krawędzi (rys. 5.3). Zarówno po lewej, jak i po prawej stronie ul. Sikorskiego, 
zaprojektowano chodniki o szerokości 2,0m i pochyleniu 2,0% w kierunku jezdni (rys. 5.3). Krawędzie jezdni ul. Sikorskiego są 
ograniczone krawężnikami wystającymi na wys. 12cm (szczegół „B” rys. 6.4), natomiast chodniki ograniczają obrzeża 
chodnikowe (szczegół „C” rys. 6.4). 
Wjazdy na posesje (rys.6.1) zostały zaprojektowane o szerokości 3,0m. Dopuszcza się w uzasadnionych przypadkach, za zgodą 
Inwestora zwiększenie szerokości wjazdów do max. 5,0m. Od strony jezdni wjazd odbywa się poprzez krawężnik wtopiony 
(szczegół „E” rys.6.5). Różnica wysokości pomiędzy krawędzią wjazdu, a rzędną chodnika jest pokonywana na długości 1,0m, 
gdzie zastosowano pochylenie 10%. Od strony chodnika oraz od strony posesji, nawierzchnia wjazdów jest ograniczona 
krawężnikami wtopionymi (szczegół „F” i „G” rys. 6.5) 
Przejścia dla pieszych (rys. 6.2) zostały zaprojektowane z dostosowaniem dla osób niepełnosprawnych. W tym celu przewiduje 
się na pierwszym metrze chodnika za przejściem pochylnię o pochyleniu 10%. Szerokość planowanych przejść wynosi 4,0m. 
Progi zwalniające (rys.6.3) zostały zaprojektowane w km 0+061,60 oraz km 0+219,95. Posiadają one długość 3,70m oraz 
szerokość 4,40m.  
 
4.5 Projektowana konstrukcja nawierzchni 
 
Konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Zakolejowej i ul. Sikorskiego została zaprojektowana dla ruchu KR2. Składają się na nią 
następujące elementy: 
- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego, gr. 5cm, 
- podbudowa z betonu asfaltowego, gr. 7cm, 
- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie, gr. 20cm, 
- wzmocnienie podłoża z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa, gr. 15cm, 
- wzmocnienie podłoża z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa, gr. 15cm. 
 
Konstrukcja chodników składa się z następujących elementów: 
- nawierzchnia chodnika z kostki betonowej, kolor szary, gr.6cm, 
- podsypka cementowo – piaskowa 1:4, gr.3cm, 
- podbudowa z kruszywa naturalnego (pospółka) stabilizowanego mechanicznie, gr.10cm 
 
Konstrukcja ścieszki rowerowej oraz ciągu pieszo-rowerowego składa się z następujących elementów: 
- nawierzchnia z kostki betonowej bez fazy, kolor czerwony, gr.6cm, 
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- podsypka cementowo – piaskowa 1:4, gr.3cm, 
- podbudowa z kruszywa naturalnego (pospółka) stabilizowanego mechanicznie, gr.10cm 
 
Konstrukcja wjazdów na posesje składa się z następujących elementów: 
- nawierzchnia z kostki betonowej, kolor czerwony, gr.8cm, 
- podsypka cementowo – piaskowa 1:4, gr.3cm, 
- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie, gr.15cm, 
- podbudowa z kruszywa naturalnego (pospółka) stabilizowanego mechanicznie, gr.15cm. 
 
Konstrukcja przejść dla pieszych: bezpośrednio przy krawędzi jezdni należy ułożyć zamiast kostki betonowej dwa rzędy płyt 
żółtych z wybrzuszeniami. 
 
4.6 Odwodnienie projektowanych ciągów 
 
Odwodnienie ulicy Zakolejowej i Sikorskiego będzie realizowane poprzez powierzchniowy spływ wód opadowych do studni 
ściekowych, których lokalizacja została przedstawiona na rys.3. Przy chodnikach zostały zastosowane wpusty uliczne typu 
krawężnikowego, natomiast w linii ścieku z kostki betonowej zastosowano standardowe wpusty uliczne (krawężniki odsuwa się w 
miejscu występowania wpustu wg rys. 5.1). Dalej woda opadowa odpływa do zaprojektowanego systemu kanalizacji deszczowej 
(tom 2 niniejszej dokumentacji projektowej). 
 
4.7 Rozbiórki 
 
W ramach niniejszego opracowania przewiduje się rozbiórki istniejących elementów drogowych w miejscach dowiązywania się 
do skrzyżowania ul. Zakolejowej z ul. Pułtuską oraz ul. Sikorskiego z al. Piłsudskiego. Przewiduje się rozbiórkę następujących 
elementów: nawierzchni bitumicznej (ul. Zakolejowa), nawierzchni z kostki betonowej (na odcinku dowiązania do ciągów 
pieszych i rowerowych w ul. Pułtuskiej), krawężnika (w ul. Zakolejowej oraz skrzyżowaniu z ul. Sikorskiego i al. Piłsudskiego). 
 
4.8 Roboty ziemne 
 

TABELA ROBÓT ZIEMNYCH - ul. Zakolejowa 

PIKIETAŻ 
POWIERZCHNIA OBJĘTOŚĆ ZUŻYCIE  

NADMIAR BILANS 
UWAGI WYKOP NASYP WYKOP NASYP NA MIEJSCU 

m m2 m2 m3 m3 m3 m3 m3 

0+ 0,00             0,00   

        48,00 0,00 0,00 48,00 
 

skrzyżowanie z ul. Pułtuską 

0+ 10,99 4,50 0,00   
   

48,00 

odcinek pomiędzy 
skrzyżowaniami z ulicami: 

Pułtuską i Sikorskiego 

        61,43 0,07 0,07 61,36 
 0+ 25,00 4,27 0,01   

   
109,36 

        110,13 0,13 0,13 110,00 
 0+ 50,00 4,54 0,00   

   
219,36 

        119,25 0,00 0,00 119,25 
 0+ 75,00 5,00 0,00   

   
338,61 

        108,38 0,25 0,25 108,13 
 0+ 100,00 3,67 0,02   

   
446,74 

        127,38 0,25 0,25 127,13 
 0+ 125,00 6,52 0,00   

   
573,87 

        166,25 0,00 0,00 166,25 
 0+ 150,00 6,78 0,00   

   
740,12 

        152,75 0,00 0,00 152,75 
 0+ 175,00 5,44 0,00   

   
892,87 

        131,13 0,00 0,00 131,13 
 0+ 200,00 5,05 0,00   

   
1024,00 

        103,63 0,38 0,38 103,25 
 0+ 225,00 3,24 0,03   

   
1127,25 

        103,13 0,50 0,50 102,63 
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0+ 250,00 5,01 0,01   
   

1229,88 

        128,38 0,13 0,13 128,25 
 0+ 275,00 5,26 0,00   

   
1358,13 

        146,50 0,00 0,00 146,50 
 0+ 300,00 6,46 0,00   

   
1504,63 

        143,13 0,13 0,13 143,00 
 0+ 325,00 4,99 0,01   

   
1647,63 

        124,38 0,13 0,13 124,25 
 0+ 350,00 4,96 0,00   

   
1771,88 

        124,75 0,00 0,00 124,75 
 0+ 375,00 5,02 0,00   

   
1896,63 

        122,00 0,00 0,00 122,00 
 0+ 400,00 4,74 0,00   

   
2018,63 

        141,88 0,00 0,00 141,88 
 0+ 425,00 6,61 0,00   

   
2160,51 

        163,00 0,00 0,00 163,00 
 0+ 450,00 6,43 0,00   

   
2323,51 

        151,69 0,00 0,00 151,69 
 0+ 473,61 6,42 0,00   

   
2475,20 

        95,50 0,00 0,00 95,50 
 

skrzyżowanie z ul. 
Sikorskiego 

0+ 490,47 5,66 0,01   
   

2570,70 

odcinek pomiędzy 
skrzyżowaniami z ulicami: 

Sikorskiego i Polną 

        52,37 0,05 0,05 52,32 
 0+ 500,00 5,33 0,00   

   
2527,52 

        116,38 0,00 0,00 116,38 
 0+ 525,00 3,98 0,00   

   
2643,90 

        97,75 0,00 0,00 97,75 
 0+ 550,00 3,84 0,00   

   
2741,65 

        106,17 0,00 0,00 106,17 
 0+ 573,36 5,25 0,00   

   
2847,82 

        103,20 0,00 0,00 103,20 
 

skrzyżowanie z ul. Polną 

0+ 590,39 4,43 0,00   
   

2951,02 

odcinek pomiędzy ulicą Polną 
i placem do zawracania 

        46,27 0,00 0,00 46,27 
 0+ 600,00 5,20 0,00   

   
2997,29 

        127,38 0,00 0,00 127,38 
 0+ 625,00 4,99 0,00   

   
3124,67 

        141,63 0,00 0,00 141,63 
 0+ 650,00 6,34 0,00   

   
3266,30 

        116,13 2,13 2,13 114,00 
 0+ 675,00 2,95 0,17   

   
3380,30 

        89,05 4,18 4,18 84,87 
 0+ 694,90 6,00 0,25   

   
3465,17 

        60,60 0,00 0,00 60,60 
 

uwzględnienie wjazdów 
bramowych 

          
   

3011,62   

          

   
  OBJĘTOŚĆ ZUŻYCIE    

  

   
  WYKOP NASYP NA MIEJSCU NADMIAR 

  

   
  m3 m3 m3 m3 

  

   
SUMA 3629,60 8,33 8,33 3621,27 
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TABELA ROBÓT ZIEMNYCH - ul. Sikorskiego 

PIKIETAŻ 
POWIERZCHNIA OBJĘTOŚĆ ZUŻYCIE  

NADMIAR BILANS 
UWAGI WYKOP NASYP WYKOP NASYP NA MIEJSCU 

m m2 m2 m3 m3 m3 m3 m3 

0+ 0,00             0,00   

        86,70 0,00 0,00 86,70   
skrzyżowanie z al. 
Piłsudskiego 

0+ 8,84 4,18 0,10         86,70 

odcinek pomiędzy 
skrzyżowaniami z 

al.Piłsudskiego i ul. 
Sikorskiego 

        66,66 1,13 1,13 65,53   

0+ 25,00 4,07 0,04         152,23 

        100,63 0,63 0,63 100,00   

0+ 50,00 3,98 0,01         252,23 

        108,63 0,25 0,25 108,38   

0+ 75,00 4,71 0,01         360,61 

        122,50 0,13 0,13 122,37   

0+ 100,00 5,09 0,00         482,98 

        123,50 0,00 0,00 123,50   

0+ 125,00 4,79 0,00         606,48 

        117,13 0,00 0,00 117,13   

0+ 150,00 4,58 0,00         723,61 

        76,34 0,00 0,00 76,34   

0+ 165,92 5,01 0,00         799,95 

        35,00 0,00 0,00 35,00   
uwzględnienie wjazdów 
bramowych 

                834,95   

          

   
  OBJĘTOŚĆ ZUŻYCIE    

  

   
  WYKOP NASYP NA MIEJSCU NADMIAR 

  

   
  m3 m3 m3 m3 

  

   
SUMA 837,09 2,14 2,14 834,95 
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5. Kopie uprawnień budowlanych i zaświadczeń o przynależności do Izby Budowlanej 
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6. Oświadczenie Projektanta i Sprawdzającego 

 

 

 

 

Niniejszym oświadczamy, że: 

 

projekt budowlany:  

 

ul. Zakolejowej w Wyszkowie na odcinku od ul. Pułtuskiej do ul. Serockiej 

oraz 

ul. Sikorskiego w Wyszkowie na odcinku od ul Zakolejowej do al. Piłsudskiego 

 

a.) został wykonany zgodnie z obowiązującymi przepisami techniczno – budowlanymi, normami i wytycznymi oraz jest w stanie 

kompletnym z punktu widzenia celu, jakiemu ma służyć, 

b.) został wykonany zgodnie z warunkami wynikającymi z Decyzji GKiM/7625/17/10 określającej środowiskowe 

uwarunkowania zgody na realizację przedsięwzięcia polegającego na budowie dróg gminnych – ul. Zakolejowej i ul. 

Sikorskiego w Wyszkowie wraz z budową infrastruktury towarzyszącej i odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej oraz 

przebudową urządzeń kolidujących. 

 

 

Projektant: 

 

PIECZĄTKA I PODPIS: 

 

 

 

 

 

 

 

 

DATA: 

 

 

 

 

Sprawdzający: 

 

PIECZĄTKA I PODPIS: 

 

 

 

 

 

 

 

 

DATA: 
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Część C – Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony 
zdrowia 
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1. Podstawa opracowania 

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia – 
Dziennik Ustaw Nr 120 z dnia 10 lipca 2003r. 

2. Zakres robót 

Zakres robót w kolejności realizacji: 

 roboty przygotowawcze: pomiary geodezyjne, urządzenie placu budowy, budowa biura budowy,  

 frezowanie istniejących warstw bitumicznych, 

 roboty rozbiórkowe podbudów i elementów drogowych /krawężniki, ścieki itp./, 

 wycinka drzew i krzewów, 

 roboty ziemne: odhumusowanie z wyprofilowaniem, wykonanie nasypów i wykopów, 

 wykonanie konstrukcji nawierzchni jezdni projektowanych ulic tj.: warstwy ścieralnej BA, wiążącej z BA, podbudów  z kruszywa 
łamanego i pospółki, wzmocnienia podłoża z gruntu stabilizowanego mechanicznie oraz nawierzchni z kostki brukowej, 

 roboty wykończeniowe: humusowanie, obsiew trawą poboczy oraz skarp, wykonanie urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego, 
w tym docelowego oznakowania poziomego i pionowego oraz wykonanie sygnalizacji świetlnej. 

3. Wykaz istniejących obiektów budowlanych: 

 Ulice: Zakolejowa i Sikorskiego 

 linie napowietrzne niskiego napięcia LNN, 

 linia kablowa niskiego napięcia LKNN, 

 linie telekomunikacyjne światłowodowe, 

 linie telekomunikacyjne miedziane typu miejscowego, 

 gazociąg niskiego, 

 przewody wodociągowe (transportujące wodę), 

 kanały i kolektory ściekowe  

 przyłącza wodociągowe do istniejących budynków mieszkalnych, 

 obiekty budowlane w postaci budynków mieszkalnych. 

4. Elementy zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi: 

 linie napowietrzne niskiego napięcia LNN, 

 linia kablowa niskiego napięcia LKNN, 

 gazociąg średniego ciśnienia, 

5. Przewidywane zagrożenia: 

 związane z pracą przy użyciu ciężkiego sprzętu specjalistycznego, 

 ciężki ruch technologiczny, 

 związane z obsługą maszyn i urządzeń: 

 możliwość porażenia prądem elektrycznym w związku z wykonywaniem robót w pobliżu kabli energetycznych, 

 możliwość wybuchu gazu w związku z wykonywaniem robót w pobliżu istniejącego gazociągu. 

6. Zabezpieczenie terenu budowy w robotach budowlanych („pod ruchem”) 

Zabezpieczenie i oznakowanie robót drogowych powinno być dostosowane do utrudnień występujących na drodze lub innej 
przeszkodzie terenowej, a także, przez okres realizacji budowy, aż do zakończenia i odbioru ostatecznego robót, powinno zapewniać 
bezpieczeństwo uczestnikom ruchu oraz osobom wykonującym te roboty. 
W tym celu niezbędne jest: 

 zabezpieczenie robót w okresie trwania budowy w oparciu o zatwierdzony z odpowiednim zarządem drogi i organem 
zarządzającym ruchem projekt czasowej organizacji ruchu, 

 zapewnienie obsługi wszystkich tymczasowych urządzeń zabezpieczających takich jak zapory, światła ostrzegawcze, sygnały, itp., 
zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów i pieszych oraz zapewnienie stałych warunków widoczności w dzień i w nocy 
tych urządzeń dla których jest to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa, 

 publiczne obwieszczenie przez Wykonawcę faktu przystąpienia do robót przed ich rozpoczęciem. 

7. Sposób prowadzenia instruktażu pracowników 

Przed przystąpieniem do realizacji robót, uprawniona osoba z kierownictwa budowy winna przeszkolić robotników i operatorów sprzętu 
pod względem BHP, ze szczególnym zwróceniem uwagi na: 
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 zasady wykonywania robót szczególnie niebezpiecznych, 

 zasady postępowania w przypadku występowania zagrożenia, 

 konieczności stosowania środków ochrony indywidualnej, 

 zabezpieczenia przed skutkami zagrożeń. 

8. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom 

Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót 

Zaleca się stosowanie w czasie prowadzenia robót wszelkich przepisów dotyczących ochrony środowiska naturalnego w okresie trwania 
budowy i wdrażania robót, w tym: 

 utrzymywanie terenu budowy w stanie bez wody stojącej, 

 podejmowanie wszelkich uzasadnionych kroków mających na celu stosowanie się do przepisów i norm dotyczących ochrony 
środowiska na terenie i wokół terenu budowy, 

 unikanie uszkodzeń lub uciążliwości w stosunku do osób trzecich lub własności społecznej, wynikających ze skażenia, hałasu lub 
innych przyczyn powstałych w następstwie sposobu działania. 

Należy zwrócić szczególną uwagę na: 

 lokalizację baz, warsztatów, magazynów, składowisk, ustępów i dróg dojazdowych, 

 środki ostrożności i zabezpieczenia przed: 

 zanieczyszczeniem zbiorników i cieków wodnych pyłami lub substancjami toksycznymi, 

 zanieczyszczeniem powietrza pyłami i gazami, 

 możliwością powstania pożaru, 

 właściwe przygotowanie pomieszczeń socjalnych. 

Ochrona przeciwpożarowa: 

 przestrzeganie przepisów ochrony przeciwpożarowej, 

 utrzymanie sprawnego sprzętu przeciwpożarowego, wymaganego przez odpowiednie przepisy, na terenie baz produkcyjnych, w 
pomieszczeniach biurowych, magazynach oraz w maszynach i pojazdach, 

 składowanie materiałów łatwopalnych w sposób zgodny z odpowiednimi przepisami z zabezpieczeniem przed dostępem osób 
trzecich. 

Ochrona własności publiczne i prywatnej: 

 ochrona instalacji na powierzchni ziemi i urządzeń podziemnych, takich jak rurociągi, kable itp., 

 zapewnienie odpowiedniego oznaczenia i zabezpieczenia przed uszkodzeniem tych instalacji i urządzeń w trakcie trwania budowy. 

Bezpieczeństwo i higiena pracy: 

 należy przestrzegać przepisów dotyczących bezpieczeństwa i higieny pracy, 

 przed przystąpieniem do robót należy zapoznać się z kompletną dokumentacją projektową, 

 personel nie powinien wykonywać pracy w warunkach niebezpiecznych i szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających 
odpowiednich wymagań sanitarnych, 

 należy zapewnić i utrzymywać wszelkie urządzenia zabezpieczające, socjalne oraz sprzęt i odpowiednią odzież dla ochrony życia 
i zdrowia osób, zatrudnionych na budowie oraz zapewnienia bezpieczeństwa publicznego. 

 
Opracował: 
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Część D – Część rysunkowa 
 


