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D.07.02.01. Oznakowanie pionowe  
 
1. Wstęp 
 
1.1   Przedmiot Specyfikacji Technicznej 
Przedmiotem niniejszej ST są wymagania szczegółowe wykonania i odbioru Robót związanych z 
oznakowaniem pionowym w ramach zadania inwestycyjnego „Budowa ulicy śytniej wraz z drogą 
gminną Wyszków- Sitno „ – ETAP I budowa drogi gminnej relacji Sitno – Wyszków od km 
0+000,00 do km 3 + 381,18. 
    
1.2   Zakres stosowania 
Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako Dokument Przetargowy i Kontraktowy przy zleceniu i 
realizacji Robót wymienionych w punkcie 1.1. 

 
1.3  Zakres robót obj ętych ST  
Ustalenia zawarte w niniejszej ST dotyczą zasad prowadzenia Robót związanych z wykonaniem 
oznakowania pionowego w zakresie stosowanym na drogach w postaci: 
– znaków ostrzegawczych 
– znaków nakazu i zakazu 
– znaków informacyjnych, kierunku, miejscowości i uzupełniających 
– urządzeń bezpieczeństwa ruchu (z wyjątkiem sygnalizacji świetlnej, barier ochronnych, osłon 

przeciwoślnieniowych). 
 

1.4  Określenia podstawowe  
1.4.1.     Znak pionowy – znak wykonany w postaci tarczy lub tablicy z napisami albo symbolami,  
              zwykle umieszczony na konstrukcji wsporczej. 
1.4.2.     Tarcza znaku – element konstrukcyjny, na powierzchni którego umieszczona jest treść     
              znaku. Tarcza moŜe być wykonana z blachy ocynkowanej – jako jednolita lub składana. 
1.4.3. Lico znaku – przednia część znaku, słuŜąca do podania treści znaku. Lico znaku 

powinno być wykonane jako oklejone folią odblaskową. 
1.4.4. Konstrukcja wsporcza znaku – słupek, słup (słupy), wysięgnik, wspornik itp., na którym 

zamocowana jest tarcza znaku wraz z elementami słuŜącymi do przymocowania tarczy 
(śruby, zaciski itp.) 

1.4.5. Znak drogowy odblaskowy – znak, którego lico wykazuje właściwości odblaskowe 
(wykonane jest z materiału o odbiciu powrotnym – współdroŜnym) 

1.4.6. Znak drogowy pod świetlany – znak, w którym wewnętrzne źródło światła zapewnia 
czytelność znaku 

1.4.7. Znak drogowy o świetlany – znak, które lico jest oświetlane źródłem światła 
umieszczonym na zewnątrz znaku 

1.4.8. Znak drogowy aktywny – znak, którego treść opisana jest migającym światłem (diody) 
1.4.9. Znak drogowy o zmiennej tre ści – znak , którego treść jest uzupełnieniem znaków 

stałych o niezmiennej treści i formie  
1.4.10. Znak nowy – znak uŜytkowany (ustawiony na drodze) lub magazynowany w okresie do 3 

miesięcy od daty produkcji 
1.4.11. Znak u Ŝytkowany – znak ustawiony na drodze lub magazynowany przez okres dłuŜszy 

niŜ 3 miesiące od daty produkcji 
1.4.12. Słupek prowadz ący (U-1)  - urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego, słuŜące do 

optycznego prowadzenia ruchu, mające na celu ułatwienie kierującym, szczególnie w 
porze nocnej i w trudnych warunkach atmosferycznych, orientacji co do szerokości drogi, 
jej przebiegu w planie oraz na łukach poziomych. 

1.4.13. Słupek kraw ędziowy (U-2)  - urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego, słuŜące do 
optycznego prowadzenia ruchu, mające na celu bardziej precyzyjne zlokalizowanie 
zjazdu z drogi na skrzyŜowaniu na inną drogę i dokładniejsze określenie geometrii 
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skrzyŜowania, co ułatwia manewr skręcania szczególnie w porze nocnej i złych 
warunkach atmosferycznych.  

1.4.14. Znak kilometrowy (U-7)  - urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego stosowane w 
celu oznaczenia  przebiegu drogi i wskazania jej kilometraŜu narastająco od początku do 
końca drogi. Znak kilometrowy ma postać tabliczki umieszczonej na słupku prowadzącym 
w pasie dzielącym drogi dwujezdniowej lub naklejany na na słupkach hektometrowych 
umieszczanych po prawej stronie jezdni. 

1.4.15. Znak hektometrowy (U-8)  - urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego stosowane w 
celu uściślenia przebiegu drogi oraz ułatwienia lokalizacji elementów składowych drogi 
podlegających ewidencji dróg oraz lokalizacji zdarzeń drogowych. Znak hektometrowy 
ma postać cyfry naklejonej w dolnej części słupka prowadzącego. 

1.4.16. Prześwietlony znak drogowy D-6 zasilany „Przejście dla pieszych” z baterii 
słonecznych – urządzenie – kaseton  słuŜący do sygnalizacji i doświetlenia przejścia dla 
pieszych z własnymi źródłami  światła  i instalacją elektryczną  zawierające wszystkie 
niezbędne detale do przymocowania i połączenia z baterią słoneczną. 

 
1.4.16. Wielko ści  znaków pionowych  
Znaki kategorii A, B, C, D, F, G ,i T i U naleŜy wykonać według wzorów i wymiarów podanych w 
„Warunkach technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 
drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach” uwzględniając grupę wielkości znaków. Na 
budowanym rogi przewiduje się wielkość znaków jako średnie z folii I typu.  

1.5. Ogólne wymagania dotycz ące Robót  
Ogólne wymagania dotyczące Robót podano w ST D-M.00.00.00. "Wymagania ogólne" pkt. 1.5 

2.Materiały 
KaŜdy materiał uŜyty do wykonania oznakowania i konstrukcji wsporczych musi być dopuszczony 
do stosowania Polską Normą lub Aprobatą Techniczną wydaną przez IBDiM oraz potwierdzony 
Deklaracją Zgodności producenta (wg Dyrektywy nr 89/106 EWG). 
 
2.1.  Znaki o jednolitej konstrukcji tarcz  
Tarcze znaków powinny być wykonane z blachy aluminiowej grubości min. 2mm spełniającej 
parametry normy  EN-1050A/H18 z podwójnie zaginan ą kraw ędzią na obwodzie . 
Wytrzymałość dla tarcz z aluminium i stopów z aluminium powinna wynosić dla tarcz płaskich, co 
najmniej  200 MPa. 
Powierzchnie tarczy nie przykryte folią lub farbami powinny być zabezpieczone przed korozją przy 
zastosowaniu farby ochronnej lub powłoki z tworzyw sztucznych. 
 Nie dopuszcza się stosowania jakichkolwiek ramek na znakach konwencjonalnych. 
  
W przypadku, gdy znak naleŜy podnieść do wymagane wysokości tj, 2,0 m lub 2,20 m, a  istniejąca 
konstrukcja lub słupek są w dobrym stanie technicznym moŜna zastosować przedłuŜenie jej 
wysokości stosując do przedłuŜenia taki sam rodzaj materiału z jakiego zrobiona była podstawowa 
część konstrukcji. PrzedłuŜenie konstrukcji nie moŜe wpłynąć na obniŜenie jej parametrów 
uŜytkowych. 
 

2.2 Materiały do monta Ŝu znaków 
Wszelkie materiały zastosowane przez Wykonawcę do łączenia i mocowania znaków do 
konstrukcji wsporczych powinny być zabezpieczone przed korozją co najmniej metodą ocynkownia 
ogniowego. Elementy łączeniowe w postaci śrub, nakrętek i podkładek spręŜystych będą pokryte 
powłokami antykorozyjnymi o klasie odpowiadającej stali kwasoodpornej. 
 
2.7. Folie odblaskowe 
Folie zastosowane do wykonania lic odblaskowych znaków muszą być dopuszczone do 
stosowania w budownictwie drogowym stosowanymi i waŜnymi Aprobatami Technicznymi 
wydanymi przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów. 
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W szczególności w/w aprobaty potwierdzą zgodność wartości fotometrycznych i 
kolorymetrycznych foli wybranych do wykonania lic odblaskowych oznakowania z normą PN-EN-
12899-1 i odpowiednimi Warunkami Technicznymi IBDiM wraz z Warunkami Technicznymi ITS. 
Jakość zastosowanej foli powinna być potwierdzona Deklaracją Zgodności producenta. 
 
2.8.    Technologia produkcji znaków 

 
2.8.1   Znaki odblaskowe 
Nanoszenie lic na tarcze znaków powinno się wykonać zgodnie z zaleceniami producenta 
zastosowanych folii odblaskowych. Powierzchnie tarcz, przed naniesieniem lic wszystkich 
rodzajów znaków, powinny być dokładnie odtłuszczone i odpowiednio przygotowane.  
Lica wykonane z folii odblaskowej 2 typu i pryzmatycznej muszą posiadać zabezpieczone 
krawędzie przed penetracją zanieczyszczeń poprzez zabezpieczenie, chemiczne (środek 
chemiczny kompatybilny z rodzajem folii) lub poprzez naklejenie naddatku folii transparentnej. 
Zastosowana do wykonania lic znaków folia odblaskowa powinna wykazywać pełne związanie z 
tarczą znaku przez cały deklarowany przez producenta okres trwałości znaku. Niedopuszczalne są  
nie doklejenia, odklejenia, złuszczenia lub odstawianie lica znaku na krawędziach lub na 
powierzchni tarczy znaku. 
Sposób połączenia folii z powierzchnią tarczy znaku powinien uniemoŜliwić jej odłączenie od 
tarczy bez jej zniszczenia. 
W kaŜdym przypadku, zastosowane folie powinny być chemicznie kompatybilne, aby nie 
zmniejszyć wymaganego okresu trwałości znaku, który wynosi: 

- 10 lat dla lic wykonanych z foli typu 2 
Powierzchnia lica znaku powinna być równa i gładka, nie mogą na niej występować lokalne 
nierówności i pofałdowania. Niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek ognisk korozji, 
zarówno na powierzchni jak i obrzeŜach tarczy znaku. 
Znaki konwencjonalne z grupy A, B, C, D  wykonać w technologii sitodruku. W szczególności dla 
tablic typu E i F wykonanych z folii 2 typu wymaga się zastosowanie technologii wykonania lica na 
bazie białej foli odblaskowej z naniesioną transparentną folią ploterową.  
Do znaków wykonywanych z folii pryzmatycznej wymaga się zastosowanie technologii wykonania 
lica na bazie folii odblaskowej z naniesioną transparentną folią ploterową. 
 Nie dopuszcza się klejenia tarcz znaków z kawałków folii nieuzasadnionych technologicznie (np. 
szerokość rolki i wielkość znaku). 
W znakach nowych na kaŜdym z fragmentów powierzchni znaku o wymiarach 4x4 cm nie moŜe 
występować więcej niŜ 0,7 lokalnych usterek (załamania, pęcherzyki) o wymiarach nie większych 
niŜ 1 mm w kaŜdym kierunku. Niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek zarysowań 
powierzchni znaku. 
Uszkodzenia folii nie mogą zniekształcać treści znaku – w przypadku występowania takiego 
zniekształcenia znak powinien być niezwłocznie wymieniony. 
W znakach drogowych niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek rys, sięgających przez 
warstwę folii do powierzchni tarczy znaku.  
W znakach nowych oraz w znakach znajdujących się w okresie wymaganej gwarancji Ŝadna 
korozja tarczy znaku nie moŜe występować. 
Wymagana jest taka wytrzymałość połączenia folii odblaskowej z tarczą znaku, by po zgięciu 
tarczy o 90° przy promieniu łuku zgi ęcia do 10 mm w Ŝadnym miejscu nie uległo ono zniszczeniu. 
 
 
2.8.2  Nadawanie znakom cech indentyfikacyjnych 
KaŜdy znak przeznaczony do montaŜu musi mieć na tylnej stronie tarczy naniesione w sposób 
trwały i czytelny następujące informacje: 
a) datę produkcji znaku 
b) nazwę lub znak handlowy wykonawcy znaku 
c) nazwę lub znak handlowy producenta uŜytej folii odblaskowej 
d) typ uŜytej folii 



„Budowa ulicy śytniej wraz z drogą gminną Wyszków- Sitno ”  
ETAP I – budowa drogi gminnej relacji Sitno- Wyszków od km 0+000,00 do km 3+381    
45233280-5     
D.07.02.01. 
 

 

PRW WYSZKÓW                                                                                                                                                                       132 

e) okres gwarancji odpowiedni do typu folii odblaskowej lica znaku i materiału tarczy znaku (tj. 7. 
10 lub 12 lat) 

f) nazwę właściciela – (Zarząd Dróg….) 
Napisy muszą być wykonane w sposób trwały i czytelny w normalnych warunkach przez cały okres 
uŜytkowania znaku.   
 
2.9. Przechowywanie i składowanie materiałów 
Wykonawca powinien zapewnić wszystkim materiałom warunki przechowywania i składowania 
zapewniające zachowanie ich jakości i przydatności do robót. 
Odpowiedzialność za wady materiałów powstałe w czasie przechowywania i składowania ponosi 
wykonawca. 
Znaki powinny być przechowywane w pomieszczeniach suchych z dala od materiałów działających 
korodująco i warunkach zabezpieczających przed uszkodzeniami. 
 
3.  Sprzęt 
Wykonawca oznakowania pionowego powinien wykazać się moŜliwością korzystania z 
następującego sprzętu: 

- Ŝurawi samochodowych o udźwigu do 8 t 
- koparki do wykonania wykopów przestrzennych 
- wiertnic do wykonywania dołów pod słupki w gruncie spoistym  
- środków transportowych do przewozu materiałów 
- przewoźnych zbiorników na wodę 
- sprzętu spawalniczego 

Sprzęt stosowany przy wykonywaniu oznakowania pionowego wymaga zatwierdzenia przez 
InŜyniera. 

 
4. Transport 
Wykonawca zapewni wszelkie środki i warunki techniczne zabezpieczające elementy oznakowania 
pionowego przed uszkodzeniem podczas transportu i montaŜu. MontaŜ oznakowania na drodze 
naleŜy wykonywać zgodnie z obowiązującymi w tym zakresie przepisami bezpieczeństwa i 
organizacji ruchu, pod nadzorem osób posiadającymi odpowiednie uprawnienia. 
 
5. Wykonanie robót 
Wykonawca we własnym zakresie opracuje i uzgodni z InŜynierem i odpowiednimi instytucjami 
następujące projekty: 
– Projekt fundamentów i konstrukcji wsporczych dla znaków drogowych wg stałej organizacji 

ruchu 
– Projekt stałej organizacji ruchu w przypadku upływu terminu waŜności dokumentacji 
 
5.1. Roboty przygotowawcze 
Przed przystąpieniem do robót naleŜy wyznaczyć: 
– - lokalizację znaku tj. jego pikietaŜ 
– - odległość krawędzi znaku od krawędzi korony drogi, jezdni utwardzonego pobocza lub pasa 

awaryjnego postoju 
– - wysokość zamocowania znaku na konstrukcji wsporczej. 
Punkty stabilizujące miejsca ustawienia znaków naleŜy zabezpieczyć w taki sposób, aby w czasie 
odbioru robót istniała moŜliwość sprawdzenia lokalizacji znaków. 

 
5.2. Lokalizacja znaków 
Lokalizacja i wysokość zamocowania znaku powinna być zgodna z dokumentacją projektową oraz 
z Załącznikiem Nr 1 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (DzU. Nr 220 z dnia 



„Budowa ulicy śytniej wraz z drogą gminną Wyszków- Sitno ”  
ETAP I – budowa drogi gminnej relacji Sitno- Wyszków od km 0+000,00 do km 3+381    
45233280-5     
D.07.02.01. 
 

 

PRW WYSZKÓW                                                                                                                                                                       133 

23 grudnia 2003 r., poz. 218) – „Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych 
poziomych i warunki ich umieszczania na drogach”  
Na odcinkach dróg z poboczami pionową krawędź znaku (wewnętrzną w stosunku do drogi) naleŜy 
odsunąć na zewnątrz krawędzi korony drogi na odległość nie mniejszą niŜ 0,5 m. W polu 
widoczności znaku naleŜy usunąć gałęzie. 
Wysokość umieszczenia znaków, mierzona od poziomu pobocza lub chodnika do dolnej krawędzi 
znaku powinna wynosić 2,0 m. Przy występującym ruchu pieszym znaki naleŜy lokalizować w 
miarę moŜliwości na istniejących słupach oświetleniowych lub innych na wysokości 2.2 m. W 
przypadku braku takiej moŜliwości stosować konstrukcje nie zajmujące chodnika np. wysięgniki. 
Decyzję podejmie InŜynier. 

 
5.3. Wykonanie wykopów i fundamentów dla konstrukcj i wsporczych znaków 
Wykop pod fundament powinien być wykonany wiertnicą mechaniczną (hydrauliczna, elektryczna)  
lub ręcznie na taką głębokość, aby spód fundamentu znajdował się poniŜej granicy przemarzania 
gruntu ale nie mniej niŜ 1,1 m. Przy wykonywaniu fundamentów pod większe znaki np.typu E 
głębokość fundamentu winna być nie mniejsza niŜ 1,2m. 
Średnica wykopu powinna być dostosowana do typu konstrukcji wsporczej. 
Wykopy fundamentowe powinny być wykonane bezpośrednio przed wykonaniem fundamentu aby 
uniknąć obsuwania gruntu, napływu wody gruntowej. 
Wykopy przestrzenne wykonywane koparką pod fundamenty np. bramownic, wymagające 
naruszeniastruktury gruntu (rozkopy) naleŜy zabezpieczyć przed napływem wód opadowych. 
Naruszony grunt rodzimy na spodzie wykopu naleŜy usunąć i miejsce wypełnić do spodu 
fundamentu betonem klasy B-15. Płaszczyzny boczne fundamentu stykające się z gruntem 
nasypowym naleŜy zabezpieczyć izolacją.  
Po wykonaniu fundamentu wykop naleŜy zasypywać warstwami grubości 20 cm z dokładnym 
zagęszczeniem gruntu.  
Przy ustawianiu znaków pionowych wzdłuŜ odcinków, na których mogą występować kable, roboty 
ziemne związane z wykonywaniem  dołów pod fundamenty konstrukcji wsporczych znaków naleŜy 
prowadzić ręcznie. 
 
5.4. Lokalizacja znaków w miejscach o szczególnym z agro Ŝeniu dla brd 
Konstrukcje wsporcze oznakowania zlokalizowane w miejscach szczególnie niebezpiecznych jak: 
zewnętrzne strony łuków, wloty dróg itp. powinny odpowiadać wymaganiom bezpieczeństwa 
biernego zgodnie z normą EN 12767. 
 
5.5.  Widoczno ść znaku 
Przy lokalizowaniu znaku Wykonawca zobowiązany jest: 
– w rejonie skrzyŜowań sprawdzić, czy lokalizacja znaku nie powoduje ograniczenia widoczności 

na wlotach głównych i podporządkowanych; 
– sprawdzić, czy znaki istniejące nie zasłaniają lub nie są zasłaniane przez znaki nowe, a w razie 

konieczności dokonać korekty ich lokalizacji; 
– dokonać wycięcia gałęzi, jeŜeli powodują zasłonięcie znaku. 
 
5.6. Tolerancje ustawienia znaku pionowego 
Konstrukcje wsporcze znaków powinny być wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową i SS 
lub wskazaniami InŜyniera. 
Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku: 
– - odchyłka od pionu, nie więcej niŜ ± 1º, 
– - odchyłka od wysokości umieszczenia znaku, nie więcej niŜ ± 2 cm, 
– - odchyłka w odległości ustawienia znaku od krawędzi korony drogi, jezdni  utwardzonego 

pobocza lub pasa awaryjnego postoju, nie więcej niŜ ± 5 cm 
 
5.7.  Połączenie tarczy znaku z konstrukcj ą wsporcz ą 
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Tarcza znaku musi być zamocowana do konstrukcji wsporczej lub konstrukcji bramowej w sposób 
uniemoŜliwiający jej przesunięcie lub obrót. Materiał i sposób wykonania połączenia tarczy znaku 
konstrukcją wsporczą musi umoŜliwiać odłączenie tarczy znaku od tej konstrukcji przez cały czas 
uŜytkowania znaku. 
Na drogach i obszarach, na których występują częste przypadki dewastacji znaków, zaleca się 
stosowanie elementów złącznych o konstrukcji uniemoŜliwiającej lub znacznie utrudniającej ich 
rozłączenie przez osoby niepowołane. 
Tarcza znaku składanego musi wykazywać pełną integralność podczas najechania przez pojazd w 
kaŜdych warunkach kolizji. W szczególności – Ŝaden z segmentów lub elementów tarczy nie moŜe 
się od niej odłączać w sposób powodujący zagroŜenie na niebezpieczeństwo i szkodę. 
Nie dopuszcza się zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposób wymagający 
bezpośrednio przeprowadzenia śrub mocujących przez lico znaku. 
 
5.8. Trwało ść wykonania znaku pionowego 
Znak drogowy pionowy musi być wykonany w sposób trwały, zapewniający pełną czytelność 
przedstawionego na nim symbolu lub napisu w całym okresie jego uŜytkowania, przy czym wpływy 
zewnętrzne działające na znak, nie mogą powodować zniekształcenia treści znaku. 
Wymagane okresy trwałości znaków; 

- 10 lat dla znaków z licami z foli typu 2 
 
 
6. Kontrola jako ści Robót  
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST D-M.00.00.00. Wymagania ogólne pkt. 6. 
 
6.1. Badania materiałów 
Przed przystąpieniem do wykonania robót Wykonawca przedstawi InŜynierowi Aprobaty 
Techniczne i deklaracje zgodności z przedmiotowymi normami 
 
6.2. Badania w czasie wykonywania robót 
 
 6.2.1. Badania materiałów w czasie wykonywania rob ót 
Wszystkie materiały dostarczone na budowę z aprobatą techniczną lub z deklaracją zgodności 
wydaną przez producenta powinny być sprawdzone w zakresie powierzchni wyrobu i jego 
wymiarów. 
Częstotliwość badań i ocena ich wyników powinna być zgodna z ustaleniami tablicy 1. 

 
Tabl.1.Częstotliwość badań przy sprawdzeniu powierzchni i wymiarów wyrobów dostarczonych 
przez producentów 
 

Lp. Rodzaj 
badania 

Liczba badań Opis badań Ocena wyników 
badań 

1  
Sprawdzenie 
powierzchni 

Powierzchnię zbadać nieuzbrojonym 
okiem. Do ew. sprawdzenia 

głębokości wad uŜyć dostępnych 
narzędzi (np. liniałów z czujnikiem, 

suwmiarek, mikrometrów itp. 
 
2 

 
Sprawdzenie 

wymiarów 

od 5 do 10 badań 
z wybranych 

losowo elementów 
w kaŜdej 

dostarczonej partii 
wyrobów liczącej 

do 
1000 elementów 

Przeprowadzić uniwersalnymi 
przyrządami pomiarowymi lub 

sprawdzianami   liniałami, ( 
np.przymiarami itp.) 

 
 

Wyniki badań 
powinny być 

zgodne z 
wymaganiami 

punktu 2 
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W przypadkach budzących wątpliwości moŜna zlecić uprawnionej jednostce zbadanie właściwości 
dostarczonych wyrobów i materiałów w zakresie wymagań podanych w punkcie 2.   
 
6.2.2. Kontrola w czasie wykonywania robót 
 W czasie wykonywania robót naleŜy sprawdzać: 
− zgodność wykonania znaków pionowych z Dokumentacją Projektową (lokalizacja, wymiary, 

wysokość zamocowania znaków), 
− zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, zgodnie z punktem 2 i 5, 
− prawidłowość wykonania wykopów pod konstrukcje wsporcze,  
− poprawność wykonania fundamentów, 
− poprawność ustawienia słupków, konstrukcji wsporczych i konstrukcji bramowych, 
W przypadku wykonania spawanych złącz elementów konstrukcji wsporczych naleŜy: 
− przed oględzinami, spoinę i przylegające do niej elementy łączone  (od 10 do 20 mm z kaŜdej 

strony) dokładnie oczyścić z zanieczyszczeń utrudniających prowadzenie obserwacji i 
pomiarów, 

− oględziny złączy przeprowadzić wizualnie z ewentualnym uŜyciem lupy o powiększeniu od 2 do 
4 razy; do pomiarów spoin powinny być stosowane wzorniki, przymiary oraz uniwersalne 
spoinomierze, 

− w przypadkach wątpliwych moŜna zlecić uprawnionej jednostce zbadanie wytrzymałości 
zmęczeniowej spoin, zgodnie z PN-M-06515, 

− złącza o wadach większych niŜ dopuszczalne, określone w punkcie 5.7, powinny być 
naprawione powtórnym spawaniem. 

 
6.3. Kontrola po ustawieniu znaków 
Po ustawieniu znaków drogowych kontroli podlegają następujące elementy: 
Znaki konwencjonalne: 
− lica znaków  - określenie współrzędnych chromatyczności i współczynnika β dla poszczególnych 

kolorów (bez koloru czarnego) -  wykonać kolorymetrem na co trzecim znaku z grupy A, B, C, D, 
E, F. Dokonać trzech pomiarów na badanym znaku,  

− tył znaków  (dla powłok kryjących) - określenie współrzędnych chromatyczności i współczynnika β 
dla  koloru szarego   -  wykonać kolorymetrem na co trzecim znaku z grupy A, B, C, D, E, F. 
Dokonać trzech pomiarów na badanym znaku 

− widoczność i odblaskowość znaków w nocy określona reflektometrem – dokonać trzech pomiarów 
na co trzecim znaku z grupy A, B, C, D, E, F. 

Sprzęt pomiarowy ( kolorymetr oraz refllektometr ) musi posiadać waŜną legalizację. 
Współrzędne chromatyczności punktów naroŜnych oraz wartość współczynnika luminacji β dla: 
− kolorów –białego, Ŝółtego, czerwonego, zielonego,niebieskiego i pomarańczowego obowiązują 

zgodnie z tabelą nr 1.3  - Załącznik nr 1 do” Szczegółowych warunków technicznych dla znaków i 
sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 
umieszczania na drogach” (D.U.R.P. załącznik do nru 220,poz 2181 z dnia 23 grudnia 2003 roku) 

− koloru szarego obowiązują zgodnie z tabelą nr 1.4  - Załącznik nr 1 do” Szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 
i warunków ich umieszczania na drogach”(D.U.R.P. załącznik do nru 220,poz 2181 z dnia 23 
grudnia 2003 roku) 

 
7. Obmiar robót. 
 
7.1. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest 1 szt. (sztuka) ustawienia podpory znaku, zamocowanie tarczy znaku lub 
zamocowanej tablicy drogowej lub urządzenia bezpieczeństwa ruchu oraz 1 kpl (komplet) 
ustawionego znaku C9 z U5 wraz z bateriami słonecznymi 
 
8. Odbiór Robót  
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Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową i SST jeŜeli wszystkie badania i 
pomiary wg pkt. 6 niniejszej SST dały pozytywne wyniki. 
 
8.1. Odbiór ostateczny 
Odbiór ostateczny powinien być dokonany po całkowitym zakończeniu robót, na podstawie 
wyników pomiarów i badań jakościowych określonych w punktach 2 i 5. 
Do odbioru ostatecznego Wykonawca jest zobowiązany przygotować następujące dokumenty: 
a) Dokumentację Projektową podstawową z naniesionymi zmianami oraz dodatkową, jeśli została 

sporządzona w trakcie realizacji Kontraktu. 
b) Specyfikacje Techniczne (podstawowe z Kontraktu i ew. uzupełniające lub zamienne). 
c) Dzienniki Budowy i Rejestry Obmiarów . 
d) Wyniki pomiarów kontrolnych, zgodnie z SST i ew. PZJ. 
e) Aprobaty Techniczne i certyfikaty zgodności  wbudowanych materiałów z SST i ew. PZJ. 
f) Dokumentację powykonawczą z naniesionymi zmianami, w szczególności z naniesionymi 

aktualnymi pikietaŜami ustawionych znaków. 
 
8.2. Odbiór ko ńcowy 
Odbioru pogwarancyjnego naleŜy dokonać po upływie WydłuŜonego Okresu Zgłaszania Wad, z 
uwzględnieniem zasad odbioru ostatecznego.  
Wyniki pomiarów kontrolnych ( koloru i odblasku)  muszą mieścić się w rozszerzonych polach 
tolerancji dla barw występujących na znakach konwencjonalnych oraz  kierunku i miejscowości 
zgodnie z wykresem CIE 1931. 
 
9. Podstawa płatno ści 
 
9.1. Cena jednostki obmiarowej. 
Cena jednostkowa uwzględnia: 
− roboty przygotowawcze i pomiarowe, 
− oznakowanie miejsca robót, 
− zakup, dostarczenie i składowanie materiałów, 
− koszt zapewnienia niezbędnych czynników produkcji, 
− opracowanie wymaganych projektów określonych w pkt. 5, 
− wyznaczenie lokalizacji,  
− wykonanie wykopów, 
− przygotowanie i dostarczenie mieszanki betonowej, 
− wykonanie fundamentów wraz z pielęgnacją betonu i izolacją, 
− wykonanie, dostarczenie, ustawienie elementów oznakowania pionowego zgodnie z 

zatwierdzonym projektem organizacji ruchu, 
− (ewentualne) wykonanie instalacji podłączeniowej zasilania znaków i ich podłączenia do sieci 
− wykonanie badań i pomiarów wymaganych w niniejszej SST, 
− wykonanie inwentaryzacji powykonawczej z opracowaniem dokumentacji. 
 
10. Przepisy zwi ązane 
10.1. Normy  
1. EN-12767 Bierne bezpieczeństwo konstrukcji wsporczych dla urządzeń drogowych – 

wymagania wykonawcze i metody badań 

2. PN-B-06251 Roboty betonowe i Ŝelbetowe. Wymagania techniczne 

3. PN-H-04651 Ochrona przed korozją. Klasyfikacja i określenie agresywności korozyjnej 
środowisk 

4. PN-H-
1070/02 

Ochrona przed korozją. Powłoki metalizacyjne cynkowe i aluminiowe 

5. PN-H-84019 Stal węglowa konstrukcyjna, wyŜszej jakości ogólnego przeznaczenia. Gatunki 
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6. PN-C-81556 Wyroby lakierowane. Badanie odporności powłok lakierowych na działanie 
zmiennych temperatur 

7. PN-E-04500 Powłoki ochronne cynkowe- zanurzeniowe. 

8. PN-H-04623 Ochrona przed korozją. Pomiar grubości powłok metalowych metodami 
nieniszczącymi. Metoda magnetyczna. 

9. PN-H-87070 Ochrona przed korozją. Pokrycia lakierowane 

10. PN-B-06250 Beton zwykły 

11. PN-B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli. Obliczenia statyczne i 
projektowe. 

12. PN-B-03215      Kotwy fundamentowe 
13. PN-C-81521/     Powłoki lakiernicze   PN-C-81523 
14. PN-H-74200      Rury instalacyjne okrągłe ocynkowane 
 
10.2. Inne dokumenty 
Załącznik Nr 1 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (DzU. Nr 220 z dnia 
23 grudnia 2003, poz. 218) – „Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych pionowych 
i warunki ich umieszczania na drogach” 

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 
31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych. Dz.U. Nr 170 z dnia 12 października 
2002 r. poz. 1393. 

Pismo Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad nr GDDKiA-BZ-3-pg-407-93/04 z dnia 
2004-09-21 w sprawie „ Ujednoliconych Zasad dotyczących realizacji zadań wynikających z 
wdraŜania na drogach krajowych zapisów rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 
2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 
urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach ” . 
(Dz.U.2003.220.2181). 


