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II. SPIS ZAWARTO ŚŚŚŚCI PROJEKTU BUDOWLANO – WYKONAWCZEGO    
 
 
Nazwa inwestycji:   Przebudowa ulicy Pogodnej w Wyszkowie na odcinku od ul. 

Centralnej do ul. Baśniowej 
Adres inwestycji:      Wyszków, ulica Pogodna – działki o nr ewid. 1615, 1631, 1648, 

1606, 1580, 5867/7. 
 
 
 
L.P.      Zawartość               
 

I. Strona tytułowa 

II.  Spis zawartości 

III.  Oświadczenie   projektanta 

IV.  Potwierdzenie   przygotowania   zawodowego   projektanta 

V. Potwierdzenie   przynależności   do   MOIIB   w  Warszawie 

VI.  Opis techniczny 

1. Podstawa opracowania, 
2. Zakres opracowania, 
3. Stan istniejący, 
4. Stan projektowany, 
5. Zestawienie powierzchni w granicach opracowania, 
6. Dane na temat ochrony konserwatorskiej terenu oraz podleganiu ochronie na 

podstawie MPZP. 
7. Dane określające wpływ eksploatacji górniczej na działkę lub teren zamierzenia 

budowlanego, znajdującego się w granicach terenu górniczego. 
VII. Informacja  dotycząca  bezpieczeństwa  i  ochrony zdrowia 

      VIII. Przedmiar robót 

       IX.  .k Warunki techniczne i uzgodnienia 

X. Mapa do celów projektowych 

XI. Część rysunkowa 

 1. Branża drogowa 

2. Branża sanitarna 

3. Stała organizacja ruchu 

 

 



 
 

Wyszków, dnia 10.08.2012 r. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

OŚWIADCZENIE: 
 
 

 

 

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r – Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U. 

z 2006 r. Nr 156, poz. 1118, z późniejszymi zmianami ) oświadczam, że projekt budowlany 

branży drogowej i sanitarnej z zagospodarowaniem terenu na „Przebudowę ulicy Pogodnej w 

Wyszkowie na odcinku od ul. Centralnej do ul. Baśniowej", został sporządzony zgodnie z 

obowiązującymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzenia 

celu, któremu ma służyć. 

 

 

 

Projektant-branża drogowa      Sprawdzający -branża drogowa 
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Projektant-branża sanitarna      Sprawdzający -branża sanitarna 
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IV. POTWIERDZENIE   PRZYGOTOWANIA   ZAWODOWEGO PROJ EKTANTA 

 



 
 

 

 

 



 
 

 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 

 

 



 
 

 

 

 



 
 

V. POTWIERDZENIE   PRZYNALE ŻNOSCI PROJEKTANTA DO MOIIB 

 

 



 
 

 



 
 

 
 



 
 

 

 

 



 
 

VI. OPIS TECHNICZNY 

DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA ORAZ PROJEKTU BUDOWLAN O - 
WYKONAWCZEGO BRAN ŻY DROGOWEJ I SANITARNEJ 
 
Nazwa inwestycji:      Przebudowa ulicy Pogodnej w Wyszkowie od ul. Centralnej do 

ul. Baśniowej. 
Adres inwestycji:    Wyszków, ulica Pogodna – działki o nr ewid. 1615, 1631, 1648, 

1606, 1580, 5867/7. 
 
 
1. PODSTAWA OPRACOWANIA. 
 
Podstawą opracowania projektu budowlano-wykonawczego przebudowy ulicy Pogodnej w Wyszkowie są: 

 - umowa z Inwestorem - Gminą Wyszków, 

- aktualna mapa sytuacyjno-wysokościowa pasa drogowego w skali 1:500, wykonana przez uprawnionego 

geodetę, 

- pomiary uzupełniające sytuacyjno- wysokościowe. 

 - Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r.w sprawie warunków 

technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz .U. Nr 43/99 z 14 maja 

1999 r, poz. 430, z poź. zmian.) 

 - Katalog Typowych Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych – IBDM – Warszawa 1997 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegółowego zakresu i formy 

projektu budowlanego (Dz.U. nr 120/2003 ,poz.1133, z póź. zmian.) 

-  Prawo o ruchu drogowym Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. (dziennik Ustaw Nr 98 poz. 602 -    z 

późniejszymi zmianami); 

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985.14.60 z późn. zm.), 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r ,w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezp. Ruchu drogowego i warunków ich 

umieszczania na drogach, Dz. U. Nr 220 z 2003 r , poz. 2181. 

 - Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r w sprawie szczegółowego zakresu i 

formy dokumentacji projektowej ,specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych 

oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz.U. nr 202/2004 ,poz.2072) 

 - Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r w sprawie informacji dotyczącej 

bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. nr 120/2003 

,poz.1126). 

 - Uzgodnienia technologiczno wykonawcze z Inwestorem. 

 
 
 
 
 
 



 
 

2. ZAKRES OPRACOWANIA. 

 Przedmiotem opracowania jest przebudowa ulicy Pogodnej w Wyszkowie na odcinku od 

ul. Centralnej do ul. Baśniowej. Teren objęty opracowaniem to działki nr 1615, 1631, 1648, 

1606, 1580, 5867/7, stanowiące pas drogowy przebudowywanego odcinka ulicy Pogodnej, oraz 

krzyżujących się z nią ulic, o łącznej powierzchni zagospodarowania  3 203,22m2. 

 Wszystkie elementy planowanej przebudowy ulicy Pogodnej mieszczą się w pasie 

drogowym należącym do Inwestora tj. Gminy Wyszków. Brak nawierzchni ulepszonej oraz 

odwodnienia, powoduje utrudnienia dla użytkowników pasa drogowego oraz mieszkańców 

posesji do niego przylegających - szczególnie w okresie wiosny i jesieni. W istniejącym pasie ulic 

występują nierówności lokalne, przewężenia pasa jezdnego oraz częściowo zawyżone lub 

obniżone pobocza. 

Celem opracowania i planowanej przebudowy  istniejącej nawierzchni jest poprawa 

warunków oraz bezpieczeństwa ruchu na ulicy, a tym samym zapewnienie użytkownikom 

dostatecznej wygody jazdy i dostatecznego bezpieczeństwa poruszania się. 

 W skład opracowania projektu budowlanego, wchodzi projekt zagospodarowania terenu, 

plan sytuacyjno-wysokościowy trasy przebudowywanych ulic, przekroje konstrukcyjne, profil 

podłużny, plan stałej organizacji ruchu oraz projekt odwodnienia ulicy.  

 Inwestor przewiduje etapowanie inwestycji.  

Etap I obejmuje budowę odwodnienia ulicy oraz nawierzchnię jezdni głównej, natomiast etap II 

budowę ciągów pieszych.  

 
3. STAN ISTNIEJĄCY. 

 Szerokość pasa drogowego przebudowywanej ulicy w liniach rozgraniczających wynosi 

ok 15,00 m. Ulica ma jezdnię  o nawierzchni gruntowej o zmiennym nachyleniu podłużnym i 

poprzecznym. Szerokość jezdni jest zmienna i wynosi około 4,0 metry i nie jest uregulowana 

krawężnikami. Ulica na odcinku objętym opracowaniem nie posiada chodników, jak również  

systemu odwodnienia. Odcinek projektowany rozpoczyna się na skrzyżowaniu ulicy Centralnej z 

ulicą Pogodną posiadającą nawierzchnię utwardzoną z betonu asfaltowego. Ulica została 

określona w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego jako klasy L.  

3.1. Uzbrojenie terenu. 
 
W pasie drogowym ulicy na terenie objętym opracowaniem występują następujące sieci 
uzbrojenia terenu : 
 
• sieć energetyczna niskiego średniego napięcia – nie przewiduje się zmian, 



 
 

• sieć wodociągowa – regulacja wysokościowa skrzynek zaworów, 

• sieć teletechniczna – nie przewiduje się zmian, 

• sieć gazowa – nie przewiduje się zmian, 

• sieć kanalizacji sanitarnej – nie przewiduje się zmian, 

• oświetlenie uliczne – nie przewiduje się zmian. 

3.2. Warunki gruntowo-wodne. 

 W czasie pomiarów uzupełniających projektant zapoznał się z warunkami gruntowo-

wodnymi w pasie drogowym. Stwierdzono iż w podłożu ulicy panują jednorodne warunki 

geotechniczne do głębokości 5m. Nasyp na powierzchni jest nasypem niekontrolowanym. Do 

głębokości 3,5m wody gruntowej nie nawiercono. Badania geotechniczne wykonała firma: 

Pracownia Analiz Środowiskowych -Hydrokons; ul. Kąkolowa 23; 04-848 Warszawa.  

4. STAN PROJEKTOWANY. 

4.1 Charakterystyka techniczna przebudowy 

Przyjęto następujące parametry projektowe ulic: 

- klasyfikacja drogi – droga lokalna - L, 

- prędkość projektowa – 30 km/h, 

- szerokość jezdni – 5,0 m, 

- przewidywany ruch – KR1, 

- wjazdy indywidualne z kostki brukowej gr. 8 cm, 

- obhumusowanie i obsianie trawą pozostałej powierzchni pasa drogowego, 

- długość projektowanego odcinka – 178,29m. 

4.2 Przekrój poprzeczny. 

 Zastosowano przekrój typu ulicznego. Szerokość jezdni 5,0 m, spadek dwustronny 

daszkowy 2%. 

Wjazdy indywidualne szerokość i długość zgodna z planem zagospodarowania, spadek zmienny 

w kierunku jezdni. 

4.3. Sytuacja. 

 Projektowana trasa ulicy przebiega ściśle po wydzielonym i aktualnie eksploatowanym 

pasie drogowym. Zaprojektowano jezdnię o szerokości 5,0 m zamkniętą krawężnikiem 

betonowym 15x30 cm. Pomiędzy krawężnikiem a granicą pasa zaprojektowano trawniki. Po 

zakończeniu robot nawierzchniowych w obrębie jezdni i wjazdów indywidualnych, uprzątnąć pas 

drogowy oraz wyprofilować teren niepodlegający utwardzeniu. Ulicę Pogodną zaprojektowano 

jako odcinek prosty z wyokrągleniem łukami R=5 i R=6 m. Lokalizację i szerokości wjazdów 

indywidualnych przedstawiono na planie zagospodarowania terenu. 



 
 

4.4. Rozwiąąąązanie wysokośśśściowe. 

 Niweletę osi jezdni zaprojektowano z uwzględnieniem istniejącego zagospodarowania, 

przy jednoczesnym zapewnieniu spływu wód opadowych z projektowanego odcinka. Spadki 

podłużne i łuki pionowe oznaczono na profilu podłużnym (Rys. D-4).  

4.5. Konstrukcja nawierzchni. 

 Projektowana przebudowa ulicy dostosowuje jezdnię do bieżących potrzeb obciążeniowo-

ruchowych i stwarza warunki dla dogodnej komunikacji samochodowej i pieszej mieszkańców     

i pozostałych uczestników ruchu. 

Konstrukcję jezdni tworzy: 

-  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 8S, 50/70, gr. 4cm, 

-  warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W, 50/70, gr. 6cm, 

-  podbudowa z mieszanki kruszywa łamanego fr. 0/31,5 mm gr. 20 cm wg PN-S-06102, 

-  warstwa odsączająco-odcinająca gr. 10 cm z kruszywa naturalnego, 

-  istniejące podłoże gruntowe wg PN-S-02205. 

Łączna grubość konstrukcji jezdni wynosi 40 cm. 

Konstrukcję wjazdów tworzy: 

- warstwa ścieralna gr. 8cm z kostki brukowej betonowej (HOLLAND, kolor grafit lub 

czerwony), ułożonej na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3,0 cm,  

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 mm gr. 15 cm wg PN-S-06102, 

-  warstwa odsączająco-odcinająca gr. 10 cm z piasku średniego, 

- istniejące podłoże gruntowe wg PN-S-02205. 

Łączna grubość konstrukcji wjazdów wynosi 36 cm. 

 Jako obramowanie jezdni zaprojektowano zamknięcie krawężnikiem betonowym o 

wymiarach 15x30 cm i krawężnikiem betonowym najazdowym o wymiarach 15x22, przejścia 

pomiędzy w/w typami wykonać z krawężników skośnych prefabrykowanych w wersji L i P.  

Krawężniki należy posadowić na ławie z oporem z betonu  C12/15 (B-15) przy zużyciu betonu 

0,06 m3/mb.  

 W miejscach zaprojektowanych jako zieleń należy po uprzednim przygotowaniu terenu, 

rozłożyć warstwę ziemi urodzajnej o gr. warstwy 10 cm, a następnie obsiać teren mieszanką trawy 

odpornej na trudne warunki użytkowania. Poziom terenów zieleni przy krawężnikach i obrzeżach 

powinien być niższy o 5 cm, co w znacznym stopniu ograniczy ich zarastanie. 

4.5. Odwodnienie 

Odwodnienie nawierzchni jezdni zabezpiecza się poprzez nadanie jej spadków poprzecznych         

i podłużnych. Wody opadowe z powierzchni jezdni spływać będą poprzez zaprojektowane           



 
 

wpusty deszczowe i dalej poprzez studnie żelbetowe o śr. wewnętrznej 1200 mm do kanalizacji 

deszczowej w ul. Centralnej, Młodzieżowej i Baśniowej. Odwodnienie poprowadzono kolektorem 

o średnicy wewnętrznej Ø300 z PVC, SN8. Szczegóły kanalizacji deszczowej pokazano na 

rysunkach S-1, S-2, S-3, S-4.  

 

4.6. Tabela robót ziemnych.  

 



 
 

 

 



 
 

4. 7. Technologia robót. 

Szczegółowo technologię robót przedstawiono w Szczegółowych Specyfikacjach Technicznych 

stanowiących odrębne opracowanie. 

4.8. Zabezpieczenie robót. 

Przed rozpoczęciem robót Wykonawca zobowiązany jest do wykonania i uzgodnienia z zarządcą 

dróg miejskich oraz Komendą powiatową Policji i Starostwem Powiatowym projektu czasowej 

organizacji ruchu, wraz z podaniem terminu wprowadzenia zatwierdzonej czasowej organizacji 

ruchu. 

4.9. Organizacja ruchu. 
 
 Rozwiązania projektowe przedstawione na planie stałej organizacji ruchu opracowano w 

oparciu o przepisy zawarte w „Rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej       z 

dnia 7 marca 1999 r w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999). Zasady oznakowania regulują 

przepisy zawarte w „Szczegółowych warunkach technicznych dla znaków  i sygnałów drogowych 

oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach” 

(Dziennik Ustaw Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.) oraz w „Kodeksie Drogowym” i 

całość oznakowania powinna być wykonana zgodnie z ich ustaleniami. 

4.9. 1. Założenia projektowe. 

 Ulica Pogodna została zaprojektowana jako ulica podporządkowana w stosunku do ulicy 

Centralnej. Oznakowano ją znakami pionowymi A-7 na wlocie w ul. Centralną i znakami D-1 w 

ul. Centralnej. 

4. 9.2. Oznakowanie pionowe. 

 Projektowane oznakowanie pionowe należy umieścić na słupkach z rur ocynkowanych      

o średnicy 50 mm na wysokości nie mniejszej niż 2,20 m ponad poziomem terenu i w odległości 

0,50 ÷ 2,00 m od jezdni. Odległość znaku od jezdni mierzy sie w poziomie od krawędzi jezdni do 

najbliższego skrajnego punktu tarczy znaku (trójkąta, koła, kwadratu, prostokąta)  i odległość ta 

nie może być mniejsza niż 0,50 m. 

 

4.10. Wpływ projektowanych robót na środowisko. 

 Z uwagi na lokalny charakter ulicy objętej przebudową, projektowany zakres robót 

drogowych nie zmieni charakteru istniejącego układu komunikacyjnego, nie ma wpływu na 

zmianę natężenia ruchu drogowego, a ma na celu jedynie usprawnienie ruchu oraz regulację  

 



 
 

stosunków wodno-ściekowych w pasie drogowym. Ponadto projektowana przebudowa wpłynie 

korzystnie na zmniejszenie poziomu hałasu i spalin na skutek większej płynności jazdy. 

 W trakcie prowadzenia robót nie wystąpią przyczyny mające szkodliwy wpływ na 

środowisko. Ewentualny hałas przy robotach drogowych nie będzie przekraczał natężenia 

dopuszczalnego dla otoczenia i będzie krótkotrwały. 

 

5. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI W GRANICACH OPRACOWANIA.5. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI W GRANICACH OPRACOWANIA.5. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI W GRANICACH OPRACOWANIA.5. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI W GRANICACH OPRACOWANIA.    

 

- powierzchnia jezdni z betonu asfaltowego AC 8S, 50/70 – 1 096,55 m2 

- powierzchnia wjazdów z kostki brukowej – 204,55 m2, 

- powierzchnia chodników z kostki -455,85m2, 

- powierzchnia terenów zielonych – 1 241,72 m2. 

_______________________________________________ 

Powierzchnia zagospodarowania łącznie 1 241,72 m2. 
 
6. DANE NA TEMAT OCHRONY KONSERWATORSKIEJ TERENU OR AZ 
PODLEGANIU OCHRONIE NA PODSTAWIE MPZP. 
 
 Pas drogowy ulicy objętej przebudową nie leży w strefie ochrony konserwatora zabytków 
oraz nie podlega ochronie na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. 
 
7. DANE OKREŚLAJĄCE WPŁYW EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ NA DZIAŁK Ę LUB 
TEREN ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO, ZNAJDUJ ĄCEGO SIĘ W GRANICACH 
TERENU GÓRNICZEGO; 
 
Pas drogowy ulicy objętej przebudową nie leży w strefie wpływów eksploatacji górniczej.



 
 

VII. INFORMACJA  DOTYCZĄCA  BEZPIECZEŃSTWA  I  OCHRONY 

ZDROWIA 

 

Podstawa opracowania: 

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 roku, w sprawie informacji 

dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 

(Dz.U.  nr 120, poz. 1126) 

 

Nazwa i adres obiektu budowlanego: 

„ Przebudowa ulicy Pogodnej w Wyszkowie na odcinku od ul. Centralnej do ul. Baśniowej .” 

Projektowana  przebudowa dotyczy ulicy Pogodnej w  miejscowości  Wyszków, w powiecie 

wyszkowskim, województwo mazowieckie. Planowane przedsięwzięcie zlokalizowane jest na 

działkach  geodezyjnych o  numerach ewidencyjnych 1615, 1631, 1648, 1606, 1580, 5867/7 

obszar Wyszków.  

 

 

Nazwa i adres Inwestora: 

      Gmina Wyszków 

      Aleja Róż 2 

      07-200 Wyszków 

 

Imię i nazwisko oraz  adres  projektanta:  

                                              Robert Rosiński 

       ul. Generała Kazimierza Pułaskiego 18C  

      07-202 Wyszków  
      upr. bud. nr ewid. MAZ/0140/POOD/12 

     

 
 
 
 



 
 

1. CZĘŚĆ OPISOWA  
 
1.1 Zakres robót 
 

Długość ulicy                                      178,29  mb 
Szerokość jezdni z kostki bruk.        5,00   
Powierzchnia jezdni             637,8  m2 
Powierzchnia opaski      184,9  m2 
Powierzchnia wjazdów    56,1 m2 
Powierzchnia  zieleni          175,4 m2 
 
       
1. 2 Przewiduje się następującą kolejność realizacji : 

� Wykonanie robót przygotowawczych w tym robót pomiarowych i  przekopów 
kontrolnych, 

� Wykonanie robót ziemnych, 
� Ustawienie krawężników betonowych 15x30 i 15x22 na ławie betonowej z oporem,  
� Wykonanie wpustów deszczowych z przykanalikami oraz studni chłonnych, 
� Wykonanie warstwy odsączająco-odcinającej z piasku średniego, 
� Wykonanie   podbudowy  z  mieszanki kruszywa  łamanego fr. 0/31,5 mm, 
� Wykonanie nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego AC 8S, 50/70, gr. 4cm, 
� Wykonanie nawierzchni wjazdów z kostki brukowej betonowej kolorowej gr. 8 cm na 

podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3 cm, 
� Profilowanie  poboczy, 
� Zahumusowanie i obsianie poboczy trawą. 
 

Realizacja  projektowanych  robót  przyczyni  się  do  wzrostu  bezpieczeństwa  i  poprawy  
warunków dla ruchu  na  ulicy Pogodnej.     

 
 

1.3. WYKAZ   ISTNIEJ ĄCYCH  OBIEKTÓW  BUDOWLANYCH   
 
Na terenie projektowanej przebudowy znajduje się infrastruktura podziemna i naziemna – sieć 
elektroenergetyczna kablowa, sieć wodociągowa, sieć gazowa, sieć kanalizacji sanitarnej, sieci 
teletechniczne, oraz linie energetyczne napowietrzne NN i oświetlenia ulicznego. 
 
 
1.4. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU , KTÓRE MOG Ą STWARZAĆ 
ZAGROŻENIE   BEZPIECZEŃSTWA   I  ZDROWIA  LUDZI. 

Elementy mogące stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi, wymienione w § 6 
Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r (Dz.U. Nr 120, poz. 1126).   



 
 

 
 
1.5. SPOSÓB PROWADZENIA INSTRUKTAŻU PRACOWNIKÓW PRZED 
PRZYSTĄPIENIEM DO WYKONYWANIA ROBÓT SZCZEGÓLNIE 
NIEBEZPIECZNYCH . 
 

Przed każdorazowym rozpoczęciem nowego zakresu robót należy przeprowadzić szkolenie 

stanowiskowe z zakresu BHP, uwzględniając specyfikę robót, zagrożenia i obowiązkowo 

stosować odpowiedni sprzęt i środki ochrony zależnie od rodzaju robót, omówić zasady 

udzielania pierwszej pomocy  i  postępowania w przypadku wystąpienia  zagrożenia, wyznaczyć 

osoby do bezpośredniego nadzoru.  

 
1.6. ŚRODKI TECHNICZNE I ORGANIZACYJNE  ZAPOBIEGAJ ĄCE  
NIEBEZPIECZE ŃSTWOM  WYNIKAJ ĄCYM  Z  WYKONYWANIA  ROBÓT  
BUDOWLANYCH   W  STREFACH  SZCZEGÓLNEGO  ZAGRO ŻENIA . 

 
Nadzór nad bezpieczeństwem i higieną pracy na obiektach realizowanych sprawuje kierownik 

budowy. Bezpośredni nadzór nad bezpieczeństwem i higieną pracy na stanowiskach pracy 

sprawują kierownicy robót oraz majstrowie. Koordynatorem w zakresie bezpiecznej pracy na 

wszystkich robotach jest kierownik budowy. 

Kierownik budowy zgodnie z ustawą  z dnia 7 lipca 1994r. Prawo  budowlane – art. 21a, ust.2, 

pkt.1 jest  zobowiązany sporządzić lub  zapewnić  sporządzenie planu  bezpieczeństwa  i  ochrony  



 
 

zdrowia i do aktualizowania go, wprowadzając zmiany wynikające z postępu robót budowlanych, 

a dotyczące bezpieczeństwa i ochrony zdrowia. 

 
  
Ponadto  kierownik  budowy  zobowiązany  jest  do  przestrzegania przepisów niżej  
wymienionych  aktów  wykonawczych : 
1. Rozporządzenie  Ministra Infrastruktury  z dnia 6.02.2003r. w sprawie bezpieczeństwa i  

higieny  pracy podczas  wykonywanych  robót  budowlanych / Dz.U. z 2003r. nr 47, 
poz.401/.  

2. Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia  30.10.2002 r. w sprawie minimalnych  
wymogów dotyczących  bezpieczeństwa i higieny  pracy  w zakresie  użytkowania  
maszyn przez  pracowników podczas pracy /Dz.U. z 2002r. nr 191 poz. 1596/ oraz  art. 22 
pkt. 3d – ustawy  z dnia  7 lipca 1994 r. Prawo budowlane. 

 


