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1. Definicje i pojecia na potrzeby Planu Inwestycyjnego
dla miasta Ostrofe¢ki i subregionu ostroteckiego

llekro¢ w dokumencie jest mowa:
***EFRR — Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego.
***EFS — Europejski Fundusz Spoteczny.

***Lider/ Beneficjent/ Projektodawca — nalezy przez to rozumie¢ wnioskodawce projektéw
w formule RIT, miasto subregionalne — w tym przypadku miasto Ostrofeka.

***Miejski obszar funkcjonalny — nalezy przez to rozumie¢ uktad osadniczy ciagly przestrzennie,
ztozony z odrgbnych administracyjnie jednostek. Obejmuje zwarty obszar miejski oraz powigzang z nim
funkcjonalnie stref¢ zurbanizowang. Administracyjnie obszary te moga obejmowa¢ zaré6wno gminy
miejskie, wiejskie, jak i miejsko-wiejskie. Miejskie obszary funkcjonalne mozna podzieli¢ na cztery
podtypy: osrodkéw wojewddzkich, w tym metropolitalnych, regionalnych, subregionalnych i lokalnych.

***(Qbszary funkcjonalne — nalezy przez to rozumie¢ obszary charakteryzujace si¢ wspdlnymi cechami
geograficznymi (spoleczno-gospodarczymi, przestrzennymi) /zwarty uktad przestrzenny skladajacy sig
z funkcjonalnie powiazanych terenéw, charakteryzujagcych si¢ wspOlnymi uwarunkowaniami
i przewidywalnymi, jednolitymi celami rozwoju.

**%(Obszar funkcjonalny Planu Inwestycyjnego dla miasta Ostroleki i subregionu ostroleckiego —
nalezy przez to rozumie¢ caly obszar subregionu ostroteckiego, ktéry charakteryzuja silne powiazania,
wspélne uwarunkowania i cele rozwojowe, ze szczegdlnym wskazaniem na miasto Ostrotgka, powiat
ostrotecki - gming Goworowo, gmin¢ Rzekun, gmine Lyse, Gmin¢ Troszyn, gmin¢ Baranowo, gmina
Wyszkéw, powiat wyszkowski — gmine Diugosiodio, gmine Branszczyk, powiat makowski — Makdéw
Mazowiecki, powiat przasnyski — gming Chorzele, miasto Ostrow Mazowiecka, gdzie bezpoSrednio beda
realizowane inwestycje.

***Partner — nalezy przez to rozumie¢ jednostke funkcjonujaca zgodnie z ustawa o samorzadzie
gminnym/powiatowym lub inny podmiot posiadajacy osobowo$¢ prawng w Swietle odrebnych przepiséw,
wnoszace do RIT réwnoczed$nie Liderem zasoby ludzkie, organizacyjne, techniczne lub finansowe,
realizujace wspdlnie Plan dzialan RIT dla miasta Ostroieki i subregionu ostrotgckiego na warunkach
okreslonych formalnie w umowie partnerskiej, w ramach stowarzyszenia, zwiazku mi¢dzygminnego,
porozumienia miedzygminnego lub listu intencyjnego — w tym przypadku: powiat ostrotecki, powiat
wyszkowski, powiat makowski, powiat przasnyski, gmina Wyszkdw, miasto Ostréw Mazowiecka, miasto
Makéw Mazowiecki, Muzeum Kultury Kurpiowskiej w Ostrotece, Mazowiecki Szpital Specjalistyczny
im. dr. Jézefa Psarskiego w Ostrolece, Samodzielny Publiczny Zesp6t Zaktadéw Opieki Zdrowotne;j
im. dr. Wojciecha Oczko w Przasnyszu, Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej - Zespot
Zaktadéow w Makowie Mazowieckim, Samodzielny Publiczny Zespdt Zaktadéw Opieki Zdrowotnej w
Wyszkowie.

***Plan Inwestycyjny — nalezy przez to rozumie¢ dokument warunkujacy realizacj¢ i finansowanie
dziatan w formule RIT, gdzie wskazane sa minimalnie: diagnoza obszaru, w tym identyfikacja potencjatow
1 probleméw rozwojowych, projekty wiodace (1-2), projekty towarzyszace (po 1-3 dla kazdego projektu
wiodacego), powigzane tematycznie z inwestycja wiodaca, plan finansowy i harmonogram czasowy.



***Projekt — nalezy przez to rozumie¢ zespdt dziatan ukierunkowanych na osiagnigcie celow
1 wskaznikow.

***Projekt inwestycyjny/twardy/dzialania inwestycyjne — nalezy przez to rozumie¢ przedsiewziecie
majace charakter infrastrukturalny, rzeczowy i mierzalny, ktérego celem jest zwigkszenie/ modernizacja/
rozbudowa istniejagcych elementéw przestrzeni publiczne;j.

***Projekt ,,mi¢kki”’/ oddzialywania spolecznego — nalezy przez to rozumie¢ przedsigwzigcie, majace
charakter nie infrastrukturalny, a wiec nie inwestycyjny ukierunkowane giéwnie na rozwdj zasobow
ludzkich, integracje spoteczng i zmniejszenie bezrobocia.

***Projekt wiodacy — nalezy przez to rozumie¢ zespol dziatah inwestycyjnych, wynikajacy
z diagnozy obszaru subregionu, odpowiadajacy na zidentyfikowane bariery, potencjaly i wyzwania
rozwojowe oraz obrane cele, ktory ma charakter strategiczny. Wspétfinansowany w ramach Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego. W zatozeniach dla RIT plan dziatan moze zawiera¢ maksymalnie
2 projekty wiodace — w tym przypadku zaplanowano jeden projekt wiodacy dla obszaru funkcjonalnego
miasta Ostroteki i subregionu ostrotgckiego.

***Projekt towarzyszacy — nalezy przez to rozumie¢ wspoifinansowany ze $rodkdéw Europejskiego
Funduszu Spolecznego, nalezacy do tzw. dziatan ,miekkich”, spdjny z Projektem wiodacym.
W zatozeniach RIT plan dzialan moze zawiera¢ maksymalnie trzy projekty towarzyszace dla jednego
projektu wiodacego — w tym przypadku zaplanowano trzy projekty towarzyszace dla jednego projektu
wiodacego dla miasta Ostroteki i subregionu ostroteckiego.

*+*Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020
(RPO WM 2014-2020) — nalezy przez to rozumie¢ jeden z 16. programdéw regionalnych, ktére realizuja
Strategie¢ Rozwoju Kraju oraz Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia — w tym przypadku ,,Plan dziatan
inwestycyjnych dla miasta Ostroteki i subregionu ostrotgckiego™ odwotuje si¢ do Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020.

**+*Regionalne Inwestycje Terytorialne (RIT) — nalezy przez to rozumie¢ mechanizm finansowania
stworzony przez Samorzad Wojewodztwa Mazowieckiego, majacy na celu wspieranie podej$cia
terytorialnego w zarzadzaniu rozwojem wojewodztwa. Jest skierowany do miast regionalnych (Ptocka,
Radomia) i subregionalnych (Ciechanowa, Ostrotecki, Siedlec) oraz ich obszaréw funkcjonalnych.

***Rewitalizacja — stanowi proces wyprowadzania ze stanu kryzysowego obszaréw zdegradowanych,
prowadzony w sposob kompleksowy, poprzez zintegrowane dzialania na rzecz lokalnej spotecznosci,
przestrzeni i gospodarki, skoncentrowane terytorialnie, prowadzone przez interesariuszy rewitalizacji na
podstawie gminnego programu rewitalizacji.

***Subregion ostrotecki — nalezy przez to rozumie¢ obszar wojewddztwa mazowieckiego, w sklad
ktérego wchodzi powiat makowski, powiat ostrolecki, powiat ostrowski, powiat przasnyski, powiat
wyszkowski, gdzie miastem centralnym/o$rodkiem subregionu/liderem jest miasto Ostroleka.



Wykorzystano informacje/dane zawarte na stronach internetowych:

Miasta Ostrotekiwww.ostroleka.pl

Biuletynu Informacji Publicznej Miasta Ostrotekiwww.ostroleka.pl/bip

Powiatu ostroteckiego www.powiatostrolecki.pl

Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego www.mazowieckie.pl

Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiegowww.mazovia.pl

Mazowieckiego Biura Planowania Przestrzennego www.mbpr.pl

Mazowieckiej Jednostki Wdrazania Programéw Unijnych w Warszawie www.mazowia.eu

Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju www.mir.gov.pl

Gtéwnego Urzedu Statystycznego www.stat.gov.pl

Powiatu przasnyskiegowww.powiat-przasnysz.pl

Gminy Chorzele www.chorzele.pl

Powiatu wyszkowskiegowww.powiat-wyszkéw.pl

Wyszkowawww.wyszkéw.pl

Powiatu makowskiegowww.powiat-makowski.pl

Miasta Ostréw Mazowiecka www.ostrowmaz.pl

Powiatu ostrowskiegowww.powiatostrowmaz.pl

Muzeum Kultury Kurpiowskiej w Ostrotgce http://muzeum.ostroleka.pl

Miejskiego Zaktadu Komunikacji Sp. z 0.0. w Ostrolece www.mzk.ostroleka.pl

Mazowieckiego Szpitala Specjalistycznego im. dr. Jézefa Psarskiego w Ostrotgce www.szpital.ostroleka.pl

Samodzielnego Publicznego Zespolu Zaktadéw Opieki Zdrowotnej im. dr. Wojciecha Oczko

w Przasnyszu http://www.szpitalprzasnysz.pl

Samodzielnego Publicznego Zaktadu Opieki Zdrowotnej - Zesp6t Zaktadéw w Makowie Mazowieckim

http://www.szpital-makow.pl

Samodzielnego Publicznego Zespotu Zakladéw Opieki Zdrowotnej w Wyszkowie http://www.szpital-

wyszkow.com.pl




2. Podstawa prawna

Na lata 2014-2020 na potrzeby polityki spdjnosci zostaty zaproponowane nowe instrumenty wsparcia
finansowego, ktore pozwola skuteczniej wykorzystywa¢ srodki w okreslonych obszarach. Ich gtéwnym
zalozeniem jest terytorialne ukierunkowanie interwencji publicznej. Prowadzenie polityki rozwoju
uwzgledniajacej wymiar przestrzenny, pozwala takze na trafniejsze dostosowanie interwencji do potrzeb
obszaru poprzez zastosowanie kompleksowych rozwigzan. Wymiar przestrzenny w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020, umozliwia r6znym obszarom regionu
Mazowsza wykorzystanie wlasnych potencjaléw rozwojowych i zapewnienie najwigkszej liczbie ich
mieszkancéw mozliwo$¢ udziatu w procesach rozwojowych.

Regionalne Inwestycje Terytorialne (RIT) to mechanizm realizacji i1 finansowania inwestycji,
stworzony przez Samorzad Wojewodztwa Mazowieckiego, majacy na celu wspieranie podejscia
terytorialnego w zarzadzaniu rozwojem regionu. Mechanizm ten bazuje przede wszystkim na koncepcji
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju. Podstawa realizacji
RIT jest wspotpraca jednostek samorzadu terytorialnego. Samorzady realizujagce RIT sg zobligowane do
zawigzania dowolnej formy partnerstwa.

Podstawa partnerstwa RIT ma by¢ odpowiedZz na wspdlne wyzwania i cele rozwojowe, zidentyfikowane
w subregionach oraz potrzeb¢ wypracowania wspdlnej wizji rozwoju. Zidentyfikowane projekty powinny
mie¢ jak najszersze oddzialywanie terytorialne i poprawiac integracj¢ przestrzenng np. poprzez wzmocnienie
powiazan funkcjonalnych lub zwigkszanie dostgpnosci obszaru. Partnerstwo stworzone w celu realizacji RIT
powinno obejmowac jednostki samorzadu terytorialnego bezposrednio zaangazowane w realizacje inwestycji
lub takie, na ktére przedmiotowe inwestycje oddziatywaja.

Plan Inwestycyjny to dokument, warunkujacy subregionom dostgp do alokacji $rodkéw odrebnego
dofinansowania w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata
2014-2020, zawierajacy delimitacje obszaru, na ktérym bedzie realizowany dany projekt oraz prezentujacy
podstawowe zatozenia w zakresie dziatan planowanych do przeprowadzenia w partnerstwie.

Podstawa do wyznaczenia obszaréw wsparcia dla dwufunduszowego RPO WM 2014-2020 jest przede
wszystkim Strategia Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do 2030r. Innowacyjne Mazowsze (SRWM),
a takze ustalenia przyjete w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego.

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020, ktérego gtéwnym

celem jest inteligentny, zrownowazony rozwdj zwigkszajgcy spojnos¢ spoteczng i terytorialng przy
wykorzystaniu potencjatu mazowieckiego rynku pracy, stanowi narzg¢dzie realizacji polityki rozwoju
prowadzonej przez Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego. Dokument uwzglednia cele tematyczne
zdefiniowane przez Komisj¢ Europejska oraz odpowiada na zidentyfikowane wyzwania regionu w zakresie
stymulowania rozwoju spolecznego i gospodarczego, w powiazaniu z celami nakre§lonymi przez Strategie
Europa 2020.

Umowa partnerstwa bedaca kontraktem mig¢dzy Rzadem RP a Komisja Europejska, okresla ramy

wdrozeniowe dla programéw operacyjnych realizowanych w ramach funduszy unijnych. Dokument ten,
zawiera propozycje dotyczace nast¢pujacych kwestii: cele i priorytety interwencji wraz z podstawowymi
wskaznikami, koncentracja tematyczna, wymiar terytorialny planowanej interwencji, uktad programéw
operacyjnych, podziat interwencji pomig¢dzy kraj i region, zarys finansowania, systemu wdrazania oraz opis
stopnia uzupetniania si¢ interwencji finansowanych z polityki spdjnosci, Wsp6lnej Polityki Rolnej oraz
Rybackiej. Projekt umowy partnerstwa (UP) przewiduje Zintegrowane Podejs$cie Terytorialne (ZIT) dla:

* miast wojewddzkich i obszarOw powigzanych — obligatoryjnie,
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* miast regionalnych i subregionalnych i obszarach powigzanych — fakultatywnie,
* innych obszarach — fakultatywnie.

Krajowe podstawy prawne i dokumenty wdrozeniowe

Podstawowe zasady realizacji umowy partnerskiej i Programu Operacyjnego okres$lone zostaly na poziomie

rozporzadzen Unii Europejskiej, stanowigc rezultaty prac Komisji Europejskiej nad nowa perspektywa

finansowa na lata 2014-2020. Jest to pakiet propozycji legislacyjnych, na ktory sktadaja si¢ projekty
nastgpujacych rozporzadzen:

* rozporzadzenie ramowe, ustanawiajace wspOlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego (EFRR), Europejskiego Funduszu Spotecznego (EFS), Funduszu Spdjnosci,
Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich (EFRROW) oraz
Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybotéwstwa (EFRM), zwane dalej rozporzadzeniem ogélnym;

* rozporzadzenie dot. Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR);

* rozporzadzenie dot. Europejskiego Funduszu Spotecznego (EFS);

* rozporzadzenie dot. Funduszu Spdjnosci;

* rozporzadzenie dot. Europejskiej Wspolpracy Terytorialnej (EWT);

* rozporzadzenie dot. Europejskiego Ugrupowania Wspdtpracy Terytorialnej (EUWT).

Pakiet propozycji KE zawiera rowniez projekty rozporzadzen powigzanych z Polityka Spdjnosci:
* rozporzadzenie dotyczace Europejskiego Funduszu Dostosowania do Globalizacji (EGF),

* rozporzadzenie dotyczace Programu na rzecz przemian i innowacji spotecznych,

*  komunikat w sprawie Funduszu Solidarnos$ci Unii Europejskie;j.

W wymiarze systemowym, istotne znaczenie dla procesu wdrazania RPO WM 2014-2020, ma réwniez
uwzglednienie celéw okreSlonych w nast¢pujacych krajowych dokumentach strategicznych i politykach
Rzadu:

*  Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci (DSRK) - dokument
okreslajacy gtéwne trendy, wyzwania oraz koncepcj¢ rozwoju kraju w perspektywie dlugookresowej,
przyjety przez Rade Ministréw w dniu 5 lutego 2013r;

*  Strategia Rozwoju Kraju 2020. Aktywne spoteczenstwo, konkurencyjna gospodarka, sprawne panstwo
(SRK 2020) -dokument stanowiagcy aktualizacj¢ Strategii Rozwoju Kraju 2007-2015, przyjety
25 wrze$nia 2012r. przez Rade Ministrow;

* strategie rozwoju (tzw. strategie zintegrowane);

*  Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,

*  Krajowa Polityka Miejska do roku 2020;

*  Narodowy Plan Rewitalizacji 2022 (zalozenia 2014)

Realizacji celéw rozwojowych Strategii Rozwoju Kraju 2020 stuza nastgpujace strategie:
» Strategia innowacyjnosci i efektywnosci gospodarki;

» Strategia rozwoju kapitatu ludzkiego;

* Strategia rozwoju transportu;

» Strategia bezpieczenstwo energetyczne i Srodowisko;

* Strategia Sprawne Panstwo;

e Strategia rozwoju kapitalu spotecznego;

* Krajowa strategia rozwoju regionalnego — Regiony, Miasta, Obszary wiejskie;

» Strategia zr6wnowazonego rozwoju wsi, rolnictwa i rybactwa;

» Strategia rozwoju systemu bezpieczefstwa narodowego RP.
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Regulacje wdrozeniowe, dla ktérych nie ma konieczno$ci umiejscowienia ich w ustawie lub
rozporzadzeniach, okreslone zostang w drodze horyzontalnych wytycznych Ministra Infrastruktury
i Rozwoju. Beda to przede wszystkim kwestie proceduralne lub regulujace poszczegdlne procesy w ramach
sytemu realizacji programéw. Pozwoli to na wicksza elastyczno$¢ na etapie wdrazania programéw,
ujednolici zasady wdrazania, ustanowi wsp6lne standardy wdrozeniowe i jednocze$nie zapewni zgodnos$¢
sposobu wdrazania Programu Operacyjnego z prawem UE oraz spelnienie w ramach wszystkich Programéw
Operacyjnych wymagan okreS§lanych przez KE. Utrzymane zostang dotychczasowe rozwigzania w postaci
wspomnianych wytycznych horyzontalnych wydawanych przez MIR, jako koordynatora polityki spdjnosci
oraz wytycznych programowych wydawanych przez IZ, ktére musza by¢ zgodne z wytycznymi
horyzontalnymi.

Katalog zagadnien mozliwych do uregulowania w wytycznych horyzontalnych zostanie okreslony
w ustawie 1 bedzie, tak jak dotad, katalogiem otwartym. Dodatkowo mozliwe bedzie w przypadku EFS
wydawanie przez MIR we wspdtpracy z innymi ministerstwami wytycznych tematycznych.

Gléownym celem do realizacji w okresie programowana UE 2014-2020 jest oparcie rozwoju na
dalszym zwigkszaniu konkurencyjnosci gospodarki, poprawie spdjnosci spotecznej i terytorialnej (przez
likwidowanie istniejacych barier rozwojowych) i podnoszenie sprawnosci i efektywnos$ci panstwa.

Osiagnieciu powyzszego celu maja stuzy¢ podstawowe zasady stanowigce rezultat reformy polityk UE
na lata 2014-2020, tj. zasada zorientowania na rezultaty, zasada zintegrowanego podejscia terytorialnego
oraz zasada partnerstwa.

Zasada zorientowania na rezultaty oznacza konieczno$¢ przyjecia rozwigzan oraz projektowania
interwencji $rodkéw z budzetu UE w spos6b zapewniajacy ich najbardziej efektywne wykorzystanie,
zgodnie z celami wskazanymi w dokumentach programowych okreslajacych cele i oczekiwane rezultaty ich
wykorzystania. Realizacja zasady zintegrowanego podej$cia terytorialnego zostala zapewniona poprzez
zaproponowane w projekcie ustawy zmiany w systemie planowania przestrzennego zarOwno na poziomie
krajowym, jak i regionalnym oraz funkcjonalnym, zmierzajace w kierunku Scistego powigzania wymiaru
spoleczno-gospodarczego z wymiarem przestrzennym.

Wprowadzono do systemu pojecia obszaru funkcjonalnego, jak réwniez obszaru strategicznej

interwencji panstwa, jako kategorii terytoriow, do ktdrych beda kierowane dzialania z zakresu polityki
przestrzennej panstwa oraz polityki regionalnej. Na podkreSlenie zastuguje fakt, iz w dokumentach
strategicznych uwypuklony zostal wymiar terytorialny, miedzy innymi poprzez mozliwo$¢ przyjmowania
strategii rozwoju dotyczacych rozwoju obszaréw funkcjonalnych.

Ponadto Ustawa o zmianie ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju oraz niektorych innych
ustaw, zawiera zmiany stanowiace wynik dos§wiadczen w zakresie powadzenia polityki rozwoju, majace na
celu usprawnienie systemu zarzadzania rozwojem w Polsce w nadchodzacej perspektywie finansowej UE
2014-2020, w tym dotyczace m.in. kompetencji Komitetu Koordynacyjnego do spraw Polityki Rozwoju,
terminu opracowania raportu o rozwoju spoleczno-gospodarczym, regionalnym i przestrzennym oraz
katalogu podmiotéw udzielajacych pomocy publicznej, jak réwniez dostgpu do informacji publicznej oraz
danych osobowych.

Konsekwencjg realizacji powyzszych zasad, ktdére sluza stworzeniu podstaw do przygotowania
nadchodzacego okresu programowania UE 2014-2020 jest rowniez konieczno$¢ wprowadzenia zmian
w innych ustawach niz Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju. Sa to
nastgpujace akty prawne:

*  Kodeks postgpowania cywilnego,

*  Postgpowanie egzekucyjne w administracji,

*  Ustawa o samorzadzie wojewddztwa,

*  Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,
*  Ustawa o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego,
*  Ustawa o finansach publicznych,

*  Ustawa Prawo zamo6wien publicznych.
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3. Spojnos¢ z Kkrajowymi /regionalnymi/subregionalnymi
dokumentami strategicznymi i planistycznymi

Stworzenie mechanizmu Regionalnych Inwestycji Terytorialnych wynika z potrzeby wzmocnienia na
Mazowszu osrodkow regionalnych i subregionalnych, w celu rozwinigcia funkcji spoteczno-gospodarczych,
ktore beda uzupetniaty metropolitalne funkcje osrodka centralnego — Warszawy.

W ramach RIT realizowane beda inwestycje kluczowe dla zdynamizowania rozwoju Mazowsza na obszarach
interwencji, zidentyfikowanych Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku, jako
problemowe. Podejscie takie pozwoli przeciwdziata¢ negatywnym trendom rozwojowym oraz umozliwi
dostep do potrzebnych ustug na obszarach, w ktérych wskaznik jakoSci zycia jest nizszy niz
w centrum regionu. W ten sposéb Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego podkresla wage spdjnego tempa
rozwoju regionu i wyraza przekonanie, ze policentryczny rozwd] Mazowsza jest konieczny,
a zarazem mozliwy. Rozwdj taki pozwoli przeciwdziala¢ negatywnym trendom rozwojowym na obszarach
pozametropolitalnych wojewddztwa oraz umozliwi dostep do potrzebnych ustug, a takze zapewni
odpowiedniej jakosci poziom zycia mieszkancOéw regionu. Mechanizm ten zostal skierowany do miast
regionalnych i subregionalnych, jak Ostroteka oraz ich obszar6w funkcjonalnych, jako osrodkéw istotnych
dla rozwoju wojewddztwa mazowieckiego, ze wzgledu na funkcje gospodarczo-spoteczne, jakie petnia.
Przedmiotowa diagnoza dotyczy obszaru funkcjonalnego dla inwestycji zaplanowane] do realizacji
w ramach Planu Inwestycyjnego dla miasta Ostroleki i subregionu ostrotgckiego w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020.

Dziatania projektowe uwzglednione w ramach przedktadanego Projektu pt. ,,Zrownowazony rozwdj miasta
Ostroteki i subregionu ostroleckiego poprzez poprawe zewnetrznej i wewnetrznej dostgpnosci jego
potencjatu: gospodarczego, spotecznego i srodowiskowo — rekreacyjnego’, zostaly przeanalizowane pod
katem spdjnosci z nastgpujagcymi, wyszczegllnionymi w ponizej tabeli dokumentami strategicznymi
/planistycznymi na poziomie krajowym /regionalnym/ subregionalnym:

Tabela 1. Sp6jnos¢ Planu z dokumentami strategicznymi i planistycznymi

Przedktadany do dofinansowania Projekt wykazuje zbiezno$¢ z zapisami dokumentu:

Cel 8 Wzmocnienie mechanizmdéw terytorialnego réwnowazenia rozwoju dla rozwijania
i pelnego wykorzystania potencjatéw regionalnych.

Kierunek interwencji

Rewitalizacja obszar6w problemowych w miastach.

Kierunek interwencji

Stworzenie warunkOw sprzyjajacych tworzeniu pozarolniczych miejsc pracy na wsi
Polska 2030, o . S A L .
. i zwigkszaniu mobilno$ci zawodowej na linii obszary wiejskie - miasta
Dlugookresowa strategia Cel 9. Zwickszenie dostgpnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie
rozwoju kraju, zréwnowazonego, spdjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego.

Trzecia fala nowoczesnoéci, | Kierunek interwencji . .
Warszawa, styczer, 2013r Sprawna modernizacja, rozbudowa i budowa zintegrowanego systemu transportowego

Kierunek interwencji

Zwigkszenie stopnia dyfuzji polaczen wies-miasto w celu dynamizowania rozwoju
zar6wno terenéw miejskich, jak tez obszaréw wiejskich [tworzenie kanatow dyfuzji
pomiedzy miastami a obszarami wiejskimi, rozwigzania instytucjonalne pozwalajgce na
integracje sieci transportu /tworzenie sieci wspotpracy pomiedzy samorzqdami miejskimi,
a tymi z obszarow wiejskich /dostarczanie bodzcow przedsigbiorstwom miejskim do
wspdipracy z firmami zlokalizowanymi na obszarach wiejskich].

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 jest to najwazniejszy dokument
dotyczacy tadu przestrzennego Polski. Jego celem strategicznym jest efektywne
Koncepcja Przestrzennego wykorzystanie przestrzeni kraju i jej zréznicowanych potencjaléw rozwojowych do
osiagnigcia: konkurencyjnos$ci, zwigkszenia zatrudnienia i wigkszej sprawnosci panstwa
oraz spdjnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej w diugim okresie. KPZK 2030
2030 kladzie szczegdlny nacisk na budowanie i utrzymywanie tadu przestrzennego, poniewaz
decyduje ono warunkach zycia obywateli, funkcjonowaniu gospodarki i pozwala
wykorzystywaé szanse rozwojowe. Koncepcja formutuje takze zasady i dzialania stuzace

Zagospodarowania Kraju
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zapobieganiu konfliktom w gospodarowaniu przestrzenig zapewnieniu bezpieczenstwa, w
tym powodziowego.

Zgodnie z dokumentem, rdzeniem krajowego systemu gospodarczego i waznym
elementem systemu europejskiego stanie si¢ wspodtzalezny otwarty uktad obszaréw
funkcjonalnych najwazniejszych polskich miast, zintegrowanych w przestrzeni krajowej
i migdzynarodowej. Jednocze$nie na rozwoju najwigkszych miast skorzystaja mniejsze
osrodki i obszary wiejskie. Oznacza to, ze podstawowa cecha Polski 2030r. bedzie
spojnos¢ spoteczna, gospodarcza i przestrzenna. Do jej poprawy przyczyni si¢ rozbudowa
infrastruktury  transportowej  (autostrad, drég ekspresowych i kolei) oraz
telekomunikacyjnej (przede wszystkim Internetu szerokopasmowego), a takze
zapewnienie dostgpu do wysokiej jakosci ustug publicznych. W 2030r. Polska przestrzen
bedzie bardziej zintegrowana w uktadach migdzynarodowych. Warszawa i pozostate
osrodki metropolitalne beda lepiej powiazane funkcjonalnie (gldwnie gospodarczo)
miedzy sobg, a takze z podobnymi obszarami UE. Polska 2030r. bedzie krajem
o ugruntowanych warunkach trwalego 1 zréwnowazonego rozwoju, dobrze
zagospodarowanym, sprawnie zarzagdzanym i bezpiecznym.

Prezentowany Plan Inwestycyjny dla miasta Ostrot¢ki i subregionu ostrotgckiego, ze
wzgledu na swdj rzeczowy zakres wykazuje spdjnos¢ z zapisami KPZK 2030:

Cel 1.Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski
w przestrzeni europejskiej poprzez ich integracj¢ funkcjonalng przy zachowaniu
policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci.

Cel 2. Poprawa spdjno$ci wewngtrznej i terytorialne rownowaznie rozwoju kraju poprzez
programowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzenienia si¢
czynnikdw rozwoju, wielofunkcyjny rozwéj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie
potencjalu  kraju w skalach przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury
transportowej i telekomunikacyjne;j,

Cel 4. Ksztaltowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiagnigcie i utrzymanie
wysokiej jakosci $rodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowych Polski.

Strategia Europa 2020
Strategia na rzecz
inteligentnego
I zréwnowazonego rozwoju
sprzyjajgcego wlgczeniu
spotecznemu

Strategia Europa 2020 wprowadzita trzeci wymiar polityki spdjnosci, obok spdjnosci
spotecznej i ekonomicznej, takze spojnos¢ terytorialng. Wymiar terytorialny ma stanowic
plaszczyzng integrujaca dla wyznaczonych celdéw i dziatan podejmowanych czastkowo w
zakresie poszczegblnych sektordw i dziedzin wskazanych w RPO WM 2014-2020
zgodnie z poszczegdlnymi celami tematycznymi wskazanym w rozporzadzeniach
unijnych.

Strategia ,,Europa 2020 jest kontynuacja Strategii Lizbonskiej, ktéra okreslata program
reform Unii Europejskiej przez ostatnie dziesigciolecie. Strategia opiera si¢ na
dotychczasowych osiagnigciach partnerstwa na rzecz wzrostu gospodarczego i tworzenia
miejsc pracy oraz okres$la nowe kierunki dzialan w celu sprostania nowym wyzwaniom.
Zgodnie ze Strategia ,.Europa 2020” Unia Europejska powinna koncentrowaé si¢ na
najwazniejszych obszarach polityki, w ktérych wspdtpraca miedzy panstwami
cztonkowskimi moze zapewni¢ najlepsze wyniki.

Strategia ,, Europa 2020” opiera si¢ na trzech wspdtzaleznych i wzajemnie uzupetniajacych
si¢ obszarach priorytetowych:

* rozwdj inteligentny: rozwdj gospodarki opartej na wiedzy i innowacji;

* rozwdj zréwnowazony: wspieranie efektywniej korzystajacej z zasob6éw, bardziej
przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjnej gospodarki;

* rozw0j sprzyjajacy wlaczeniu spotecznemu: wspieranie gospodarki o wysokim
poziomie zatrudnienia, zapewniajacej sp6jnos¢ spoteczng i terytorialng.

Policy papier
dla ochrony zdrowia
na lata 2014-2020

Dzialania inwestycyjne zawarte w Planie sa zgodne z POLICY PAPIER DLA
OCHRONY ZDROWIA NA LATA 2014-2020, z celem ,,Zwigkszenie dtugos$ci zycia w
zdrowiu jako czynnika wplywajacego na jako$¢ zycia i wzrost gospodarczy w Polsce”.
Realizacja inwestycji pozwoli na ztagodzenie gtéwnego problemu zdrowotnego jakim jest
skrocenie przewidywanej dlugo$ci Zycia (spowodowane przedwczesnymi zgonami)
oraz ostrymi i chronicznymi schorzeniami ukladu oddechowego i krazenia
(szczegolnie u dzieci i 0s6b starszych) zwigzane z narazeniem wysokich stezen pylu
zawieszonego W sezonie zimowym 1 ozonu w sezonie letnim a takze ozonu
troposferycznego w subregionie ostroteckim. Zostanie poprawiona jako$¢ udzielanych
$wiadczen zdrowotnych w zakresie geriatrii (zgodnos¢ z zatozeniami ujetymi w stanowisku
Parlamentu Europejskiego z dnia 7 lipca 2011r. w sprawie Europejskiego Roku
Aktywnosci Osob Starszych i Solidarnosci Migdzypokoleniowej), ktérymi sa: wspieranie
starzenia si¢ w zdrowiu wszystkich ludzi, w szczegélnosci oséb starszych, a takze
dziatanie na rzecz ich witalnosci i poszanowania godno$ci, poprzez m.in. zapewnienie
dostgpu do odpowiedniej i wysokiej jakosci opieki zdrowotnej, opieki dlugoterminowe;j i
ustug socjalnych oraz rozwijanie inicjatyw, majacych na celu wspieranie przeciwdziatania
zagrozeniom zdrowia zwigzanym ze starzeniem si¢. Zostanie rozwinig¢ta i dostosowana
opieka medyczna do rzeczywistego stanu zdrowia populacji oraz czynnikdw
demograficznych.

Zdrowie 2020
Europejska polityka

Zdrowie 2020 - Europejska polityka wspierajaca dziatania rzadéw i spoteczenstw na rzecz
zdrowia i dobrostanu ludno$ci uznaje, iz ,Dobry poziom zdrowia ,,przynosi korzysci
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wspierajaca dzialania rzadoéw
i spoteczenstw
na rzecz zdrowia
i dobrostanu ludnosci

wszystkim sektorom i calemu spoteczenstwu i stanowi cenny kapital”. Dobry stan zdrowia
ma zasadnicze znaczenie dla rozwoju spoteczno-ekonomicznego i odgrywa bardzo wazng
rol¢ w zyciu kazdego czlowieka, rodziny i spotecznosci. Zty stan zdrowia jest przyczyna
marnowania potencjatu, osobistego nieszczescia dotknigtych nim oséb oraz drenazu
zasobow we wszystkich sektorach.

Kompleksowa realizacja dziatan w zakresie zapobiegania czynnikom ryzyka (zta jakos¢
powietrza,) profilaktyka choréb, umozliwienie dostgpu do specjalistycznego sprzgtu
diagnostycznego odpowiedni standard wyposazenia dostosowany do specyfiki pacjentoéw
(w tym os6b niepelnosprawnych i w wieku podesztym) czgsto z obnizong sprawnoscia
motoryczng, zapewnienie optymalnych warunkéw pobytu pacjenta (wentylacja/
klimatyzacja z odpowiednia jakoscia oczyszczania powietrza) nie tylko poprawi jako$é
$wiadczonych ustug, ale takze obnizy koszty leczenia i zmniejszy cierpienia pacjentéw,
pozwoli na zachowanie sprawnosci i samodzielnosci.

Strategia Rozwoju Kraju
2020,
przyjeta przez
Rade Ministrow
w dniu 25 wrzesnia 2012r.

Zaplanowany do realizacji Projekt wykazuje zbiezno$¢ z nastgpujacymi zapisami
analizowanego dokumentu strategicznego: Celem gléwnym -  wzmocnienie
i wykorzystanie gospodarczych, spotecznych i instytucjonalnych potencjatow
zapewniajgcych szybszy i zrownowazony rozwoj kraju oraz poprawe jakosci Zycia
ludnosci. Strategia Rozwoju Kraju 2020 stanowi bazg¢ dla 9.strategii zintegrowanych,
ktére powinny przyczynia¢ si¢ do realizacji zalozonych w niej celéw, a zaprojektowane w
nich dziatania rozwija¢ i uszczegétawia¢ reformy w niej wskazane. Strategia integruje
wokot celow strategicznych wszystkie podmioty publiczne, a takze srodowiska spoteczne
i gospodarcze, ktére uczestnicza w procesach rozwojowych i moga je wspomagac
zar6wno na szczeblu centralnym, jak i regionalnym. Wskazuje konieczne reformy
ograniczajace lub eliminujace bariery rozwoju spoleczno-gospodarczego, orientacyjny
harmonogram ich realizacji oraz sposéb finansowania dziatan.

Prezentowany Plan Inwestycyjny dla miasta Ostrotgki i subregionu ostrotgckiego jest
zbiezny z zaprezentowanymi ponizej wytycznymi analizowanego dokumentu, a takze
z zalozeniem okre$§lonym, jako: II. 7.2. Modernizacja i rozbudowa polgczen
transportowych, zgodnie z zatozeniami, ktérego, w celu zapewnienia spdjnosci
terytorialnej, konieczna jest rozbudowa powigzan infrastrukturalnych taczacych osrodki
miejskie potozone na obszarach peryferyjnych z sieciag metropolii. Oprécz priorytetu
inwestycyjnego dla drég o znaczeniu krajowym wspierane b¢da inwestycje transportowe
dla tych obszar6w oraz wybrane projekty lokalne, stanowiace dodatkowe potaczenia
pomigdzy miejscowosciami i uzupetniajace transportowe uktady krajowe i wojewodzkie.
Konieczne bedzie polozenie wigkszego nacisku na komplementarno$¢ dziatan
podejmowanych przez rézne podmioty na szczeblu krajowym, regionalnymi lokalnym
(uktad pionowy), jak réwniez w ramach poszczegélnych branz sektora transportowego
(uktad poziomy). Uzupetniajacymi dziataniami dla tworzonego zintegrowanego systemu
transportowego kraju beda inwestycje realizowane na poziomie regionalnym
i lokalnym, tak by tworzyly one sp6jna i skoordynowang cato$¢. Dokument zaktada, ze ze
wzgledu na bardzo wysokie zagrozenie utrata zycia w wypadku drogowym w Polsce,
przygotowane i realizowane beda programy poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
skorelowane z pracami nad poprawa stanu infrastruktury oraz kampaniami informacyjno-
edukacyjnymi w zakresie zasad ruchu drogowego oraz promocji bezpiecznych zachowan
na drodze.

Strategia
Sprawne Panstwo 2020

W dokumencie zostalo wyznaczone siedem celow szczegétowych. W ramach celu

sibdmego: Zapewnienie wysokiego poziomu bezpieczenstwa i porzqdku publicznego,

zostaly wyodrgbnione nast¢pujace kierunki interwencji zwigzane z bezpieczenstwem

ruchu drogowego:

e przeciwdziatanie zagrozeniom drogowym,

e ratownictwo i ochrona ludnosci (ochrona
zapobiegawcza, ratownicza i gasnicza),

¢ wdrazanie i doskonalenie funkcjonowania systemu powiadamiania ratunkowego,

Powyzsze kierunki interwencji obejmuja takie zagadnienia, jak opracowanie narodowego

programu bezpieczenstwa ruchu drogowego, ujednolicenie prawa, podnoszenie standardu

istniejacej infrastruktury, usprawnienie funkcjonowania struktur i dziatania procedur.

przeciwpozarowa, dzialalnos¢

Narodowy Programu
Rozwoju Gospodarki
Niskoemisyjnej
4 sierpnia 2015 r. Kierownictwo
Ministerstwa Gospodarki
przyjeto projekt NPRGN

Celem gtéwnym NPRGN jest rozwdj gospodarki niskoemisyjnej przy zapewnieniu
zréwnowazonego rozwoju kraju. Celami szczegétowymi NPRGN sa:

* niskoemisyjne wytwarzanie energii;
*  poprawa efektywno$ci gospodarowania surowcami i materiatami, w tym odpadami;

* rozwdj zréwnowazonej budownictwo

i rolnictwo;

produkcji - obejmujacy przemyst,

* transformacja niskoemisyjna w dystrybucji i mobilnosci;

*  promocja wzorcOw zréwnowazonej konsumpcji.

NPRGN obejmuje dziatania majace na celu zwigkszenie efektywnosci gospodarki oraz
zmniejszenie poziomu jej emisyjnosci we wszystkich etapach cyklu zycia tj. od etapu
wydobywania surowcOw poprzez wytwarzanie produktéw, transport i dystrybucje¢ az po
uzytkowanie produktéw i zarzadzanie odpadami.

Projekt przyczynia sie do osiggniecia celow NPRGN
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Dlugookresowa Strategia
Rozwoju Kraju.
Polska 2030.
Trzecia fala nowoczesnosci.

Celem gléwnym przedstawionych w niniejszym dokumencie dziatan jest poprawa jakosci
zycia Polakéw. Osiagnigcie tego celu powinno by¢ mierzone, z jednej strony, wzrostem
produktu krajowego brutto (PKB) na mieszkanca, a z drugiej zwigkszeniem spéjnosci
spolecznej oraz zmniejszeniem nierdwnomiernosci o charakterze terytorialnym, jak
réwniez skala skoku cywilizacyjnego spoteczenistwa oraz innowacyjno$ci gospodarki w
stosunku do innych krajow.

Osigganie strategicznego celu kluczowego bedzie mozliwe dzigki
w trzech obszarach zadaniowych:

ekonkurencyjno$ci i innowacyjnosci (modernizacji),

erdwnowazenia potencjatu rozwojowego regionéw Polski (dyfuzji),
efektywnosci i sprawnosci panstwa.

Projekt koreluje w wizji i misji z cytowang Strategia.

podjeciu dziatan

Krajowy Program Reform na
rzecz realizacji strategii
Europa 2020

Krajowy Program Reform skupia si¢ na tych dziataniach, ktére maja na celu odrabianie
zalegtosci rozwojowych oraz budowie nowych przewag konkurencyjnych, w trzech
obszarach  priorytetowych:  1l.Infrastruktura dla  wzrostu  zréwnowazonego;
2.Innowacyjnos¢ dla wzrostu inteligentnego; 3.Aktywno$¢ dla wzrostu sprzyjajacego
wlaczeniu spotecznemu.

Projekt w swoich zamierzeniach wpisuje si¢ w cele Krajowego Programu Reform,
poniewaz idea rozwoju obszaru opiera si¢ na zréwnowazonym rozwoju, budowaniu
gospodarki opartej na wiedzy oraz ograniczeniu negatywnych wskaznikéw spotecznych

Krajowa Strategia Rozwoju
Regionalnego 2010-2020

Celem strategicznym SRK do 2020 jest: efektywne wykorzystywanie specyficznych
regionalnych oraz terytorialnych potencjaléw rozwojowych dla osiggania celow rozwoju
kraju — wzrostu, zatrudnienia i spéjnosci w horyzoncie dtugookresowym.

Rozwinigciem celu strategicznego sg trzy cele szczegétowe polityki regionalne;j:

1. Wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionéw.

2. Budowanie spdjnosci terytorialnej i przeciwdzialanie procesom marginalizacji na
obszarach problemowych,

3. Tworzenie warunkéw dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dzialan
rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie.

Projekt zaktada wzmocnienie infrastruktury spotecznej Powiatu Wyszkowskiego poprzez
zapewnieniu spdjnosci spotecznej co oznacza, ze wpisuje si¢ w cele rozwojowe KSRR na
lata 2010-2020.

Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju
2030

KPZK 2030 wyznacza 6 celdéw polityki przestrzennego zagospodarowania kraju:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni
europejskiej poprzez ich integracj¢ funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej
struktury systemu osadniczego sprzyjajacej spdjnosci.

2. Poprawa spéjnosci wewngtrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju poprzez
promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania si¢
czynnikéw rozwoju wielofunkcyjny rozwdj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie
potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow.

3. Poprawa dostgpnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j.

4. Ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiagnigcie i utrzymanie wysokiej
jakosci srodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowych Polski.

5. Zwigkszenie odporno$ci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne i utratg
bezpieczenstwa energetycznego oraz ksztaltowanie struktur przestrzennych wspierajacych
zdolnosci obronne panstwa.

6. Przywrécenie i utrwalenie tadu przestrzennego.

Projekt przyczynia si¢ do realizacji celu 41 5.

Strategia Rozwoju
Wojewddztwa Mazowieckiego
do roku 2030,
Innowacyjne Mazowsze,
Warszawa, 2013

W zaktualizowanej Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku
przyjeto nowe podejscie do polityki rozwoju regionu. Uklad jej celéw ma charakter
hierarchiczno-horyzontalny. W dokumencie przedstawiono wizjg¢, okreslono cel
nadrzedny (gtéwny), ktéremu podporzadkowano cele strategiczne spdjne z
dlugookresowymi priorytetami rozwoju regionalnego. Strategia uwzglednia takze wymiar
terytorialny.

Polityke rozwoju, wyrazong w strategii, skoncentrowano przede wszystkim wokoét dziatan
zorientowanych na strategiczne dziedziny, decydujace o konkurencyjnosci wojewddztwa
mazowieckiego.

Wymiar terytorialny zostal ujety w projekcie Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego do roku 2030 Inteligentne Mazowsze. W SRWM wskazano obszary
strategicznej interwencji (OSI), w ktérych wystgpuja problemy bedace bariera rozwoju
regionu. Zostaty one zidentyfikowane zgodnie z celami zapisanymi w Krajowej Strategii
Rozwoju Regionalnego, tj. z celem 2. Budowa spdjnosci terytorialnej i przeciwdziatania
marginalizacji obszarow problemowych oraz z celem 1. Wspomaganie wzrostu
konkurencyjnosci regionow.

Nadrz¢dnym (gléwnym) celem strategii jest, zatem spdjnos¢ terytorialna, rozumiana, jako
zmniejszenie dysproporcji rozwoju w wojewodztwie mazowieckim oraz wzrost znaczenia
Obszaru Metropolitalnego Warszawy w Europie, co w konsekwencji przyczyni si¢ do
poprawy jakosci zycia mieszkancéw. Osiggnigcie tego celu bedzie mozliwe poprzez
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przyspieszenie wzrostu gospodarczego, generowanego przez rozwoj produkcji i przemystu

ukierunkowanego na eksport, szczegdlnie w branzy $redniozaawansowanych i

zaawansowanych technologii. Potrzeba zwigkszenia produktywnosci przemystu i

zwigzanych z nim ustug uzasadnia wybor priorytetowego celu strategicznego.

Prezentowany Projekt zaplanowany do przeprowadzenia na obszarze miasta Ostroteki

i subregionu ostrotgckiego, jest spdjny z nastgpujacymi zapisami dokumentu:

WIZJA: Mazowsze to region spdjny terytorialnie, konkurencyjny, innowacyjny

z wysokim wzrostem gospodarczym i bardzo dobrymi warunkami zycia jego

mieszkancow.

CEL GLOWNY: zmniejszenie dysproporcji rozwoju w wojewédztwie mazowieckim,

wzrost znaczenia obszaru metropolitalnego Warszawy w Europie

CELE STRATEGICZNE:

Przestrzen i transport

Poprawa dostgpno$ci i spdjnosci terytorialnej regionu oraz ksztaltowanie ladu

przestrzennego.

Osiagnigcie celu strategicznego: Poprawa dostepnosci i spojnosci terytorialnej regionu

oraz ksztattowanie tadu przestrzennego wymaga realizacji dziatan w kierunku:

*  Zwigkszenia dostgpno$ci komunikacyjnej wewnatrz regionu;

e Spéjnosci wewnatrzregionalnej — koncentracji na najbardziej zap6znionych
podregionach;

e Rozwoju form transportu przyjaznych dla srodowiska i mieszkancow;

e Zapobiegania nadmiernej suburbanizacji i kreowania tadu przestrzennego;

e Udroznienia systemu tranzytowego.

Spéjnos¢ wewnatrzregionalna - koncentracja na najbardziej zap6znionych
podregionach:

e Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej zapdznionych podregionéw do osrodkéw
regionalnych i subregionalnych;

*  Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej obszaréw wiejskich do o$rodkéw lokalnych.

Gospodarka - wzrost konkurencyjnosci regionu poprzez rozwdj dziatalnosci

gospodarczej oraz transfer i wykorzystanie nowych technologii

Kierunki dziatan — wymiar terytorialny:

¢ Wykorzystanie i wzmacnianie specjalizacji regionalnych,

*  Wspieranie rozwoju miast regionalnych i subregionalnych,

*  Restrukturyzacja miast tracacych funkcje gospodarcze.

Na podstawie wskaznikéw przyjetych w Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego w

SRWM zidentyfikowano obszary strategicznej interwencji (OSI), w ktérych wystepuja

problemy begdace bariera rozwoju regionu. Obszar siedlecko—ostrotgcki zostat zaliczony

do obszaréw problemowych. Miasto Ostrot¢ka zostatlo wskazane w KSRR, jako miasto o

$rednim natgzeniu problemdéw, do ktérego beda skierowane interwencje na rzecz

restrukturyzacji 1 rewitalizacji miast tracacych funkcje spoleczno—gospodarcze. W

strategii  wskazano, iz obszar ten jest niedoinwestowany pod wzgledem

infrastrukturalnym, ma staba dost¢pno$¢ do ustug publicznych i niewielki potencjat
rOZWOjOWY.

W strategii znajduja si¢ zapisy bezposrednio wskazujace, iz w ramach przedmiotowego

obszaru nalezy prowadzi¢ polityke, ktéra skutkowa¢ bedzie podniesieniem jakosci zycia i

polepszeniem warunkéw prowadzenia dzialalnosci gospodarczej oraz wyksztalceniem

zdolnosci absorpcyjnych obszaru.

Majac na uwadze powyzsze zasadnym wydaje objecie RIT dla miasta Ostroteki

i subregionu ostrot¢ckiego dziatan majacych na celu:

e poprawe dostgpnosci komunikacyjnej obszaru,

e stworzenie warunkéw do zréwnowazonego rozwoju gospodarczego.

Realizacja projektu wiodacego przyczyni si¢ osiagnigcia celu strategicznego Wzrost

konkurencyjnosci regionu poprzez rozwoj dziatalnosci gospodarczej oraz transfer

i wykorzystanie nowych technologii poprzez dziatania w kierunkach:

*  Wspieranie rozwoju nowych technologii, w szczegélno$ci biotechnologii
i biomedycyny, nanotechnologii, fotoniki i optoelektroniki, technologii
informacyjno-komunikacyjnych (TIK) i kosmicznych;

¢ Wzmacnianie potencjalu rozwojowego i absorpcyjnego obszar6w wiejskich;

¢ Zwickszanie dost¢gpu do szerokopasmowego Internetu i e-ustug;

*  Przeciwdziatania zjawisku wykluczenia spotecznego, integracja spoteczna;

*  Podnoszenia standarddw funkcjonowania infrastruktury spotecznej oraz dzialania na
rzecz ochrony zdrowia i bezpieczenstwa publicznego

Celem nadrzednym rozwoju Mazowsza jest Wzrost konkurencyjnosci gospodarki

i rownowazenie rozwoju spoteczno-gospodarczego w regionie jako podstawa poprawy

Jjakosci zycia mieszkancow.

W oparciu o cel nadrzgdny zostaty wyznaczone cele strategiczne. Sa nimi:

(1) budowa spoteczenstwa informacyjnego i poprawa jakosci zycia mieszkancow,

(2) zwigkszenie konkurencyjnosci regionu,

(3) poprawa spdojnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej regionu w warunkach
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ZYOWnowazonego rozwoju.

Zostalty réwniez wyznaczone cele ramowe:

SRODOWISKO I ENERGETYKA

Zapewnienie gospodarce regionu zdywersyfikowanego zaopatrzenia w energi¢ przy
zréwnowazonym gospodarowaniu zasobami $rodowiska

Dziatania ujete w projekcie sa zgodne kierunkiem dziatan Dywersyfikacja zrodet energii i
jej efektywne wykorzystanie dziatanie Podnoszenie efektywnosci energetycznej w tym
efektywnos¢  energetyczng — gospodarki, tym poprzez rozwdj budownictwa
energooszczednego i zmniejszenie zuZycia energii przy Swiadczeniu ustug publicznych.
KULTURA I DZIEDZICTWO

Wykorzystanie potencjatu kultury i dziedzictwa kulturowego dla rozwoju gospodarczego i
poprawy jakosci zycia.

Osiagnigcie celu strategicznego poprzez:

Upowszechnienia kultury i twoérczosci, Kreowania miast jako centréw aktywnosci
kulturalnej, Wykorzystania dziedzictwa kulturowego w dziatalno$ci gospodarczej,
Wykorzystania waloréw $rodowiska przyrodniczego oraz potencjatu dziedzictwa
kulturowego do zwigkszenia atrakcyjnosci turystycznej regionu.

Zakres przedmiotowy projektu w catosci wpisuje si¢ w wyzej wymienione cele i kierunki
dziatan.

Plan Zagospodarowania
Przestrzennego
Wojewodztwa
Mazowieckiego,
aktualizacja, projekt
Warszawa,
Lipiec, 2014r.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego ustala nastgpujace
kierunki dziatan dla rozwoju miast powiatowych, ktére m.in. maja wzmacniaé
policentryczng struktur¢ wojewddztwa, i z ktdrymi sa zgodne zalozenia przypisane do
Projektu przedktadanego przez miasto Ostrotgka i subregion ostrotecki:

. rozwéj przemystu (w tym nowoczesnych technologii) oraz rzemiosta we
wszystkich osrodkach lokalnych z wykorzystaniem specjalnych stref ekonomicznych,
stref aktywnosci gospodarczej oraz parkéw technologicznych;

¢ utworzenie stref aktywizacji gospodarczej,

e przygotowywanie uzbrojonych terenéw inwestycyjnych, w tym na terenach
powojskowych, w otoczeniu lotnisk i multimodalnych punktéw przetadunkowych;

¢ wlaczanie potencjalnych terenéw inwestycyjnych do  specjalnych  stref
ekonomicznych;

* rewitalizacj¢ obiektow zabytkowych oraz ich adaptacj¢ na potrzeby turystyki i kultury;
» rewitalizacj¢ zdegradowanych obszar6w miast;

* rozwdj infrastruktury turystycznej w oparciu o walory kulturowe miast oraz walory
przyrodnicze obszar6w w ich otoczeniu;

* rozwdj obiektow obslugi rolnictwa, przede wszystkim w miastach o znaczeniu
powiatowym, polozonych w obszarach typowo rolniczych;

¢ poprawe powigzan komunikacyjnych miast powiatowych z ich otoczeniem;

¢ rozbudowe infrastruktury przewodowej i bezprzewodowej zwickszajacej dostep do
szerokopasmowego Internetu.

Zdelimitowane w Planie obszary problemowe 0 najnizszym poziomie rozwoju spoteczno-
gospodarczego i 0 najnizszym poziomie dostgpu do dobr i ustug obejmuje powiaty:

* 0 najnizszym poziomie rozwoju spoleczno-gospodarczego wyznaczone w oparciu o
wskazniki z zakresu: kapitalu ludzkiego, wykorzystania zasobéw pracy, aktywnosci
gospodarczej i inwestycyjnej oraz dostgpnosci infrastrukturalnej wymagajace interwencji
polityki regionalnej zwigzanej z realizacja Celu 2.1 KSRR — Wzmacnianie spdjnosci w
uktadzie krajowym;

* 0 najnizszym poziomie dostgpu do dobr i ustug warunkujacych mozliwosci rozwojowe
wyznaczone przy zastosowaniu wskaznikéw wskazanych w KSRR (wyliczonych w
oparciu o aktualne dane statystyczne) oraz wskaznikéw uzupelniajacych przyjetych
indywidualnie dla Mazowsza — wymagajace interwencji polityki regionalnej zwigzanej z
realizacja Celu 2.2 KSRR - Wspieranie obszarow wiejskich o najnizszym poziomie
dostepu mieszkancow do dobr i ustug warunkujgcych mozliwosci rozwojowe.

Peryferyjne obszary problemowe sa niedoinwestowane pod wzgledem infrastruktury
technicznej. Szczegdlnie staba jest jako§¢ drog — zar6wno tych realizujacych powigzania
zewngetrzne jak i wewngetrzne obszaru (w tym gminnych i powiatowych).

Obszar przestrzen /transport — cel strategiczny — poprawa dostgpnosci i spdjnosci
terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego.

Poprzez realizacje¢ polityki zdefiniowanej, jako: Polityka rozwoju przemystu i wzrostu
konkurencyjnosci wybranych osrodkow osadniczych (w tym os$rodka subregionalnego
ostroteckiego).

Polityka ta posiada wyrazne dwa cele: rozwdj przemystu, jako priorytet strategicznego
rozwoju wojewddztwa, jest réwniez gidwnym dziataniem na rzecz rozwoju bazy
ekonomicznej miast i o$rodkéw osadniczych oraz wzrostu ich konkurencyjno$ci.
Rezultatem tej polityki, poza rozwojem przemystu bedzie podniesienie rangi o$rodkoéw
subregionalnych do o$rodkéw regionalnych.

Wzrost konkurencyjnosci osrodkéw subregionalnych

Oddzialywanie na rozwdj tych osrodkéw realizowane bedzie gléwnie poprzez
wzmacnianie i przywracanie funkcji przemystowych, rozwéj ustug, przy wykorzystaniu
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potencjalu miast w zakresie: lokalnych zasobéw ludzkich, waloréw przyrodniczych i
kulturowych, a takze wzmacnianie regionalnych i mig¢dzyregionalnych powigzan
komunikacyjnych. Funkcje te beda realizowane poprzez: rozwdj i modernizacje
przemystu (w tym nowoczesnych technologii) oraz rzemiosta, z wykorzystaniem
istniejacych i projektowanych terenéw specjalnych stref ekonomicznych, stref aktywnosci
gospodarczej, terendw poprzemystowych i powojskowych:

¢ tworzenie warunkéw do wdrazania innowacji i nowoczesnych technologii;

¢ rozwdj placowek oraz bazy dydaktycznej, naukowo-badawczej szkolnictwa wyzszego
jednostek transferu wiedzy i technologii, w tym parkéw technologicznych;

¢ rozwdj specjalistycznej infrastruktury ochrony zdrowia oraz stacjonarnej opieki
dlugoterminowe;j i paliatywnej;

* ksztaltowanie nowoczesnych centréw miast o wysokiej jakosci rozwigzaniach
urbanistyczno-architektonicznych i atrakcyjnych przestrzeniach publicznych, przy
jednoczesnym zachowaniu i eksponowaniu waloréw historyczno - zabytkowych;

¢ rewitalizacja zdegradowanych obszar6w miast;

* rozwdj bazy kultury o znaczeniu ponadlokalnym;

* rewitalizacja obiektdw zabytkowych oraz ich adaptacj¢ migdzy innymi na potrzeby
turystyki i kultury;

* rozwdj bazy turystycznej oraz centrdw wypoczynku, rekreacji i rozrywki;

e wzmacnianie regionalnych i mig¢dzyregionalnych powigzan gospodarczych,
spotecznych, naukowych, kulturowych;

e rozwd] i modernizacjc  mig¢dzyregionalnych i  regionalnych  powigzan
komunikacyjnych tych o$rodkéw, w tym realizacj¢ nowych potaczen drogowych m.in.
Ostroteki z Warszawa;

* wzmocnienie powigzan komunikacyjnych z otoczeniem subregionalnym oraz poprawa
bezpieczenstwa ruchu (w szczegdlnosci uzupelnienie uktadu drogowego o system
potaczen obwodowych, eliminujacych ruch tranzytowy z centréw), a takze rozwdj
zintegrowanego transportu zbiorowego;

* rozwdj bazy logistycznej w oparciu o istniejace polaczenia transportowe.

W ramach Strategii subregion ostrotgcki zostal zakwalifikowany, jako obszar
funkcjonalny wymagajacy rozwoju nowych funkcji przy uzyciu instrumentéw wiasciwych
dla polityki regionalnej, ze wzgledu na nastgpujace cechy definiujace teren, jako:

* obszar 0 nizszym stopniu rozwoju i pogarszajacych si¢ perspektywach rozwojowych;

* obszar tracacy dotychczasowe funkcje spoteczno-gospodarcze;

e obszar o nizszym poziomie dostgpu do dobr i ustlug warunkujacych mozliwosci
roZWojowe;

* obszar o nizszej dostgpnosci transportowej do o$rodka wojewddzkiego;

Gléwnym celem Planu jest okre$lenie polityki przestrzennej dla Mazowsza poprzez
ustalenie zasad organizacji struktury przestrzennej m.in. w zakresie rozmieszczenia
infrastruktury technicznej i spotecznej. Zgodnie z przyj¢ta misja, zadaniem Planu jest
SStwarzanie warunkow do osiggania spojnosci  terytorialnej oraz trwatego i
zréwnowazonego rozwoju wojewodztwa mazowieckiego, poprawy warunkow zycia jego
mieszkancow,  statego  zwigkszania  efektywnosci  procesow  gospodarczych i
konkurencyjnosci regionu”. Misja ta bedzie realizowana m.in. poprzez cel 3.
»~Zwigkszenie konkurencyjnosci regionu i poprawa warunkéw zycia, ktéry z kolei
realizowany begdzie poprzez koncentracje infrastruktury spotecznej w wybranych
osrodkach osadniczych. Polityka wojewddztwa jest ukierunkowana na wsparcie dziatan
zapobiegajacych nadmiernym dysproporcjom rozwojowym, na ktére obszary - poza
duzymi miastami - sg szczegdlnie narazone. Wspierane beda inwestycje w infrastrukture
spoteczna, w tym zwigzana z ochrong zdrowia i informatyzacja, czego przyktadem jest
niniejszy projekt.

Regionalny Program
Operacyjny
Wojewoédztwa Mazowieckiego
na lata 2014-2020

Projekt przedktadany do dofinansowania w ramach RIT przez miasto Ostroigka
i subregion ostrotecki wpisuje si¢ w nastgpujace zapisy RPO WM na lata 2014-2020:

Of$ Priorytetowa II1

Rozwaj potencjatu innowacyjnego i przedsiebiorczosci

Cel tematyczny 03:Wzmacnianie konkurencyjnosci matych i srednich przedsiebiorstw.
Priorytet Inwestycyjny: 3a: Promowanie przedsiebiorczosci, w szczegolnosci poprzez
utatwianie gospodarczego wykorzystania nowych pomystow oraz sprzyjanie tworzeniu
nowych firm, w tym rowniez poprzez inkubatory przedsigbiorczosci.

Cel szczegbtowy: Ulepszone warunki do rozwoju MSP.

Tworzenie nowej i rozwoj istniejacej infrastruktury na rzecz rozwoju gospodarczego, w
tym budowa lub modernizacja uktadu komunikacyjnego terenu inwestycyjnego.

[Jedna z najwazniejszych barier rozwoju gospodarczego miasta Ostroleki
i subregionu ostroteckiego jest stabo uksztaltowana szeroko rozumiana infrastruktura
techniczna, co skutkuje brakiem mozliwoséci aktywizacji gospodarczej oraz tworzenia
nowych inwestycji i miejsc pracy na potencjalnych terenach inwestycyjnych. Posiadany
endogeniczny potencjal w postaci niezwykle atrakcyjnego potozenia (w poblizu miasta
stotecznego i na skrzyzowaniu migdzynarodowych szlakéw komunikacyjnych) oraz
posiadanych rezerw terendw inwestycyjnych, nie jest dotychczas wykorzystywany w
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wystarczajacym stopniu].

OS$ Priorytetowa IV

Przejscie na gospodarke niskoemisyjng.

Cel tematyczny 9: Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich
sektorach.

Priorytet Inwestycyjny: 4e: Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow
terytoriow, w szczegolnosci dla obszarow miejskich, w tym wspieranie zrownowazonej
multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych, majgcych oddziatywanie
tagodzgce na zmiany klimatu.

Cel szczegdlowy: Lepsza jakosé powietrza.

Budowa $ciezek rowerowych, przyczyniajaca si¢ do obnizenia poziomu emisji CO,,
prowadzaca do substytucji ruchu samochodowego, czyli posiadajacych funkcje
komunikacyjna.

Wszystkie dzialania podejmowane w ramach realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia
maja przede wszystkim na celu poprawe¢ jakoSci powietrza poprzez zmniejszenie emisji
szkodliwych substancji oraz zmniejszenie hatasu.

Zakup niskoemisyjnego taboru pasazerskiego na potrzeby publicznego transportu
zbiorowego komunikacji miejskiej bedzie miato wptyw na poprawe jakosci powietrza
poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen oraz gazOw cieplarnianych pochodzenia
antropogenicznego powodowanych dotychczas przez zwigkszony ruch drogowy.
Inwestycja zgodnie z zalozeniami ukierunkowana bgdzie na zwigkszenie roli transportu
miejskiego, jako alternatywy dla motoryzacji indywidualnej w miastach oraz ich
obszarach funkcjonalnych. Realizowane przedsigwzigcie stuzylo bedzie zwigkszeniu
wykorzystania niskoemisyjnego transportu zbiorowego jako formy mobilnosci miejskiej
przyjaznej $rodowisku. Celem przypisanym do planowanego dziatania inwestycyjnego
jest poprawa poziomu i jakosci zycia spotecznosci lokalnej oraz ograniczenie
zanieczyszczenia powietrza, poprzez przyspieszony rozwdj czystych, bezpiecznych,
spojnych, funkcjonalnych i efektywnych form transportu publicznego i

niezmotoryzowanego transportu indywidualnego.

Modernizacja o$wietlenia bedzie dziataniem inwestycyjnym, ktérego kompleksowy
zakres pozwoli na wzrost efektywnosci energetycznej o$wietlenia ulicznego,
z réwnoczesnym wplywem na poprawe jakosci powietrza poprzez zmniejszenie emisji
zanieczyszczen oraz gazow cieplarnianych.

Celem modernizacji o$wietlenia bedzie obnizenie mocy zainstalowanych urzadzen
o$wietleniowych oraz podniesienie jakosci 1 standardu o$wietlenia. Korzyscig
ekonomiczng bedzie obnizenie kosztow utrzymania infrastruktury o$wietleniowej, a
korzyscig ekologiczna zmniejszenie zuzycia energii elektrycznej a tym samym redukcja
emisji dwutlenku wegla do atmosfery.

Priorytet Inwestycyjny: 4c:Wspieranie efektywnosci energetycznej, inteligentnego
zarzgdzania energia i wykorzystywania odnawialnych Zrodet energii w budynkach
publicznych i sektorze mieszkaniowym

Cel szczegétowy IV2Zwigkszona efektywnos¢ energetyczna w sektorze publicznym i
mieszkaniowym

Wszystkie dzialania podejmowane w ramach realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia
maja przede wszystkim na celu poprawe efektywnosci energetycznej i jako$ci powietrza
poprzez zmniejszenie emisji szkodliwych substancji .

Of$ priorytetowa V

Gospodarka przyjazna srodowisku.

Cel tematyczny 6: Zachowanie i ochrona Srodowiska naturalnego i wspieranie
efektywnego gospodarowania zasobami.

Priorytet inwestycyjny 6cZachowanie, ochrona, promowanie i rozwdj dziedzictwa
naturalnego i kulturowego.

Cel szczegdtowy V3Zwigkszona dostgpnosc oraz rozwdj zasobow kulturowych regionu.
Dziatania podejmowane w tym projekcie b¢da miaty na celu wzrost regionalnego
potencjatu turystycznego poprzez ochron¢ obiektéw zabytkowych, oraz  poprawe
dostgpnosci do zasobdw kultury poprzez ich rozwdj i efektywne wykorzystanie.

Of$ Priorytetowa VI

Jakosé Zycia.

Cel tematyczny 7: Wspieranie wigczenia spotecznego, walka z ubdstwem i wszelkq
dyskryminacjq.

Priorytet Inwestycyjny 9alnwestycje w infrastrukture zdrowotng i spoteczna, ktore
przyczyniajg si¢  do rozwoju krajowego, regionalnego i lokalnego zmniejszenia
nierownosci w zakresie stanu zdrowia, promowanie wigczenia spolecznego poprzez
lepszy dostep do ustug spotecznych.

Cel szczegbtowy Zwigkszona jakosc efektywnie Swiadczonych — ustug zdrowotnych
o wysokim standardzie w priorytetowych obszarach.

Dzialania podejmowane w ramach tego typu projektéw beda zaplanowanymi
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i skoordynowanymi procesami ukierunkowanymi na odwrdcenie negatywnych trendéw
zachodzacych w obszarach kryzysowych (wysokie wskazniki umieralno$ci z_powodu
choréb uktadu krazenia). Dziatania beda miatly na celu wyréwnania dysproporcji
dostgpno$ci  infrastruktury spotecznej obszaru funkcjonalnego. W dziataniach
inwestycyjnych uwzgledniono ponadto potrzebe zwigkszenia dostgpnosci 0s6b
niepetnosprawnych do obiektéw infrastruktury zdrowotnej. Sprawnie dziatajaca opieka
zdrowotna i jako$¢ $rodowiska przyrodniczego sa jest jednymi z najwazniejszych
czynnikéw decydujacych o rozwoju spoteczno-gospodarczym subregionu .

Priorytet Inwestycyjny: 9b:  Wspieranie rewitalizacji  fizycznej, — gospodarczej
i spotecznej ubogich spotecznosci na obszarach miejskich i wiejskich.

Cel szczegdtowy: OZywienie obszarow zmarginalizowanych poprzez przywrocenie lub
nadanie im nowych funkcji spoteczno-gospodarczych.

Dzialania rewitalizacyjne podejmowane w ramach tego typu projektow beda
zaplanowanymi i skoordynowanymi procesami ukierunkowanymi na odwrdcenie
negatywnych trendéw zachodzacych w obszarach kryzysowych.

Inwestycje w infrastruktur¢ podejmowane w ramach tego priorytetu beda przede
wszystkim  narzgdziem do zmian  spoleczno-gospodarczych na  obszarach
rewitalizowanych, a nie ich gtéwnym celem. Warunkiem osiagni¢cia trwatych rezultatow
rewitalizacji bedzie koordynacja dzialania i wspdtpraca réznych instytucji oraz
partycypacja spoteczna.

Of$ Priorytetowa VII

Rozw6j regionalnego systemu transportowego

Cel tematyczny:07. Promowanie zréownowazonego transportu i usuwanie niedoborow
przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej

Priorytet Inwestycyjny 7b: Zwigkszanie mobilnosci regionalnej poprzez tqczenie weztow
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturqg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi
Cel szczegdlowy: Poprawa spdjnosci regionalnej sieci drogowej z siecig TEN-T oraz
zwigkszenie dostepnosci wewnetrznej i zewnetrznej.

Realizacja zadan inwestycyjnych wplynie na poprawg jakosci infrastruktury i spéjnosci
sieci drogowej z uktadem drdég krajowych, w szczeg6lnosci z siecig TEN-T.

[Inwestycje w zakresie drogowej infrastruktury uzupelniajacej gtéwne sieci transportowe,
w tym TEN-T oraz drogowej infrastruktury obwodnic i obej$¢ osrodkéw miejskich.
Budowa i przebudowa drég wojewddzkich, na odcinkach lezacych w ciggach
komunikacyjnych stanowigcych potaczenie z systemem drég krajowych lub siecig TENT,
w tym inwestycje na rzecz poprawy bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu na tych
drogach].

Projekty z zakresu infrastruktury drogowej bgda wplywa¢ na poprawe parametrow
technicznych drég, zwigkszajac ich no$no$¢ i przepustowosé. Przedsigwzigcia te beda
projektowane w sposdb kompleksowy uwzgledniajac elementy infrastruktury
towarzyszacej, przede wszystkim w zakresie ochrony $rodowiska oraz bezpieczenstwa
uczestnikdw ruchu, réwniez tych niezmotoryzowanych.

Dzigki realizacji inwestycji w ramach priorytetu inwestycyjnego poprawie ulegnie jakos§¢
infrastruktury i spdjno$¢ sieci drogowej na terenie wojewddztwa oraz zwigkszy si¢
dostgpno$¢ wewngtrzna i zewngetrzna regionu. Wptynie to na popraw¢ poziomu zycia i
zwigkszenie mobilnosci mieszkancéw oraz rozwdj spoteczny 1 gospodarczy
wojewddztwa, a takze wzrost jego konkurencyjnosci zardwno w ukladzie krajowym, jak i
mi¢dzynarodowym.

Bardzo waznym z punktu widzenia rozwoju miasta Ostroleki i subregionu ostrot¢ckiego
jest jego zréwnowazony rozwdj. Z jednej strony inwestycje majace na celu podniesienie
atrakcyjno$ci inwestycyjnej subregionu, dzialania majace na celu wzrost tempa rozwoju
gospodarczego, lepsze skomunikowanie, z drugiej strony podejmowanie dziatan
réwnowazacych, niwelujacych potencjalne szkody dla srodowiska naturalnego. W ramach
przedmiotowego projektu na obszarze miasta Ostrotgki i subregionu ostroteckiego
zrealizowana zostanie kompleksowa inwestycja majaca na celu stworzenie
odpowiedniego zaplecza infrastrukturalnego dla rozwoju poza motoryzacyjnych form
transportu (ruch pieszy i pieszo — rowerowy). Realizacja zaplanowanych dziatan
przyczyni si¢ do poprawy konkurencyjnosci regionu, zwigkszenia spdjnosci gospodarczej,
przestrzennej, a takze spotecznej calego Mazowsza. Roéwnoczes$nie tworzac mozliwosci
wykorzystania endogenicznego potencjalu Subregionu oraz posiadanych zasobéw w
postaci rezerw terendw inwestycyjnych i kapitatu ludzkiego, a przede wszystkim (dzigki
poprawie infrastruktury technicznej) zwigkszy atrakcyjnos$¢ inwestycyjna calego obszaru.

Of$ priorytetowa IX

Wspieranie wiaczenia spotecznego i walka z ubéstwem

Cel tematyczny 7: Wspieranie wiqczenia spotecznego, walka z ubdstwem i wszelkq
dyskryminacjq.

Priorytet Inwestycyjny 9iv: Ulatwianie dostepu do przystepnych cenowo, trwatych oraz
wysokiej jakosci ustug, w tym opieki zdrowotnej i ustug socjalnych Swiadczonych w

21




interesie 0golnym

Cel szczegbtowy —Zwigkszenie dostgpnosci ustug opieki zdrowotnej

Wsparciem w ramach projektu zostanie objetych ponad 17 000 oséb zagrozonych
wykluczeniem spotecznym w obu powiatach.

W samym powiecie wyszkowskim w 2012 roku korzystalo ze $§wiadczen pomocy
spotecznej z powodu bezrobocia 952 rodziny, z powodu ubdstwa 1557 rodzin, z
powodu bezdomnosci 32 rodziny a niepetnosprawnos$ci 802 rodziny. (Dane z formularzy
Oceny.)

Stopa bezrobocia w subregionie jest jedna z najwyzszych w woj. mazowieckim i
przekracza 20% w powiecie makowskim.

Plan Rozwoju Lokalnego
Powiatu Ostroleckiego

PRL Powiatu Ostroteckiego wskazuje na 6 obszaréw strategicznych rozwoju:

e infrastruktura techniczna,

* przedsigbiorczos¢,

¢ edukacja,

* kultura i turystyka,

* pomoc spoteczna,

* rolnictwo i ochrona $rodowiska.

Plan Inwestycyjny dla miasta Ostrotgki i subregionu ostrotgckiego dziataniami Projektu

wiodacego oraz Projektow towarzyszacych realizuje w mozliwym

i dostgpnym zakresie wszystkie zaprezentowane ponizej cele gldéwne oraz cele operacyjne

Planu Rozwoju Lokalnego Powiatu Ostroteckiego:

Cel glowny: 1.

Dostosowanie infrastruktury technicznej do lokalnych potrzeb oraz jej unowoczes$nianie

Cel operacyjny

1.1. Rozwdj infrastruktury drogowe;j.

Cel gtéwny: 2.

Rozw6j przedsigbiorczos$ci

Cel operacyjny

2.1. Stworzenie warunkéw do rozwoju matych i $rednich przedsigbiorstw.

2.2. Tworzenie warunkéw do samoorganizacji lokalnych przedsigbiorcow.

Cel gléwny: 5.

Skuteczna polityka prospoleczna i rynku pracy

Cel operacyjny:

5.2. Likwidacja biedy i ubéstwa oraz zmniejszanie patologii spotecznych.

5.3. Polityka prorodzinna.

5.4. Reintegracja zawodowa 1 spoleczna grup wykluczonych lub zagrozonych
wykluczeniem spotecznym.

Stworzenie systemu promocji zatrudnienia bezrobotnych zakwalifikowanych do grup

ryzyka.

Strategia Rozwoju Miasta
Ostrofeki do 2020r.
(przyjeta Uchwatg Rady Miasta
nr 246/XX1/2012,
zdn. 23.02.2012r.)

Dokument odnosi si¢ bezposrednio do diagnozy spoteczno-gospodarczej sytuacji miasta,
ktéra potwierdza, iz w kolejnych latach rozwdj Ostroleki powinien by¢ programowany w
obszarach m.in.:

*  jako$¢ zycia mieszkanco6w miasta Ostrofeki,

*  dynamiczny i zarazem zréwnowazony rozwéj gospodarczy,

co jest catkowicie zgodne z obszarami interwencji, jakie zostaly przypisane
do Planu Inwestycyjnego dla miasta Ostroteki i subregionu ostrotgckiego.

Jednoczes$nie wizja rozwoju brzmi: Ostroteka — przyjazne mieszkancom, przedsiebiorcom
i inwestorom, dynamicznie rozwijajgce si¢ miasto, budujgce swojq przysztos¢ z
poszanowaniem dla bogatej historii.

CEL STRATEGICZNY I.

POPRAWA JAKOSCI ZYCIA W MIESCIE

Program Strategiczny I.1.

Zwigkszenie dostgpnosci komunikacyjnej miasta.

Zadania strategiczne:

1. Poprawa lokalnych i regionalnych potaczen komunikacyjnych Ostrot¢ki (kotowych i
kolejowych), w szczegdélno$ci potaczen z Warszawa,

Dziatania to m.in.:

* budowa duzej obwodnicy miasta, modernizacji potaczen Ostrol¢ki z drogg krajowa nr
8 (droga szybkiego ruchu S8 i jednoczednie elementem europejskiego korytarza
komunikacyjnego Via Baltica) oraz pozostatymi drogami krajowymi —nr 61 i nr 53,

* modernizacja innych potaczen lokalnych.

2.  Rozbudowa i modernizacja wewngtrznego systemu komunikacyjnego miasta
Dziatania to m.in.:

* budowa duzej obwodnicy miasta — jest to dzialanie istotne zaréwno z punktu widzenia
komunikacji zewngtrznej, jak i wewng¢trzne;j,

* budowa nowych przepraw mostowych przez rzek¢ Narew.

Program Strategiczny 1.2.

Podnoszenie jakosci kapitatu ludzkiego Ostroteki
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Spodziewane efekty realizacji programu to m.in.:

* poprawa sytuacji na rynku pracy — ograniczenie bezrobocia (aktywizacja os6b
bezrobotnych)

Program Strategiczny 1.3.

Poprawa bezpieczefstwa w miescie

Spodziewane efekty to m.in.:

* ograniczenie skutkdw patologii spotecznej — przede wszystkim w zakresie narkomanii
i alkoholizmu.

Zadania strategiczne to m.in.: przeciwdziatanie i neutralizowanie skutkéw patologii i
spotecznej,

Dziatania to m.in.:

* wspieranie i intensyfikacj¢ dziatan pracownikéw $rodowiskowych Miejskiego
Osrodka Pomocy Rodzinie oraz pracownikéw O$rodka Interwencji Kryzysowe;j,

* wspieranie dziatalnosci organizacji pozarzadowych oraz innych podmiotéw,
dziatajacych na rzecz profilaktyki i rozwigzywania probleméw zwigzanych z
uzaleznieniami,

* dzialania prewencyjne, np.: prowadzenie (psychologowie, policja, nauczyciele)
warsztatow 1 dyskusji z miodzieza na temat niebezpieczenstw i réznego rodzaju
konsekwencji zwiazanych z zazywaniem narkotykéw, czy naduzywaniem alkoholu.
Program Strategiczny 1.4.

Poprawa jakosci §rodowiska naturalnego, poprawa warunkéw zycia w miescie poprzez
ograniczenie ucigzliwo$ci zapachowej, zwigkszenie terendw zielonych i poprawa ich
stanu zagospodarowania oraz wprowadzenie miejskiego systemu gospodarki odpadami.
Zadania strategiczne to m.in.: zwi¢kszenie i poprawa stanu zagospodarowania terenéw
zielonych w miescie uporzadkowanie istniejacych terendw zielonych.

Plan Inwestycyjny dla miasta Ostrot¢ki i subregionu ostrotgckiego dziataniami Projektu
wiodacego oraz Projektdéw towarzyszacych realizuje w mozliwymi dostgpnym zakresie
wszystkie ww. zadania dla programéw strategicznych Miasta Ostroleki.

CEL STRATEGICZNY II.

DYNAMIZACJA ROZWOJU GOSPODARCZEGO

Program strategiczny II.1.

Wzmocnienie lokalnego systemu gospodarczego

Zadania strategiczne:

1.1. Zwigkszenie otwartosci gospodarki lokalnej na zewnatrz,

1.2. Przyciaganie firm i inwestoréw,

1.3. Organizacja strefy rozwoju gospodarczego.

Transport publiczny odpowiadajacy na potrzeby Klientéw — podréznych, stanowi jeden z
najwazniejszych stymulatoréw dynamicznego rozwoju miejscowosci, co w efekcie
przeklada si¢ na wzrost atrakcyjnosci oraz prestizu miast. Zadanie inwestycyjne
planowane przez Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Ostrolgce (zakup 12 szt.
autobuséw niskoemisyjnych) jest odpowiedzia na Cel strategiczny 1. Poprawa jakosci
zycia w miesScie. Podniesienie standardu uslug komunikacji publicznej $wiadczonych
przez MZK Sp. z o.0. bedzie mial bezposrednie przelozenie na odczuwalng poprawe
jakosci zycia Ostroleczan, w tym oséb niepelnosprawnych, pozwoli m.in. na wzrost
mobilnosci mieszkancéw, poprawe atrakcyjno$ci inwestycyjnej w miescie i okolicach.
Programy strategiczne I — 1. Zwig¢kszenie dostepnosci komunikacyjnej miasta — m.in.
dzieki zakupowi taboru autobuséw komunikacji miejskiej, mozliwe bytoby wydtuzenie
tras linii autobusowych, dostosowanie ich dlugosci oraz liczby do biezacych,
zdiagnozowanych potrzeb podréznych oraz Spoétki. Osiagnigta w efekcie Projektu
poprawe jakosci oraz dostgpnosci do ustug komunikacji miejskiej uzna¢ nalezy majaca
wplyw na zwigkszenie atrakcyjnos$ci osiedlenczej i inwestycyjnej miasta/ poprawe jakosci
zycia w mieScie — poprzez usprawnienie wewngtrznej komunikacji i poprawe
bezpieczenstwa.

Studium Uwarunkowan
i Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Miasta Ostrofeki

Przyjmuje si¢ zakres 1 rozmieszczenie inwestycji celu publicznego o znaczeniu
ponadlokalnym, wynikajace z ustalen Planu zagospodarowania przestrzennego
Wojewddztwa Mazowieckiego. Sa to:

w zakresie ogélnym:

* uznanie Ostrolgki za regionalny o$rodek réwnowazenia rozwoju, szczegblnie w
zakresie panstwowego szkolnictwa wyzszego, lecznictwa specjalistycznego oraz instytucji
otoczenia biznesu,

* utworzenie centrum logistycznego o znaczeniu regionalnym w rejonie Ostrofeki,
przede wszystkim poza skupiskiem miejskim,

¢ wdrazanie dzialan na rzecz poprawy jakosci powietrza,

* objecie ochrong prawng terendw wchodzacych w sktad sieci Natura 2000, jako parku
krajobrazowego;

w zakresie komunikacji:

* wiaczenie Ostroleki, jako osrodka regionalnego w uklad drogowy ,,Wielkiej
Obwodnicy Mazowsza” — wariant postulowany — jest to zadanie polegajace na
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podnoszeniu standardéw technicznych istniejacych drég, w przypadku Ostroteki — drég
wojewodzkich nr 627 i nr 544,

* budowa odcinka drogi wojewddzkiej relacji Ostrolgka — Wyszkéw (ul. Goworowska),
przebudowa drogi krajowej nr 61 do klasy drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego i drogi
krajowej nr 53 do klasy drogi gléwnej,

* przebudowa drég wojewddzkich nr 627 i nr 544,

Do podstawowych inwestycji celu publicznego o znaczeniu lokalnym na terenie miasta
Ostroteki, ktore w znaczacy sposdb wptywac beda na dalszy rozwdj miasta, zaliczono:

w zakresie komunikacji:

* budowa przeprawy mostowej,

* przebudowa i modernizacja sieci drég powiatowych i gminnych,

¢ rozwdj komunikacji publicznej i komunikacji rowerowej;

w zakresie prowadzenia polityki spoteczne;j:

¢ rewitalizacja ,.Starego Miasta”, ktérej zakres ustalono w obowigzujacym planie
miejscowym oraz terenéw: nabrzeza rzeki Narew, fortu Bema, zabytkowego parku
miejskiego i wybranych rejonéw dzielnicy Wojciechowice, zagospodarowanie teren6w w
rejonie pozostatosci grodziska wczesnosredniowiecznego, przeznaczanych pod zielen
naturalng  stanowiacg otoczenie grodziska z mozliwoscia realizacji parku
archeologicznego.

Program Rewitalizacji
dla Miasta Ostrot¢ka
(przyjety Uchwaltg
205/ XXX /2016 Rady Miasta
w Ostrotece z dnia 29.09.2016r.)

Celem powstania Planu Rewitalizacji dla Miasta Ostrol¢ki (zgodnie z ustawg z 9
pazdziernika 2015r. o rewitalizacji) jest proces wyprowadzenia ze stanu kryzysowego
obszar6w zdegradowanych. Plan Rewitalizacji ma charakter kompleksowy i dotyczy
zar6wno sfery przestrzennej, spotecznej, jak i gospodarczej. Dziatania rewitalizacyjne
powinny mie¢ charakter zintegrowany i wieloptaszczyznowy, a w tworzenie opracowania
powinna by¢ wiaczona spotecznos¢ lokalna np. mieszkancy i lokalni przedsigbiorcy.

W ramach analizowanego Programu Rewitalizacji zostaly zarekomendowane nastgpujace
przedsigwzigcia inwestycyjne, uwzglednione w Planie Inwestycyjnym:

Lista A — jako projekty kluczowe:

1.Zagospodarowanie nabrzezy rzeki Narew, modernizacja budynku USC i Galerii
Ostrolgka,

Lista B — jako projekty komplementarne:

1. Rewitalizacja. PER CAUSAM AD ANIMI.

Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej
dla Miasta Ostroteki
do 2020r.,

z perspektywg
na lata 2021-2022

Przedsigwzigcia inwestycyjne uwzglednione w RIT, ktére sg przypisane do Miasta
Ostroleki, wykazuja zgodno$¢ z zapisami Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta
Ostroteki, ktdry zostal przyjety przez Rad¢ Miasta Ostrotgki uchwata Nr 84/XVI1/2015
z dnia 25 wrzes$nia 2015r.,

PGN jest dokumentem strategicznym prezentujacym kierunki dziatan zmierzajacych do
osiggnigcia celéw pakietu klimatyczno — energetycznego tj. redukcji gazéw
cieplarnianych, zwigkszenia udzialu energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych,
zwigkszenia efektywnosci energetycznej, poprawy jako$ci powietrza oraz zmiany postaw
konsumpcyjnych uzytkownikéw energii.

Wdrozenie zapiséw Planu wplynie na poprawg stanu $rodowiska i jakosci zycia
mieszkancoéw dzigki przeprowadzeniu dziatan inwestycyjnych w zakresie: ograniczenia
emisji zanieczyszczen pytowych i gazowych, termomodernizacji budynkéw, modernizacji
i rozbudowie infrastruktury drogowej, zmniejszeniu energochionnosci oswietlania
ulicznego.

Zaplanowane dziatania sa komplementarne z nast¢pujacymi celami dlugofalowymi, ktére
zostaly zaplanowane do osiagnigcia w ostroteckim PGN:

Wizja: Ostroteka miastem stale i dynamicznie rozwijajgcym si¢ w kierunku gospodarki
niskoemisyjnej z zachowaniem zasad zréownowazonego rozwoju — poprzez realizacje
dziatah prowadzacych do osiagnigcia wysokiego poziomu redukcji emisji gazéw
cieplarnianych (m.in. poprzez dziatania w wymiarze publicznym, nast¢pnie dziatania
promocyjne prowadzace do rozpropagowania wérdd spotecznosci lokalnej m.in. transportu
publicznego).

Realizacja kolejnych dziatan ma doprowadzi¢ do zmiany filozofii podejscia do
korzystania ze wszelkiego rodzaju energii majace za cel minimalizacj¢ jej zuzycia a co za
tym idzie, zmniejszenie emisji zanieczyszczen.

Cel A. Ostrotgka miastem o wysokiej redukcji emisji gazow cieplarnianych,

Cel B. Ostrotgka miastem racjonalnego wykorzystania energii, cel C. Ostroteka miastem
odnawialnych zrodet energii.

CEL Operacyjny B.1. Inwentaryzacja o$wietlenia ulicznego

CEL Operacyjny B.2. Modernizacja o§wietlenia ulicznego

Cel C. Ostrotgka miastem odnawialnych Zrodet energii.

Rekomendowany zakres dziatan:

Dziatanie VII. Budowa $ciezek rowerowych.

Dziatanie VIII. Zakup autobuséw elektrycznych.
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Dziatanie IX. Modernizacja taboru miejskiego.

Dziatanie XI. Modernizacja o$wietlenia (ulicznego i wewnatrz obiektow).

W dziataniu przewiduje si¢ mozliwos¢ wymiany opraw (na oprawy typu LED) oraz
zastosowania systemow sterowania oswietleniem ulicznym w ramach tzw. Rozwigzan
Smart Lighting. Smart Lighting to hasto okreslajgce ogdlnie ide¢ inteligentnego
racjonalizowania zuzycia energii elektrycznej na oswietlenie ulic. Technologia LED to
wiekszy strumien swietlny opraw, szeroka gama barw swiatta biatego oraz dtuzszy okres
Swiecenia, co znacznie zmniejsza koszty eksploatacyjne. Oprawy te umozliwiajg uzyskanie
petnego strumienia swietlnego natychmiast po wtqczeniu zasilania. Oprawy LED generujq
biate swiatto o jednorodnie wysokiej jakosci, jasnosci i natezeniu przy zuzyciu energii
nizszym nawet 0 40% w stosunku do tradycyjnego oswietlenia.

Program Rozwoju Gminy
Wyszkow na lata
2016-2020
Uchwata Nr XIX/197/2016 Rady
Miejskiej w Wyszkowie z dnia
31 marca 2016 r.

Projekt jest zgodny z celem nadrzednym sformulowanym w strategii:

Rozwéj gospodarczy i podniesienie atrakcyjno$ci inwestycyjnej podstawa poprawy
zycia mieszkancéw, a co za tym idzie w bezposredni sposéb odpowiada na cele
strategiczne i kierunki dzialan przedstawione w strategii: CEL STRATEGICZNY 1.
Rozw6j gospodarczy i podniesienie atrakcyjnodci inwestycyjnej podstawg poprawy zycia
mieszkancow.

Kierunki dziatan:

1.8. Efektywne wykorzystanie objecia Gminy Wyszkéw OM Warszawy oraz OSI
ostrotecko-siedleckim

CEL STRATEGICZNY 2. Rozbudowa infrastruktury technicznej, ochrona $rodowiska
naturalnego. Kierunki dziatan:

2.1. Dalsza rozbudowa uktadu drogowego.

2.3. Rozwdj infrastruktury proekologiczne;.

CEL STRATEGICZNY 3. Rozwdj spoleczny i poprawa jakosci zycia mieszkahcow
.Kierunki dziatan:

3.6 Dzialania na rzecz bezpieczenstwa i porzadku publicznego.

Studium Uwarunkowan
i Kierunkéow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Wyszkéw
(Zatgcznik Nr 1
do Uchwaty VII/103/2007 Rady
Miejskiej
w Wyszkowie,
z dnia 29 listopada 2007r.,
w zwiqzku z Uchwalg
Nr XX1/149/2008
Rady Miejskiej w Wyszkowie
z dnia 27 marca 2008r.)

Cele ekologiczne rozwoju gminy:

Wzbogacenie i racjonalne wykorzystanie waloréw systemu przyrodniczego dla rekreacji
rolnictwa;

Cele rozwoju gospodarczego:

* Rozwdj funkcji gospodarczych na wyznaczonych do tego terenach;

* Rozwdj funkcji handlowych i ustugowych na wyznaczonych do tego terenach;

Cele rozwoju komunikacji:

* Zapewnienie funkcjonowania w odpowiednim standardzie i jakosci, ruchu kolowego na
drogach gminnych i powiatowych,

* Zapewnienie sprawnych zewngtrznych  powiazan
z obszarami wojewddztwa, powiatu i gmin sasiednich.

komunikacyjnych  gminy

* Budowa $ciezek rowerowych na trasach dojazdowych do obiektoéw i obszaréw zaréwno
spotecznie i gospodarczo (koscioty, cmentarze, urzedy, sklepy), jak i atrakcyjnych
kulturowo i krajobrazowo.

Strategia Rozwoju Turystyki
Miasta i Gminy Wyszkow
na lata 2007-2015
(Uchwata Nr XIX/132/2007
Rady Miejskiej w Wyszkowie
z dnia 28 grudnia 2007r.)

Zgodnie z zapisami Strategii Rozwoju Turystyki Miasta i Gminy Wyszkéw na lata 2007-
2015, domena samorzadu jest tworzenie sprzyjajacego klimatu inwestycyjnego,
poszerzanie przestrzeni ,,réwnych szans” dla prowadzenia dziatalnosci gospodarczej,
aktywizowanie spotecznosci lokalnej. Wspominany dokument wraz z ,,Strategiag Rozwoju
Gminy Wyszkéw na lata 2007-2015” bezposrednio wskazuje kluczowe kierunki dziatan
jakimi sa m.in.: tworzenie atrakcyjnego wizerunku Wyszkowa oraz podnoszenie poziomu
estetyki gminy Wyszkéw. W Strategii Turystyki Miasta i Gminy Wyszkow na lata 2007-
2015 odregbny dziat poswigcono projektom realizowanym ponadlokalnie, co wprost wiaze
si¢ z dziataniami realizowanymi w ramach RIT. Jako efekt dziatan podejmowanych
ponadlokalnie, w zakresie infrastruktury sg przede wszystkim: remonty i modernizacje
obiektéw budowlanych, zachowanie tadu przestrzennego oraz wzrost estetyki miasta i wsi
subregionu, rozwdj infrastruktury niezbednej do rozwoju gospodarczego i spotecznego.

Strategia/Program Rozwoju
Powiatu Wyszkowskiego
do 2025 roku
(przyjeta Uchwatg Rady
Powiatu w Wyszkowie
Nr XVII/112/2015
zdn. 30.12.2015 r.)

Projekt jest zgodny z misja i wizja rozwoju Powiatu Wyszkowskiego sformutowang w
Strategii, a co za tym idzie w bezposredni sposéb odpowiada na cele strategiczne i
kierunki dzialan przedstawione w Strategii. Cele Strategii/Programu Powiatu
Wyszkowskiego do 2025 roku brzmia nastgpujaco:

CEL STRATEGICZNY 1 wpisujacy si¢ w obszar: Przestrzen i transport oraz $rodowisko i
energetyke

Ksztaltowanie gospodarki niskoemisyjnej oraz poprawa bazy infrastrukturalnej obiektow
publicznych, stanu infrastruktury komunalnej i drogowej w celu zwigkszenia dostepnosci i
spdjnosci terytorialnej regionu, bezpieczenstwa mieszkancow, turystéw, przedsigbiorcow
przy jednoczesnym poszanowaniu $Srodowiska naturalnego.

CEL STRATEGICZNY 2 wpisujacy si¢ w obszar: Spoteczenstwo

Zwigkszenie dostgpnosci do opieki zdrowotnej i spotecznej oraz jakosci §wiadczonych
ustug poprzez poprawe bazy infrastrukturalnej, rozwéj promocji i profilaktyki zdrowotnej
oraz programy kompleksowe]j aktywizacji dzieci, mtodziezy, osob dorostych, senioréw,
niepetnosprawnych oraz wykluczonych spolecznie itp.
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CEL STRATEGICZNY 3 wpisujacy si¢ w obszar: Gospodarka

Wozrost konkurencyjnosci regionu poprzez zintegrowane dziatania zwiazanie z rozwojem i
efektywnym wykorzystaniem potencjalu obszaru do rozwoju przedsigbiorczosci,
rolnictwa, budowania wykwalifikowanych zasoboéw pracy oraz dywersyfikacji lokalnych
dziatalnosci gospodarczych oraz wdrazaniu innowacyjnych technologii.

CEL STRATEGICZNY 4 wpisujacy si¢ w obszar: Kultura i turystyka

Efektywne wykorzystanie obszaru do rozwoju kultury, turystyki i rekreacji oraz
promowanie dziedzictwa kulturalnego i przyrodniczego regionu jako podstawy do
budowania atrakcyjnego wizerunku Powiatu i poprawy jakosci zycia mieszkancow.

CEL STRATEGICZNY 5 wpisujacy si¢ w obszar: Spoteczenstwo

Zapewnienie odpowiednich warunkéw do rozwoju edukacji i sportu oraz kluczowych
kompetencji i umiejg¢tnosci spoleczefistwa w celu budowania nowoczesnej gospodarki
opartej na wiedzy i doswiadczeniu.

Projekt zapisano w Zalaczniku Nr 1 do Strategii ,,PROJEKTY DO REALIZACJI W
RAMACH STRATEGII/ PROGRAMU ROZWOJU POWIATU WYSZKOWSKIEGO
DO 2025 ROKU” jako Zadanie 8 — Cel strategiczny ,,Ksztattowanie gospodarki
niskoemisyjnej oraz poprawa bazy infrastrukturalnej obiektéw publicznych, stanu
infrastruktury komunalnej i drogowej w celu zwigkszenia dostgpnosci i spdjnosci
terytorialnej regionu, bezpieczenstwa mieszkancoéw, turystow, przedsigbiorcOw przy
jednoczesnym poszanowaniu $rodowiska naturalnego”.

Plan gospodarki
niskoemisyjnej
Gminy Wyszkéw

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Wyszkéw zostal przyjety Uchwatg Rady
Miejskiej w Wyszkowie nr XV/163/15 z dnia 30 grudnia 2015 r. Dokument zostat
réwniez zweryfikowany 1 oceniony pozytywnie przez NFOSiGW (pismo z dnia
25.01.2016r.). PGN, jako inwestycje konieczne do realizacji na terenie Gminy Wyszkow
wskazuje m.in. zadanie pn."Termomodernizacja budynkéw uzytecznosci publicznej
Gminy Wyszkéw", zaréwno dla Gminy Wyszkéw i Powiatu Wyszkowskiego (Partner) —
ktére jednoczes$nie stanowi element niniejszego Planu Dziatan Inwestycyjnych dla miasta
Ostroleki i subregionu ostroteckiego.

Strategia Rozwoju Powiatu
Przasnyskiego
na lata 2008-2020,
Przasnysz, 2008r.

Przedstawione przedsigwzigcie jest zgodne z zamieszczonymi ponizej zapisami

analizowanego dokumentu:

Wizja: Powiat przasnyski silnym ogniwem zréwnowazonego rozwoju Mazowsza

Misja: Powiat przasnyski zapewnia optymalne warunki rozwoju jednostki, rodziny, jak i

calej spotecznosci powiatu poprzez zwigkszenie konkurencyjnosci i atrakcyjnosci

inwestycyjnej powiatu, rozw6j nowoczesnej gospodarki opartej na wiedzy, eliminowanie

barier w dostgpie do wysokiej jakosci dobr i ustug spolecznych, przy zachowaniu

spdjnego i zrownowazonego rozwoju catego obszaru powiatu.

Powiat przasnyski aktywnie wlacza si¢ do wykonywania waznych funkcji oraz

przedsigwzig¢  regionalnych  wspomagajacych  rozwéj calego  Wojewddztwa

Mazowieckiego.

Cel nadrzedny: Wzrost potencjalu gospodarczego i spolecznego powiatu, jako podstawy

poprawy jakosci zycia mieszkancow,

Cel strategiczny: 1. Zwigkszenie efektywnosci gospodarki

Kierunki dziatan:

1.1. Wzmocnienie infrastruktury drogowe;j,

1.2. Tworzenie dogodnych warunkéw dla lokalizacji przedsigwzi¢¢ gospodarczych oraz
wzmocnienia potencjatu innowacyjnego powiatu,

1.3. Wspieranie przedsigbiorczo$ci mieszkancow,

1.4. Promocja i zwigkszanie atrakcyjno$ci turystycznej i rekreacyjnej powiatu.

Plan gospodarki
niskoemisyjnej Przasnysz

W Planie Gospodarki Niskoemisyjnej na okres 2015-2020, ktdry zostat uchwalony w dniu
26 listopada 2015 r., w rozdziale 4 widnieje zadanie dotyczace ogdlnie termomodernizaciji
budynkéw uzytecznosci publicznej (bez rozbijania na poszczegdlne podmioty publiczne).
Zadanie to wystgpuje w PGN pod nazwa: "Budowa mnowych, modernizacja i
termomodernizacja budynkow komunalnych i budynkow uzytecznosci publicznej wraz z
wykorzystaniem odnawialnych zrédet energii”. (...)

Strategia Zré6wnowazonego
Rozwoju Miasta Ostrow
Mazowiecka
do 2030 roku
(zatgcznik do uchwaty
nr XVI/105/2016 Rady Miejskiej
w Ostrowi Mazowieckiej
z dnia 27stycznia 2016r.)

Planowane projekty sa zgodne z celami rozwoju i dzialaniami realizacyjnymi zawartymi
w dokumencie ,,Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Ostréw Mazowiecka do
2030 roku- aktualizacja”. Cele rozwoju kompatybilne z zadaniami przewidzianymi do
realizacji w ramach Regionalnych Inwestycji Terytorialnych:

I. Ostréw Mazowiecka miastem zapewniajacym jak najlepszy standard ustug
technicznych, spotecznych i administracyjnych.

II. Ostréw Mazowiecka miastem tworzacym Kkorzystne warunki dla rozwoju
przedsigbiorczos$ci i aktywizacji zawodowej mieszkancéw oraz lokalizacji innowacyjnej i
proekologicznej dziatalnosci gospodarcze;j.

III. Ostréw Mazowiecka miastem troszczacym si¢ o jak najlepszy stan $rodowiska
przyrodniczego, rewitalizacj¢ obszaréw problemowych i tad przestrzenny.

IV. Ostréw Mazowiecka miastem chronigcym walory i zasoby dziedzictwa kulturowego,
umacniajacym tozsamosc¢ lokalna i dbajacym o tradycje historyczne.

V. Ostréw Mazowiecka miastem organizujagcym i wspierajacym dziatania na rzecz
integracji i aktywizacji prospotecznej mieszkancoéw. Dzialania realizacyjne wskazane w
Lwotrategii Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Ostréw Mazowiecka do 2030 roku-
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aktualizacja™:

I. Budowa sieci ciagdéw pieszo-rowerowych (25 km) taczacych wszystkie najwazniejsze
punkty w miesécie oraz infrastruktury rowerowe;j.

II. Likwidacja barier architektonicznych dla oséb niepelnosprawnych.

III. Renowacja i modernizacja obiektéw zabytkowych, zlokalizowanych na terenie miasta,
w tym remont budynku Jatek i jego adaptacj¢ pod cele O$rodka Dokumentowania
Dziejow Ostrowi Mazowieckiej i Pétnocno-Wschodniego Mazowsza, remont budynku
Miejskiej Biblioteki Publicznej i zakup z adaptacja pod cele kulturalne Domu Rotmistrza
Witolda Pileckiego, modernizacja kina ,,OSTROVIA”.

IV. Digitalizacja zasob6éw dziedzictwa kulturowego miasta i jej powszechne udost¢pnienie
w formie elektronicznej i interaktywnej (e-kultura) oraz informatyzacja Miejskiej
Biblioteki Publicznej (§wiadczenie e-ustug dla mieszkancow).

V. Rewitalizacja obiektu ,Stara Elektrownia” na potrzeby dzialalnosci statutowej
Miejskiego Domu Kultury.

VI. Poprawa estetyki miasta, w tym zwlaszcza obszaru $rédmiejskiego, terenu dworca
PKS.

VII. Sukcesywne wdrazanie ustalen Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta Ostréw
Mazowiecka do 2020 roku.
VIII. Zmniejszanie zuzycia
mieszkaniowych.

IX. Termomodernizacja budynkéw uzytecznoéci publicznej i mieszkaniowych.

energii w budynkach uzytecznosci publicznej i

Plan gospodarki
niskoemisyjnej dla Miasta
Ostréow Mazowiecka
do 2020 r.

Samorzad posiada sporzadzony Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Ostrow
Mazowiecka, ktéry obecnie jest na etapie oceny przez NFOSiGW w Warszawie.

W ostrowskim PGN zostaty wskazane jako niezbedne do wykonania inwestycje zwiazane
z termomodernizacja budynkéw uzytecznosci publicznej oraz budowa ciagéw pieszo-
rowerowych, zamieszczone w niniejszym Planie Dziatan Inwestycyjnych dla miasta
Ostrofeki i subregionu ostroteckiego.

Plan Rozwoju Lokalnego
dla Miasta
Makowa Mazowieckiego
na lata 2015-2022

PRL dla Miasta Makowa Mazowieckiego na lata 2015-2022, Zatacznik do Uchwaty Nr
VI1/54/2015 Rady Miejskiej w Makowie Mazowieckim z dnia 27 maja 2015 r.

Cel nadrze¢dny rewitalizacji - stworzenie przestrzennych warunkéw do zréwnowazonego
rozwoju Makowa Mazowieckiego, ozywienie gospodarcze i spoteczne miasta w
szczegdlnosci potencjatu turystycznego i kulturowego. Zaaranzowanie Rynku na potrzeby
aktywizacyjne lokalnej spoteczno$ci. Powstanie atrakcyjnego wizerunku miasta.

Cel I - Podniesienie jakosci zycia mieszkancéw

Cele szczegélowe:

**adaptacja walor6w kulturalnych i historycznych Makowa Mazowieckiego na potrzeby
realizacji celow strategicznych miasta,

**prace konserwatorskie, modernizacyjne i remonty zabytkdéw, celowo majace przyczynic¢
si¢ do rozwoju kultury i turystyki,

**modernizacja infrastruktury technicznej i spotecznej majacej na celu wzrost aktywnosci
kulturalnej, sportowej, gospodarczo-spotecznej,

**adaptacja terendw zielonych oraz obszaréw rekreacyjnych na potrzebe stworzenia
regionalnego produktu turystycznego poprzez budowe, przebudowe¢ i modernizacje
terenow.

W wyniku wdrazania dziatan zaplanowanych w PRL przewiduje si¢ osiagnigcie
nastepujacych wskaznikéw: poprawa wizerunku miasta, aktywizacja spotecznosci
lokalnej, rozwdj ruchu turystycznego w miescie, poprawa stanu infrastruktury, instytucji
kultury, sportu i miejsc rekreacji, poprawa jakosci srodowiska naturalnego, poprawa
integracji obszar6w zurbanizowanych obszar6éw miejskich i terendw zielonych.

Strategia Rozwoju Makowa
Mazowieckiego
na lata 2008-2015,
z dlugotrwala prognoza
do roku 2020

»Strategia Rozwoju Makowa Mazowieckiego na lata 2008-2015 z dtugotrwata prognoza
do roku 2020, opracowana w celu planowego, wszechstronnego i harmonijnego rozwoju
miasta, spetniajacego ambicje i oczekiwania mieszkancow.

Strategia kladzie nacisk na unowocze$nienie Makowa Mazowieckiego, powigkszenie
potencjatu gospodarczego, dalsza poprawe stanu infrastruktury spotecznej i technicznej, a
przede wszystkim na podniesieniu jakos$ci Zycia mieszkancéw miasta i zmniejszenie
bezrobocia poprzez organizowanie nowych miejsc pracy.

Wizja: Makéw Mazowiecki przyjazny i atrakcyjny dla mieszkancéw i turystow, z dobrze
rozwinig¢ta infrastrukturg gospodarcza, turystyczna i spoleczna, promujacy zasady
ekorozwoju we wszystkich aspektach zycia, dbajacy o wszechstronny rozwdj
mieszkancoéw, wykorzystujacy atrakcyjne potozenie.

Misja: stabilny i trwaly i wszechstronny rozwdj Makowa Mazowieckiego, stuzacy
podniesieniu znaczenia miasta w wojewddztwie mazowieckim, zapewniajacym atrakcyjne
warunki Zycia i wypoczynku mieszkancom i przyjezdnym.

Cele szczegbtowe:

CS. 1. Rozwdj przedsigbiorczosci i nowoczesnej gospodarki wzmacniajacej pozycje
Makowa Mazowieckiego,

CS. 2. Poprawa zycia w mieScie poprzez rozbudowe infrastruktury spotecznej oraz
dziatania spoteczne skierowane do szerokich grup odbiorcow,

CS. 3. Rozwdj i unowoczes$nienie infrastruktury sprzyjajacej ochronie s$rodowiska i
rozwojowi odnawialnych zrédet energii.
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CS. 4. Poprawa uksztaltowania tadu przestrzennego Makowa Mazowieckiego poprzez
rozwéj i unowoczes$nienie infrastruktury technicznej,

CS.5. Kompleksowa rewitalizacja zmierzajaca do poprawy warunkéw zycia mieszkancéw
Makowa Mazowieckiego i wzrostu atrakcyjnosci inwestycyjnej miasta poprzez odnowe
substancji architektonicznej wraz z infrastrukturg techniczng i spoteczng.

Plan gospodarki
niskoemisyjnej
dla Makowa Mazowieckiego

Koncepcja budowy $ciezek rowerowych na terenie Miasta Makow Mazowiecka jest
zawarta w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej. PGN na Miasta Makéw Mazowiecki zostat
uchwalony przez Rad¢ Miejska w dniu 7 kwietnia 2016 roku. Nastgpnie zostat wystany do
zaopiniowania do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska i Wojewédzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska, trwa oczekiwanie na wyniki weryfikacji/ decyzje o zatwierdzeniu.
Zadanie pn: Termomodernizacja zespotu budynkéw SPZOZ-ZZ w Makowie
Mazowieckim" zostalo wpisane do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta Makowa
Mazowieckiego. PGN czeka na akceptacje NFOSiGW.

Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie ogolnodostepnych dokumentow
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4. Obszar wsparcia

Realizacja przedsiewzig¢ na podstawie ,,Planu Inwestycyjnego dla miasta Ostroteki i subregionu
ostroteckiego” wynika bezposrednio z kompleksowego podejscia terytorialnego, jakie réwniez przypisane
zostato Regionalnemu Programowi Operacyjnemu Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020.
Miastom subregionalnym, jakim jest mi¢dzy innymi miasto Ostroteka, Samorzad Wojewddztwa
zaproponowal mechanizm RIT, ktéry ma realizowa¢ zadania infrastrukturalne oraz przedsigwziecia
oddziatywania spolecznego ze Scistym wilaczeniem lokalnych spoleczno$ci w sposéb elastyczny, wnoszacy
wktad w realne rozwigzywanie zidentyfikowanych probleméw.

Podstawa podejscia terytorialnego w RPO WM 2014-2020 i realizacji zalozen ww. mechanizmu sa

wskazane w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego obszary strategicznej interwencji, wsrdd
ktérych w grupie problemowych znalazt si¢ obszar ostrotecko-siedlecki.
Zasieg przestrzenny obszaru realizacji inwestycji ,,Planu Inwestycyjnego dla miasta Ostrofeki i subregionu
ostroteckiego” zostal wyznaczony zgodnie ze zidentyfikowanymi potrzebami miasta Ostroteki i subregionu
ostroteckiego. Obszar wsparcia zdiagnozowano optymalnie do realnych mozliwosci kompleksowej, sprawnej
1 ekonomicznej realizacji dziatan inwestycyjnych. Jednoczesnie zidentyfikowany teren stanowi
w uktadzie osadniczym ciag przestrzenny, ztozony z obszaru miejskiego i wiejskiego.

Realizacja dzialan Regionalnych Inwestycji Terytorialnych dla miasta Ostroteki i subregionu
ostroleckiego zaplanowana zostata w zdefiniowanym obszarze funkcjonalnym, wskazanym na terenie
wojewodztwa mazowieckiego, w obszarze administracyjnym powiatu ostroleckiego, przasnyskiego,
wyszkowskiego, makowskiego i ostrowskiego.

Mazowsze jest pod wzgledem powierzchni najwiekszym wojewddztwem, ktdre powstatlo w wyniku podziatu
administracyjnego kraju w 1999 roku — liczy35 559 km? powierzchni (11,4% powierzchni Polski) oraz
jednym z najwiekszych regionéw w Europie. Z geometrycznego punktu widzenia region jest polozony we
wschodniej czeéci Polski. Przez teren wojewddztwa biegnie europejski strategiczny szlak komunikacyjny
Paryz-Berlin- Warszawa-Moskwa oraz strategiczne trasy krajowe (S7 Gdansk - Warszawa - Krakéw oraz S8
Suwalki - Warszawa - Wroctaw), a takze ok. 50.000 km drég i ponad 1.700 km linii kolejowych. Mazowsze
posiada najwiekszy wsrdd polskich wojewddztw potencjat ludnosciowy - zamieszkuje tgcznie ponad 5,2 min
0s6b. Srednia gestos¢ zaludnienia w wojewédztwie mazowieckiem wynosi 145,9 0s6b na km2.

Struktura administracyjna wojewddztwa mazowieckiego to 37 powiatéw oraz 5 miast na prawach
powiatu, a takze 314 gmin, w tym 35 gmin miejskich, 50 gmin miejsko-wiejskich oraz 229 gmin wiejskich.
Sie¢ osadnicza Mazowsza jest silnie rozbudowana, policentryczna na obrzezach i monocentryczna wewnatrz
regionu, a takze hierarchicznie zr6znicowana. W sklad systemu osadniczego wchodzi 85 miast w tym
3 miasta powyzej 100 tys. mieszkancéw (m.in.: Radom, Ptock), 21 miast o liczbie mieszkancéw od 20 tys.
do 100 tys. (w tym Ostroteka, Siedlce), 36 miast- od 5 tys. do 20 tys. oraz 25 miast - ponizej 5 tys.
mieszkancow. Calos$¢ dopelniaja miejscowosci wiejskie stanowiace osrodki gminne, wsie soteckie oraz inne
wsie, przysiotki i pojedyncze zagrody. Wojewodztwo mazowieckie charakteryzuje si¢ wysokim tempem
wzrostu gospodarczego oraz najwyzszym spos$rdd wojewddztw udzialem w generowaniu PKB kraju.
Najszybciej pokonuje dystans rozwojowy w stosunku do rozwini¢tych krajow Europy, a motorem rozwoju
jest metropolia warszawska. Metropolia warszawska jest ponadregionalnym, europejskim o$rodkiem
wzrostu, w ktéorym koncentruja si¢ funkcje centrum zycia spotecznego i politycznego, stanowiac
rownocze$nie gléwny osrodek edukacji i kultury. Potozenie wojewddztwa mazowieckiego na przecigciu
europejskich korytarzy transportowych z péinocy na potudnie i ze wschodu na zachdd oraz gesta sie¢ drog
zapewnia powigzania z policentryczng siecig krajowych osrodkéw wzrostu oraz z regionami i oSrodkami
europejskimi. Sie¢ osadnicza, uksztattowang historycznie tworzy sze$¢ osrodkéw: Warszawa, Radom, Plock,
Siedlce, Ostroteka i Ciechandéw, ktére sa roéwnomiernie rozmieszczone, tworzac wokot siebie obszary
oddziatywania.
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Wyrazne zr6znicowanie wewnetrzne regionu, w ktérym wyrdzniaja si¢ przede wszystkim dwie przestrzenie:
metropolia warszawska zajmujaca 1% powierzchni wojewddztwa, na ktorej mieszka, co trzeci mieszkaniec,
wytwarzajaca ok. 61% PKB oraz tereny rolne obejmujace 2/3 powierzchni wojewddztwa, na ktorej
zamieszkuje 1/3 populacji wojewoddztwa wytwarzajagca 3% PKB. Wojewodztwo mazowieckie jest
najbardziej rozwinietym gospodarczo regionem w Polsce.

Wzrost PKB w obrgbie obszaru warszawskiego, m.in. w powiecie warszawskim zachodnim, spowodowany
jest lokalizowaniem na jego terenie przedsigbiorstw handlowych, magazynowych i logistycznych. Warto$¢
PKB na 1 mieszkanca w 2009r. w Warszawie byla trzykrotnie wyzsza od $redniej krajowej i czterokrotnie
wyzsza w porOéwnaniu do najstabiej rozwinigtych podregionéw wojewddztwa (ostrotecko-siedleckiego —
74,3%, radomskiego — 74,3%, warszawskiego wschodniego 81,5% S$redniej krajowej).

Tym samym do najwazniejszych zadan, realizowanych na terenie wojewddztwa beda naleze¢ te, ktérych
celem jest wspieranie harmonijnego rozwoju Mazowsza, zaréwno pod wzgledem przestrzennym,
gospodarczym jak i spolecznym. Aby utrzymaé spdjny i zréwnowazony rozwdj catego regionu, nalezy
w wiekszym stopniu wzmacnia¢ procesy rozwojowe w miastach, na obszarach wiejskich oraz
pozametropolitalnych przy wykorzystywaniu ich endogenicznych zasob6éw. Nalezy mie¢ na uwadze fakt, iz
szczegOlnie waznym problemem wojewddztwa mazowieckiego jest jego dychotomiczny rozwoj stwarzajacy
zagrozenie rozwarstwienia pomi¢dzy centralng czesciag wojewddztwa a podregionami potozonymi na jego
peryferiach. W wiekszym stopniu nalezy tez zwrdci¢ uwage na problem utraty dotychczasowych funkcji
spoleczno-gospodarczych obszar6w oraz miast regionu, gdzie dochodzi do kumulacji negatywnych zjawisk
przejawiajacych si¢ niskim poziomem przedsiebiorczosci oraz aktywnoSci $rodowisk lokalnych,
wysokim poziomem bezrobocia, odplywem ludno$ci, niska jakoscia infrastruktury technicznej oraz
niskim dostepem do ustug publicznych.

Subregion ostrotecki to obszar wojewddztwa mazowieckiego zlokalizowany w jego pdinocnej
czescei, ktory obejmuje sgsiadujace ze soba jednostki samorzadu terytorialnego: powiat ostrotecki, powiat

makowski, powiat wyszkowski, powiat ostrowski, powiat wyszkowski oraz miasto Ostrotgka odpowiadajace
mniej wiecej obszarowi bytego wojewddztwa ostroteckiego w ramach podziatu terytorialnego kraju w latach
1975-1998. Najwigkszym miastem regionu jest Ostroteka, ktora zajmuje pod wzgledem wielkosci (liczba
mieszkancéw) 6 miejsce w wojewddztwie mazowieckim i 83 w Polsce. Od lat piecdziesiatych jest ono
znanym o$rodkiem przemystu papierniczego. Pozostale miasta regionu, to duzo mniejsze osrodki, ktérych
rozw@j wyhamowata reforma administracyjna w latach siedemdziesiagtych. Pomijajac Ostroleke wszystkie
pozostate powiaty sa stosunkowo stabo zaludnione i nadal w duzym stopniu zdominowane przez le$nictwo,
rolnictwo i przetworstwo rolno-spozywcze.

Jako obszar bezpoSredniej realizacji zadan inwestycyjnych wskazany w ramach Planu
Inwestycyjnego dla miasta Ostroleki i subregionu ostroleckiego zidentyfikowano:

= teren administracyjny miasta Ostroteki, Lider RIT
* teren administracyjny powiatu ostroteckiego \ JST i podmioty publiczne,
= teren administracyjny powiatu wyszkowskiego, funkcjonujace

w bezposrednim zasiggu

oddziatywania miasta

Ostrofeka, gdzie

= teren administracyjny gminy miasta Przasnysza, > identyfikowalna bedzie
realizacja celow i efekty

dziatan, prowadzone

w ramach ,, Planu

Inwestycyjnego dla miasta

» teren administracyjny miasta Ostrowi Mazowieckiej, Ostrolgki i subregionu

= nieruchomos$ci Muzeum Kultury Kurpiowskiej w Ostrotece, ostroteckiego™

= teren administracyjny gminy miasta Wyszkowa,
= teren administracyjny powiatu przasnyskiego,

= teren administracyjny powiatu makowskiego,
= teren administracyjny miasta Makowa Mazowieckiego,
= teren administracyjny powiatu ostrowskiego,
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= nieruchomos$ci Mazowieckiego Szpitala Specjalistycznego
im. dr. J6zefa Psarskiego w Ostrolece
= nieruchomos$ci Samodzielnego Publicznego
Zespotu Zaktadéw Opieki Zdrowotnej
im. dr. Wojciecha Oczko w Przasnyszu,
= nieruchomos$ci Samodzielnego Publicznego Zaktadu
Opieki Zdrowotnej - Zespotu Zaktadow w Makowie Mazowieckim,

= nieruchomos$ci Samodzielnego Publicznego

Zespotu Zaktadéw Opieki Zdrowotnej w Wyszkowie. 7

Jednocze$nie zasieg oddzialywania i identyfikacji dlugotrwalych korzy$ci ekonomiczno — spoteczno -
gospodarczych dotyczy calego subregionu, a poszczegolne JST wyrazily swoje poparcie dla realizacji
zadan inwestycyjnych Projektu wiodacego.

* Powiat ostrotecki jest najwickszym powiatem w wojewddztwie mazowieckim. Graniczy

z wojewodztwami: warminsko-mazurskim i podlaskim. Powierzchnia powiatu wynosi 2099 km?,
zamieszkuje go ok. 87 tys. osob (z Ostroleka - 143 tys.). W jego sktad wchodzi 11 gmin: Baranowo, Czarnia,
Czerwin, Goworowo, Kadzidlo, Lelis, Lyse, Myszyniec (gmina miejsko-wiejska), Olszewo-Borki, Rzekun
i Troszyn. W centralnej czeSci powiatu potozona jest Ostrolgka - miasto na prawach powiatu
1 siedziba powiatu ziemskiego. Powiat ma do$¢ korzystny uktad komunikacyjny. Przebiegaja tedy gtéwne
szlaki wiodace od wschodnich i pdétnocnych granic Polski na potudnie i zachdd kraju: trasa nr 61
z Warszawy do Suwalk i dalej do panstw nadbaltyckich, trasa nr 53 z Warszawy na Warmi¢ i Mazury (tzw.
Gosciniec Mazurski) 1 droga nr 60 bedaca czeScig trasy z Biategostoku do miast sSrodkowej Polski. Powiat
potozony jest na ziemiach bgdacych cze$cig trzech krain geograficznych: Réwniny Kurpiowskiej (péinocna
czgs¢ powiatu), Doliny Dolnej Narwi (Srodkowa) 1 Miedzyrzecza fomzyhskiego (potudniowa). Pod
wzgledem klimatycznym powiat nalezy do tzw. dzielnicy wschodniej, chtodniejszej od dzielnicy §rodkowej,
w ktorej lezy zachodnia cze§¢ Mazowsza. Gtdwna rzeka przeptywajaca przez powiat ostrotecki jest Narew.
To rzeka nizowa z licznymi zakolami, miejscami z wysokimi, urwistymi brzegami. W poludniowej czesci
powiatu ptynie niewielki doptyw Narwi - Orz. W kurpiowskiej czesci powiatu wyrdzniaja sie Omulew,
Rozoga i Szkwa.

*  Powiat wyszkowski graniczy w subregionie z powiatem ostroteckim 1 makowskim, a w wojewodztwie

mazowieckim z powiatami: ostrowskim, wegrowskim, puttuskim, wotominskim i legionowskim. Powiat
tworzy 6 gmin wiejskich: Branszczyk, Dtugosiodto, Rza$nik, Somianka, Zabrodzie i jedna gmina miejsko—
wiejska Wyszkow. Powiat zajmuje powierzchni¢ 876 km? i zamieszkuje go 73 817 mieszkancoéw. Przez
obszar powiatu przebiega droga krajowa nr 62 Plock - Wyszogrdd - Zakroczym - Serock - Wyszkéw -
Fochow - Wegrow - Sokotéow Podlaski, taczaca wojewddztwo podlaskie z kujawsko-pomorskim. Na
obszarze wojewddztwa mazowieckiego DK 62 taczy Plock z Sokotowem Podlaskim z ominigeciem
Warszawy. Na odcinku od Wyszogrodu do Lochowa DK 62 tworzy pétnocny odcinek tzw. Duzej
Obwodnicy Warszawy. Kolejnym waznym ciggiem komunikacyjnym przebiegajacym przez powiat
wyszkowski jest droga powiatowa nr 4403W relacji od DKS - Turzyn - Branszczyk - Niemiry - Knurowiec -
Dtugosiodto - Goworowo — Ostrot¢ka stanowigca potaczenie drég krajowych DK 8 1 DK 60.

* Powiat przasnyski potozony jest w poinocnej czesci wojewddztwa mazowieckiego. Jego obszar
obejmuje 1.219 km?, co stanowi okoto 0,4% powierzchni Polski i 3,4% powierzchni wojewddztwa.
Na wschodzie graniczy z powiatem ostroteckim, na potudniowym wschodzie z powiatem makowskim, na

potudniowym zachodzie z powiatem ciechanowskim, na zachodzie z powiatem mtawskim, na pétnocnym
zachodzie z powiatem nidzickim, a na péinocy z powiatem szczycienskim. Obszar administracyjny powiatu
przasnyskiego obejmuje 7 gmin, 2 miasta, 186 sotectw i 245 wiosek. W sktad powiatu wchodzg nastgpujace
gminy: Przasnysz, Chorzele wraz z miastem Chorzele, Czernice Borowe, Jednorozec, Krasne, Krzynowtoga
Mata oraz gmina miejska Przasnysz. Jego obszar jest tzw. ,,Brama na Mazury”. Teren powiatu przasnyskiego
zamieszkuje 52.910 oséb, z czego 17.062 mieszka w mieScie. Obszar powiatu jest terenem typowo
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rolniczym, o dosy¢ stabych bonitacjach gleb. Rozwija si¢ tu przede wszystkim uprawa zbdz i ziemniakow
oraz hodowla bydta mlecznego i trzody chlewne;.

* Powiat makowski jest polozony na obszarze funkcjonalnym "Zielonych Pluc Polski". Stad nasza
dbatos¢ o ochrone $rodowiska w gminach i profilaktyke ekologiczng w szkotach powiatu. Jeste§my jednym
z najczystszych regionéw Mazowsza, docenianym ze wzgledu na walory turystyczne, a takze nieprzecigtne

warto$ci krajobrazowe. Urocze mazowieckie zakatki przyciagaja ludzi kochajacych nienaruszong cywilizacja
przyrode i nieskazone Srodowisko. Pigkne lasy, ktére pokrywaja blisko trzecig czgs$¢ terenu powiatu,
stanowiag Swietne tereny towieckie petne zwierzyny, bogactwo za§ runa leSnego przycigga amatoréw
grzybobrania ijagéd. Na szczegdlng uwage zastuguja meandry rzek ijeziora pochodzenia rzecznego
i polodowcowego. To raj dla wedkarzy, atakze sposob na aktywny wypoczynek podczas sptywow
kajakowych i wedréwek nadnarwianska skarpa. Wytchnienie na makowskiej ziemi moga uatrakcyjnié
Panstwu zabytkowe obiekty, liczne pomniki przyrody, wiekowe kaplice ikosScioty, architektura starego
miasta w Makowie Mazowieckim, Rézanie czy Krasnosielcu. Warto wybrac si¢ tez na Gore Krzyzewska -
najwyzsze wzniesienie Po6lnocnego Mazowsza, znajdujace sie w Krzyzewie Borowym. Sposréd wielu
atrakcji powiatu makowskiego nalezy wymieni¢: coroczny Mazowiecki Przeglad Wiejskich Zespotow
Kabaretowych "STOPA", ktéry odbywa si¢ w Karniewie, Migedzynarodowy Konkurs Poetycki ,,O wstege
Orzyca" organizowany przez Miejski Dom Kultury w Makowie Mazowieckim, Wystawa Maszyn
Rolniczych polaczona ze "Swictem Mleka" w Ploniawach, "Swieto kapusty" w Drazdzewie, czy wreszcie
uroczystosci jubileuszowe i dni poszczegdlnych gmin. Wspomnie¢ przy tym nalezy, ze wtasnie u nas rozwija
si¢ coraz popularniejszy w Polsce sport zaprzegowy (psie zaprzegi).

Inwestycyjne oczekiwania powiatu i gmin wchodzacych w jego sktad to przede wszystkim przetworstwo
rolno-spozywcze, co jest zrozumiale - biorgc pod uwagg rolniczy charakter powiatu. Gminy oferuja miejsca
pod inwestycje, a usytuowanie powiatu przy waznych szlakach komunikacyjnych i niewielka odlegto$¢ od
Warszawy stwarzajg mozliwosci do tatwej dystrybucji towaréw. Powiat makowski ma wielu partneréw,
szczegOlnie bliskie stosunki utrzymuje z biatoruskim powiatem swistockim oraz rejonem podbrodzkim na
Litwie. Daje to mozliwos¢ wymiany kulturalnej oraz w przyszto$ci, ozywionych kontaktéw gospodarczych.

*  Powiat ostrowski znajduje si¢ miedzy dolinami Narwi i Bugu na terenie Mi¢dzyrzecza L.omzynskiego

w Wojewddztwie Mazowieckim. W sklad powiatu ostrowskiego wchodzi 11 jednostek samorzadu
terytorialnego: miasto Ostrow Mazowiecka, miasto i gmina Brok oraz gminy Andrzejewo, Boguty Pianki,
Matkinia Goérna, Nur, Ostrow Mazowiecka, Stary Lubotyn, Szulborze Wielkie, Wasewo i Zareby Koscielne.
Powiat ostrowski graniczy z powiatami: tomzynskim, ostroteckim, sokolowskim, wegrowskim,
wysokomazowieckim, wyszkowskim i zambrowskim. Powierzchnia powiatu ostrowskiego wynosi 1218
km?2 i zamieszkuje go 74 tyS. mieszkancoéw. Powiat Ostrowski to region przede wszystkim rolniczy. Gminy
wiejskie posiadaja nieograniczone mozliwo$ci dla rozwoju rolnictwa, przetworstwa rolno — spozywczego
1 uslug oraz rozwoju agroturystyki. Najatrakcyjniejsze gminy pod wzgledem turystycznym to gminy
nadbuzanskie. Na terenie miasta Ostrow Mazowiecka znajduje si¢ 60% potencjatu przemyslowego powiatu
i jest najwiekszym o$rodkiem przemystowym.

Z ostatniego, przeprowadzonego w latach 2009-2010, monitoringu wynika, ze subregion ostrotecki jest
mocno niedoinwestowany pod wzgledem infrastrukturalnym, ze slabg dostepnoscia do ustug
publicznych. Charakteryzuje si¢ on znacznym bezrobociem. W powiecie makowskim jest odnotowany jeden
z najwyzszych w wojewodztwie odsetek dtugotrwale bezrobotnych wynoszacy 64 proc. ogdtu bezrobotnych.
Poza tym powiat ostrotgcki wyr6zniat si¢ najwyzszym (30 proc.) udziatem bezrobotnych ponizej 25. roku
zycia w ogllnej liczbie bezrobotnych (dane za rok 2011). W nowej strategii dla wojewddztwa
mazowieckiego subregion ostrotecki - uznany za problemowy - zaliczony zostat do Ostrotecko-Siedleckiego
Obszaru Strategicznej Interwencji. Niezbedne jest podniesienie jakosSci Zycia i polepszenie warunkéw
prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej. Aby to osiggnaé, nalezy m.in. usprawni¢ powiazania
komunikacyjne subregionu z otoczeniem, co wymaga uzupelnienia istniejacej infrastruktury
transportowej. Poprawy wymaga zwlaszcza skomunikowanie Ostroleki z Warszawa, co wigze si¢
z modernizacja linii kolejowej na tej trasie, a takze rozwazang budowa nowego polaczenia drogowego przez
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Wyszkéw. Poprawie dostgpnosci komunikacyjnej subregionu sprzyjatyby réwniez reaktywacja potaczenia
kolejowego Siedlce - Ostroteka - Olsztyn, modernizacja znajdujacych si¢ tu drég wojewddzkich (w tym
budowa brakujacego odcinka drogi nr 627 taczacej Ostroteke z Siedlcami i granica wschodnia kraju).
Wzmocnienie pozycji subregionu ostroleckiego zalezne jest od wzrostu potencjatu przemystowego,
w szczegolnosci w wyksztatconych specjalizacjach: energetycznej, papierniczej, celulozowej, drzewnej,
a takze rolno-spozywczej, wykorzystujacego lokalny potencjat surowcowy. Ostroteka - jako lokalne centrum
spoteczno-gospodarcze - wymaga poprawy atrakcyjnosci inwestycyjnej oraz rozwoju wysokiej jakosci ustug
publicznych, gtéwnie edukacji (np. przez utworzenie publicznej wyzszej szkoly zawodowej w Ostrotece)
i kultury.

Rys. 2. Mapa subregionu ostroleckiego ze wskazanymi powiatami:
makowskim, ostroteckim, ostrowskim, przasnyskim, wyszkowskim oraz miastem Ostroleka.

OSTROLECKI

OSTROLECKI
PRZASNYSKI OSTROtEKA

MAKOWSKI
OSTROWSKI

WYSZKOWSKI

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ogélnodostepnych

Zdefiniowanie wspolnych celéw i zaleznoSci funkcjonalnych pomiedzy poszczegllnymi jednostkami
samorzadu terytorialnego subregionu ostrofeckiego pozwolito na wskazanie optymalnego obszaru
funkcjonalnego dla ,,Planu inwestycyjnego dla miasta Ostroteki i subregionu ostrotgckiego™.

Wizja dla obszaru funkcjonalnego w ramach
Planu Inwestycyjnego miasta Ostroteki i subregionu ostroteckiego:

SUBREGION OSTROLECKI JAKO OBSZAR MAJACY UDZIAL
W ZROWNOWAZONYM ROZWOJU POTENCJALU GOSPODARCZEGO
MAZOWSZAWOBEC METROPOLI WARSZAWSKIEJ

Wskazanie wizji, aczacej wszystkie jednostki administracyjno-przestrzenne, wchodzace w sklad
obszaru funkcjonalnego pozwalaja na okreslenie i sprecyzowanie dzialan, ktére doprowadza do
realizacji zamierzonych celéw oraz rozwiazanie istniejagcych probleméw. Pomiedzy poszczegolnymi
JST subregionu ostroteckiego istnieje zaleznosé funkcjonalna, ktéra pozwala na rozwoj wojewodztwa
mazowieckiego w sposéb alternatywny do dominujacej roli metropolii warszawskiej na terenie
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Mazowsza, czego finalnym efektem jest wskazanie wymiaru przestrzennego planowanych inwestycji
i ich wzajemnego oddzialywania, stanowiacego kompleks wzajemnie uzupelniajacych sie rezultatow
dlugofalowych dla calego obszaru funkcjonalnego.

Obszar funkcjonalny w ramach ,, Planu Inwestycyjnego dla miasta Ostroteki i subregionu ostroteckiego”

zostal zdefiniowany na podstawie analizy wspdlnych funkcji i celéw rozwojowych, ktére zapisane zostaty

bezposrednio i posrednio w dokumentach strategicznych i programowych dla poszczegdlnych JST

subregionu ostroteckiego, a ktoére sg jednocze$nie spdjne z zapisami Strategii Rozwoju Wojewddztwa

Mazowieckiego do 2030 roku oraz zapisami Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa

Mazowieckiego, tj.

» podejmowanie dziatan majacych na celu podniesienie jako$ci zycia,

* polepszenie warunkéw prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej,

» poprawa sieci komunikacyjnej,

» wyksztalcenie zdolnosci absorpcyjnych obszaru,

* tworzenie i rozwo0j centrOw logistycznych,

» rozwdj przemystu z wykorzystaniem specjalnych stref ekonomicznych, stref aktywnos$ci gospodarczej,

» wlaczanie potencjalnych terendw inwestycyjnych do specjalnych stref ekonomicznych dziatajacych na
terenie obszaru funkcjonalnego w ramach subregionu ostrotgckiego,

* poprawe powigzan komunikacyjnych miast powiatowych z ich otoczeniem,

» tworzenie obszaréw przyrodniczych w przestrzeni publicznej,

» wzrost regionalnego potencjatlu turystycznego poprzez ochron¢ obiektéw zabytkowych, oraz poprawe
dostepnosci do zasobdw kultury poprzez ich rozwdéj i efektywne wykorzystanie.

Identyfikacja wizji dla miasta Ostroteki i subregionu ostroteckiego oraz wskazanie podstawowych zatozef,

jakie powinny by¢ realizowane w najblizszych latach, jako strategiczne dla rozwoju, pozwolily na

wyznaczenie obszaru funkcjonalnego subregionu ostroteckiego, a co za tym idzie wskazanie przedmiotu

planowanych inwestycji, ktére bezposrednio dotycza:

» drogi wojewddzkiej nr 544 Ostroteka-Brodnica,

» drogi wojewddzkiej nr 627 Ostroteka-Sokotéw Podlaski,

» drogi powiatowej nr 4403W Turzyn - Branszczyk — Niemiry — Knurowiec — Dtugosiodto — Goworowo-
Ostroteka;

+ drdég powiatowych na terenie wskazanych gmin powiatu ostroteckiego: Gminy Lyse (droga powiatowa nr
2519W), Gminy Troszyn (droga 2559W), Gminy Baranowo (3227W) oraz Gminy Rzekun (2551W);

+ ulicy Dobrzanskiego w Ostrolece;

» ulic w Ostrowi Mazowieckiej: ulicy Bolestawa Prusa (droga gminna nr 261261W) i ulicy Lubiejewskiej
(nr 261234W),

+ drogi powiatowej 2113W Gasewo Poduchowne - Nowy Szczeglin na terenie powiatu makowskiego;

» obwodnicy $rédmiejskiej Wyszkowa,

» drogi wojewddzkiej nr 614na terenie powiatu przasnyskiego;

» Sciezek rowerowych przy drodze powiatowej 2569W Ostroteka-Goworowo;

» ciggdw pieszo-rowerowych/rowerowych w miastach: Ostrolgka, Ostréw Mazowiecka, Makoéw
Mazowiecki;

» ciggdéw drogowych na terenie miasta Makoéw Mazowiecki, wzdluz ktérych zostang wybudowane $ciezki
TOWErowe;

» niskoemisyjnego taboru pasazerskiego na potrzeby publicznego transportu zbiorowego komunikacji
miejskiej w Ostrolece;

» komunikacyjnej tkanki miejskiej dla Srodkdéw transportu zbiorowego i1 rowerowego na terenie miasta
Ostroteki;

» komunikacyjnej tkanki miejskiej dla $rodkdw transportu zbiorowego i rowerowego na terenie miasta
Wyszkowa, powiat wyszkowski;
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» obszaru przeznaczonego pod budowe podstrefy w ramach Przasnyskiej Strefy Gospodarczej — Podstrefy
Chorzele I, w miescie Chorzele, gm. Chorzele, powiat przasnyski;

» planowanego Inkubatora Przedsigbiorczosci w Zdziw6ju Nowym oraz Zdziwédju Starym, gmina Chorzele,
powiat przasnyski;

» obszaru przeznaczonego do rewitalizacji w obszarze biegu rzeki Narew, zlokalizowanego na terenie
administracyjnym miasta Ostroteki;

» budynku Starostwa Powiatowego w Przasnyszu, powiat przasnyski;

» obszaru przewidzianego do rewitalizacji w centrum Starego Miasta w Makowie Mazowieckim;

» zabytkowego budynku Jatek w Ostrowi Mazowieckiej, powiat ostrowski;

» budynku bytej elektrowni w Ostrowi Mazowieckiej, powiat ostrowski;

» bylego Domu Rodziny Pileckich w Ostrowi Mazowieckiej, powiat ostrowski;

+ obiektu 1 wyposazenia Samodzielnego Publicznego Zespotu Zakladéow Opieki Zdrowotne]
w Wyszkowie;

» obiektu i wyposazenia Samodzielnego Publicznego Zaktadu Opieki Zdrowotnej - Zespotu Zaktadoéw
w Makowie Mazowieckim;

» obiektu i1 wyposazenia Samodzielnego Publicznego Zespotu Zakladéw Opieki Zdrowotne]
w Przasnyszu, powiat przasnyski;

» doposazenia Mazowieckiego Szpitala Specjalistycznego im. dr. J6zefa Psarskiego w Ostrotece;

» budynkoéw uzytecznosci publicznej przewidzianych do termomodernizacji na obszarze gminy Wyszkow,
powiatu wyszkowskiego, miasta Ostrow Mazowiecka;

» budynku Urzedu Miejskiego w Makowie Mazowieckim, powiat makowski;

Przedmiot dziatan inwestycyjnych — drogi, nabrzeza, tereny inwestycyjne, budynki uzytecznoS$ci
publicznej, obiekty zabytkowe oraz budynki infrastruktury opieki zdrowotnej— determinujacy jednocze$nie
obszar funkcjonalny RIT ze wzgledu na swoje potozenie, bieg, uktad komunikacyjny i wykorzystanie,
stanowi o zdecydowanie subregionalnym, kompleksowym ujeciu probleméw pditnocnego Mazowsza —
rozlokowanie S$rodkéw finansowych i mobilizacja do rozwoju ma charakter réwnomierny,
a jednocze$nie spojny, infrastruktura bedzie ulega¢ modernizacji, przebudowie i rozbudowie
w kierunku poludnie-péinoc subregionu ostroleckiego, laczac inwestycyjnie jego najbardziej
newralgiczne obszary.
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5. Diagnoza obszaru wsparcia

Podstawa realizacji Regionalnych Inwestycji Terytorialnych jest wspotpraca pomiedzy Jednostkami
Samorzadu Terytorialnego, co oznacza potrzebe wypracowania wspdlnej wizji rozwoju dla
zidentyfikowanego obszaru funkcjonalnego.

Warunkiem skuteczno$ci dziatan zaplanowanych w ramach RIT, bedzie zaréwno zdolnos$¢ do
zbudowania szerokiego porozumienia na rzecz rozwoju obszaru subregionu ostroteckiego, jak
1 rownowazenie tego rozwoju, dzigki partnerskiej wspdtpracy samorzadow terytorialnych z wykorzystaniem
mozliwosci i szans, jakie zostalty na danym obszarze zidentyfikowane. W tym celu, analizujac optymalny
zasieg przestrzenny i funkcjonalny Planu Inwestycyjny dla miasta Ostroteki i subregionu ostroteckiego,
wyznaczony zostal szereg wspolnych powigzan, uzasadniajagcych wyznaczony obszar, zarbwno w zakresie
wspoélnego potencjatu, jak i szans rozwojowych.

W tym celu Lider — miasto Ostrolgka - nawigzal kontakt z poszczeg6lnymi JST subregionu
(wszystkimi gminami powiatu ostroteckiego, przedstawicielami zarzadéw powiatu ostroteckiego,
przasnyskiego, wyszkowskiego, makowskiego oraz ostrowskiego) oraz funkcjonujacymi na terenie
subregionu wojewddzkimi jednostkami organizacyjnymi i metoda spotkan roboczych oraz wymiany
korespondencji zebrat wszystkie niezbedne dane dotyczace indywidualnie identyfikowanych przez
partneréw potencjaléw oraz wyzwan rozwojowych dla obszaru. W efekcie prowadzonych konsultacji,
powstalo zestawienie zagadnien najczgsciej wskazywanych przez JST regionu, z punktu widzenia
komunikacyjnego, gospodarczego, przyrodniczego oraz spoteczno-kulturalnego, najwazniejszych dla
najblizszych lat rozwoju obszaru, stanowigcych bezposrednie odzwierciedlenie potrzeb mieszkancoéw
i odpowiedz na nie.

Potencjal rozwojowy obszaru funkcjonalnego — komunikacyjny i transportowy

» Korzystne potozenie obszaru funkcjonalnego w sgsiedztwie szlakéw transportowych
o znaczeniu mi¢dzynarodowym — obstuga ruchu tranzytowego z krajéw Europy zachodniej do
Litwy, Lotwy, Estonii;

» Lokalizacja wezta komunikacyjnego skrzyzowania drogi krajowej nr 53 Ostroteka-Olsztyn
(z centrum i potudnia kraju na pétnocny wschdd) oraz drogi krajowej nr 61 Warszawa-
Augustow;

+ Korzystne usytuowanie obszaru funkcjonalnego w stosunkowo réwnej odleglosci od trzech
duzych o$rodkéw wojewoddzkich (Warszawa, Bialystok, Olsztyn), jednocze$nie poza terenem
ich bezposredniego negatywnego oddzialywania, co daje realne mozliwosci budowy pozycji
miasta Ostroteki, jako silnego osrodka subregionalnego;

» Wskazany obszar funkcjonalny potaczony jest poprzez sie¢ drég, w tym drdg o znaczeniu
wojewddzkim jak trasa nr 544 oraz drég majacych bezposrednie polaczenie z drogami
nalezagcymi do sieci TEN-T przy drodze ekspresowej S8 Warszawa — Bialystok, planowanej
S61 Ostréw Mazowiecka- Budzisko, DK 62 Strzelno — Siemiatycze, DK 60 Ostréw
Mazowiecka- Leczyca, DK 50 Ostrow Mazowiecka- Ciechandéw oraz drogi wojewddzkie DW
618 Gotymin - Pultusk — Wyszkéw, DW 627 Ostroleka- Sokotéw Podlaski i DW 677 Ostréw
Mazowiecka- L.omza.

» Popyt na ustugi zwigzane z obstuga tranzytowego ruchu turystycznego wzdluz gléwnych tras
komunikacyjnych;

*  Obstuga ruchu turystycznego z centrum kraju na Pojezierze Mazurskie;
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Potencjal rozwojowy obszaru funkcjonalnego — gospodarczo-ekonomiczny

Zlokalizowanie obszaru funkcjonalnego blisko podstrefy Warminsko-Mazurskiej Specjalnej
Strefy Ekonomicznej;

Strefa gospodarcza ,,Biate Kruki” na terenie gminy Olszewo-Borki, w powiecie ostroteckim;
Przygotowany teren pod inwestycje , Biate Kruki” obejmuje 5,77 ha gruntu uzbrojonego
w  podstawowq infrastrukture techniczng (sie¢c wodociggowa, kanalizacyjna, energia
elektryczna, oswietlenie, sie¢ gazowa, drogi wewnegtrzne). Strefa usytuowana jest przy
gtownych trasach dojazdowych.

Teren gospodarczy powstat na obszarze bedgcym wyrobiskiem poprodukcyjnym, w spotecznym
odczuciu byty to nieuzytki, niewykorzystywane ani przemystowo, ani rolniczo.

Aktualnie w Strefie gospodarczej ,,Biate Kruki” funkcjonujg nastepujqce zaktady: Grupa
Silikaty Sp. z o.0. (czotowy i najwigkszy w Polsce producent wyrobow silikatowych do
wznoszenia Scian zewnetrznych /konstrukcji dziatowych i fundamentowych), Hotel Korona,
Melvit S.A. (firma specjalizujgca si¢ w produkcji, dystrybucji i konfekcjonowaniu artykutow
sypkich, takich, jaki kasze, ryz, platki, mgki) — obiekty firmy zajmujq powierzchnig¢ ponad
20 000 mkw., Ostbruk (firma zajmujgca si¢ produkcjq betonu towarowego oraz zapraw
budowlanych).

Tarnobrzeska Specjalna Strefa Ekonomiczna EURO PARK WISEOSAN, podstrefa Radom na
terenie gminy Wyszkow;

Suwalska Specjalna Strefa Ekonomiczna, podstrefa Matkinia Gérna z zakladem Rockwool
Polska Sp. z o0.0. oraz obecnie powstajaca podstrefa Ostrow Mazowiecka na terenie Fabryki
Mebli ,,FORTE” S.A.

Funkcjonowanie w subregionalnym systemie gospodarczym duzych podmiotéw, pochodzacych
z sektorow przemystu drzewno-papierniczego, energetycznego, meblowego, materiatow
budowlanych, przetwoérstwa rolno-spozywczego;

Potencjat rozwojowy najwickszych firm subregionu ostroteckiego ma zasieg migdzynarodowy;
Korzystne warunki i odpowiednie tereny inwestycyjne dla lokalizacji zaktadéw przetworstwa
rolno-spozywczego, budownictwa, transportu, przetwdrstwa przemystowego z dopuszczeniem
dziatalnosci przemystowej, mogacej znaczaco oddziatywac na srodowisko;

Potencjat rozwojowy obszaru funkcjonalnego — przestrzenny i Srodowiskowy

Wskazany obszar funkcjonalny zintegrowany jest poprzez wspolng lokalizacje szlakow
wodnych rzek Narew, Omulew i Bug oraz ich doptywéw (Ptodownica, Brok);

Znaczne walory turystyczne terenu — wysoki stopien zachowania srodowiska przyrodniczego,
takze unikatowe wartoSci przyrodnicze, kulturowe i krajobrazowe obszar6w NATURA 2000
powiatu wyszkowskiego (Dolina Dolnej Narwi, Puszcza Biata, Bagno Pulwy), urozmaicony
krajobraz réwniny sandrowej, potozenie w obszarze Zielonych Ptluc Polski (Puszcza Biata,
Puszcza Kurpiowska), dostep do wody (starorzecza, Nadbuzanski Park Krajobrazowy
i dorzecze Narwi), potaczony z duzym zalesieniem, korzystne warunki mikroklimatyczne,
przylegte do rzek grunty do wykorzystania oraz juz wykorzystywane w celach
agroturystycznych, hodowli ryb i koni wierzchowych;

Potencjal rozwojowy obszaru funkcjonalnego — spoteczno-kulturalny i turystyczny
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» Liczne stanowiska archeologiczne zlokalizowane w dolinach Narwi i Omulwi, powstate
od potowy XIII do poczatku XV wieku (szczegélnie na terenie gminy Olszewo-Borki);

» Istniejace obiekty turystyczne o charakterze zabytkowym na terenie powiatu ostroteckiego
m.in. Ratusz Miejski, Kosciét Farny pw. NMP, Kosciét Poklasztorny pw. §w. Antoniego
Padewskiego, pomnik - Mauzoleum Bitwy pod Ostrotgka, drewniany dworek z 1928 roku
potozony nad rzeka Omulew w miejscowosci Przystan, plebania w Nowej Wsi, XIX-wieczny
Kosciot w Goworowie, mtyn wodny w miejscowosci Kotko, Patac w Szczawinie;

»  Mozliwos$¢ rozwoju agroturystyki na bazie istniejacych gospodarstw rolnych;

» Tereny wskazane, jako obszar funkcjonalny bezposrednio ze soba sasiaduja, zazgbiaja sie
1 uzupetniaja poprzez szereg lokalnych powigzan spotecznych i kulturalnych;

» Funkcjonujace szlaki kajakowe;

+ Kultura kurpiowska oraz potencjat tradycji i folkloru Mazowsza, promowany m.in. poprzez
przedsigwzigcia spoteczno-kulturalne i widowiska obrzedowe jak Niedziela Palmowa
w Eysych, Gingce Zawody w Kadzidle, Darcie Pierza w Lelisie, Sladami Kurpiéw w Kadzidle,
Wesele Kurpiowskie, Miodobranie Kurpiowskie, Tradycje Kulinarne Mazowsza, Przeglad
Legend Mazowsza oraz Swigtojanskie Granie - Przeglad Zespotéw Muzycznych;

» Projektowany zaledwie 40 km od Warszawy rezerwat Fidest, gdzie mozna spotka¢ m.in. tosia,
bobra, zurawia, brodzca oraz rzadkie gatunki ro$lin - widtaki jalowcowate czy narecznica
grzebieniasta;

* Pomnik przyrody - blisko szeS¢setletni dab szyputkowy "Jan" o obwodzie 680 cm
w Dtugosiodle;

» Istniejace obiekty turystyczne o charakterze zabytkowym na terenie powiatu wyszkowskiego
m.in.: ko$cidt parafialny z 1793r. i obelisk Wazéw z 1655r. w Wyszkowie, kosciét z 1758r.
(zabytek klasy0) z drewniang dzwonnicag z 1768r. w Barcicach, kosciét z 1833r.
w Branszczyku, patac z XVIII w. w Debinkach, zespét dworski z XVIII w. we wsi Gtuchy,
w ktérym urodzit si¢ Cyprian Kamil Norwid, drewniany dom z pot. XVIII w. w Jasiencu (pod
nr 9), zesp6t patacowy w Kregach z I potowy XIX w., kosciot z lat 1836-66 i zespdt patacowy
z 1872 r. w Niegowie, patac z XVIII w. i plebania z 1838r. w Popowie Koscielnym i kosciot
z 1880r. w Porgbie;

» Zabytkowe budynki na terenie miasta Ostrow Mazowiecka m.in.: hala targowa ,Jatki” z lat
1902-1903, budynek ratusza miejskiego z 1927 r., budynek Biblioteki Publicznej Miejskiej
z 1921r., Dom Popa z roku 1900, ko$cidt parafialny pw. Wniebowzigcia NMP z 2. pot. XIX w.;

» Obiekty rekreacyjne na terenie miasta Ostréw Mazowiecka: Park Miejski oraz ,,Ogrédek
Jordanowski” z ,,Grodem Ksigzat Mazowieckich”.

» Miejsca o znaczeniu zabytkowym i turystycznym w Makowie Mazowieckim: Rynek Miejski,
ko$ciot Bozego Ciata, ulica Grabowa, Park Sapera, Zalew Miejski.

» Zabytkowa kamienica wraz z obiektami do niej przylegtymi, usytuowana na nieruchomosci
sasiadujacej z obecna siedzibg Muzeum Kultury Kurpiowskiej w Ostrotece, w obszarze
staromiejskiej zabudowy Ostroleki, przy placu gen. J. Bema (dawnego rynku), przeprowadzone
specjalistyczne badania konserwatorskie i architektoniczne potwierdzajg, iz sq to najstarsze
zachowane mury w Ostrotece, datowane na potowe XVI wieku.

Zaprezentowane powyzej mocne strony catego obszaru funkcjonalnego w efekcie wspdlnego procesu
zmian, ktére musza mie¢ charakter zintegrowany i celowy, beda ukierunkowane na zamierzong poprawe
stanu istniejgcego i sprostanie istniejacym wyzwaniom rozwojowym.

Zidentyfikowane w obszarze zasiegu przestrzennego Planu Inwestycyjnego dla miasta Ostrofeki
i subregionu ostroteckiego punkty, wskazujace inwestycje i przedsiewziecia konieczne do realizacji,
stanowig o$ projektow, ktore powinny by¢ realizowane na danym terenie priorytetowo, gdyz stanowia
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o zréwnowazonym rozwoju subregionu. Zestawienie zostalo opracowane, jako efekt rozméw
i konsultacji prowadzonych z wladzami poszczeg6lnych JST subregionu i stanowig odzwierciedlenie
realnych zagadnien problemowych, identyfikowanych przez mieszkancow.

Wyzwania rozwojowe obszaru funkcjonalnego — komunikacyjne i transportowe

* Rozwdj zréwnowazonego, sprawnego transportu tagczacego miasta i ich obszar funkcjonalny;

» Usprawnienie ruchu transportowego przez subregion ostrotecki, ze szczegdlnym uwzglednieniem
efektywnego potaczenia péinocy i potudnia obszaru;

» Zmniejszenie kolizyjnosci i wypadkowosci gléwnych korytarzy = komunikacyjnych
powodowanych stale zwigkszajacym si¢ ruchem samochodowym oraz niezadowalajagcym stanem
technicznym;

»  Rozwdj multimodalnej mobilnosci miejskiej;

» Ograniczenie emisji zanieczyszczen wynikajacej z nasilonego indywidualnego ruchu
samochodowego;

» Zwickszenie wykorzystania srodkéw transportu publicznego;

» Poprawa jakosci poruszania si¢ w tkance miejskiej poprzez wdrazanie rozwigzan Inteligentnych
Systeméw Transportowych;

*  Wilaczenie Ostrofeki, jako osrodka subregionalnego w uktad drogowy wielkiej obwodnicy
Mazowsza m.in. poprzez podniesienie standardu technicznego istniejacych drég wojewddzkich
tj. nr 544, nr 627;

» Zwickszenie przepustowosci drogi wojewodzkiej nr 544, nr 627, nr 614;

» Uporzadkowanie ruchu samochodowego i/lub rowerowego na odcinkach drogi powiatowej
nr 4403W oraz 2569W;

* Poprawa standardu komunikacyjnego na drogach powiatowych: 4403W, 2519W, 2559W,
3227W, 2551W, 2113W.

» Zapewnienie plynnej komunikacji obszaru subregionu z centrum administracyjno — gospodarczo
kulturalnym tj. miastem Ostroteka;

e Minimalizowanie skutkéw nakladania si¢ funkcji tranzytowych na funkcje obstugi
wewnetrznego ruchu w miescie Ostroteka, spowodowane faktem, ze na podstawowa sie¢ ulic
miasta sktadaja si¢ drogi krajowe i wojewddzkie;

+ Potrzeba budowy obwodnicy dla miasta Ostroleka, wyprowadzajacych ruch tranzytowy
Z centrum;

* Minimalizowanie skutkéw zwigkszajacego si¢ obcigzenia ruchem pojazdéw w obszarze
funkcjonalnym;

» Zmniejszenie kolizyjno$ci i wypadkowos$ci z uwagi na rosnagcy ruch samochodowy, gtéwnie
tranzytowy w subregionie;

» Poprawa stanu technicznego nawierzchni jezdni i konstrukcji istniejacych obiektéw mostowych;

* Zmniejszenie udziatu procentowego samochodéw ci¢zarowych z naczepa (ok. 15%) w ogdlnej
liczbie aut poruszajacych si¢ po gléwnych ulicach miasta Ostrofeki:

Pomiary dot. obcigzenia ruchem drog krajowych w miescie Ostroteka przeprowadzone
w pierwszej potowie 2013r. — na podstawie usrednionych wynikéow badan z trzech dni
pomiarowych przeprowadzonych na ulicy Warszawskiej, zlokalizowanej w ciggu drogi krajowej
nr 61 stwierdzono, iz w ciggu doby ulicq przejezdza ponad 20 tys. pojazdow, co w skali roku daje
wartos¢ ponad 7 min. Natomiast przez rondo im. Ksigcia Siemowita w ciggu doby przejezdza
ponad 31 tys. samochodow, co w skali roku oscyluje okoto 11 min. , Starym” mostem w ciggu
Jjednej doby przejezdza blisko 3 tys. pojazdow cigzarowych, co stanowi ponad 20% wszystkich

pojazdow kotowych (w dniu najbardziej obcigzonym ruchem pojazdow, ilos¢ samochodow
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ciezarowych wynosita blisko 3,5 tys. co w ciggu catego roku daje wynik ok. 1,3 min pojazdow);
Zmniejszenie udzialu procentowego samochod6éw ci¢zarowych z naczepa (ok. 15%) w ogdlnej
liczbie aut poruszajacych si¢ po gtéwnych ulicach Wyszkowa, poprzez budowg obwodnicy
miasta;

Umozliwienie wtasciwej komunikacji dla subregionu polozonego obubrzeznie nad rzeka Narew,
z uwzglednieniem konieczno$ci polaczenia obszaru przeprawami mostowymi;

Poprawa stanu technicznego istniejacej przeprawy mostowej na Narwi;

Konieczno$¢ wylaczenia z ruchu istniejacej przeprawy mostowej, celem przeprowadzenia
wlaSciwego remontu;

Podniesienie stanu technicznego oraz konieczno$¢ przeprowadzenia wlasciwego remontu
na istniejacej przeprawie mostowej na rzece Omulew;

Podniesienie poziomu stabej infrastruktury okolo drogowej m.in. zwigkszenie liczby S$ciezek
rowerowych, chodnikéw, o§wietlenia;

Usprawnienie ruchu rowerowego poprzez budowe tras rowerowych o znaczeniu
subregionalnym,;

Zwigkszenie mobilno$ci mieszkancéw subregionu ostroteckiego;

Bezposrednie potaczenie Wyszkowa, drugiego co do wielkosci osrodka gospodarczego
subregionu ostroteckiego, z sieciag TEN-T;

Budowa ,,Matej Obwodnicy Ostrowi Mazowieckiej” w ciggu drogi wojewddzkiej DW 627
w celu wyprowadzenia ruchu tranzytowego z centrum miasta w kierunku drogi ekspresowej S8.

Wyzwania rozwojowe obszaru funkcjonalnego — gospodarczo-ekonomiczne

Rozwdj rynku pracy poprzez stworzenie odpowiednich warunkéw dla rozwoju gospodarczego;
Stworzenie spdjnej, atrakcyjnej oferty inwestycyjnej subregionu ostroteckiego;

Wzmocnienie osrodka subregionalnego ostrotgckiego celem uzupetnienia funkcji Warszawy,
jako o$rodka centralnego;

Zwigkszenie aktywnosci gospodarczej mieszkancow subregionu, z efektem posrednim, jakim jest
spadek stopy bezrobocia w przedmiotowym obszarze funkcjonalnym;

Zwigkszenie aktywnosci gospodarczej MSP w danym obszarze;

Podniesienie funkcji spotecznych, kulturalnych i gospodarczych przedmiotowego obszaru;
Zapewnienie wilasciwego transportu dla duzych podmiotéw gospodarczych, zlokalizowanych
na trenie subregionu;

Polepszenie warunkéw prowadzenia dziatalnoSci gospodarczej;

Wyksztatcenie zdolnosci absorpcyjnych obszaru funkcjonalnego;

Tworzenie i rozwoj centrOw logistycznych, centrow handlowo-ustugowych;

Wiaczanie potencjalnych terenéw inwestycyjnych do specjalnych stref ekonomicznych
dziatajacych na terenie subregionu ostroteckiego;

Tworzenie dogodnych warunkéw dla lokowania i1 rozwijania dziatalnosci gospodarczej,
w szczegblnosci o charakterze produkcyjnym poprzez dziatania dotyczace infrastrukturalnego
otoczenia przedsigbiorstw;

Tworzenie nowej i rozwdj istniejacej infrastruktury na rzecz rozwoju gospodarczego, w tym
budowa lub modernizacja uktadu komunikacyjnego terenu inwestycyjnego;

Poprawa dostgpnos$ci dobrze skomunikowanych i uzbrojonych terenéw inwestycyjnych.

Wyzwania rozwojowe obszaru funkcjonalnego — przestrzenne i Srodowiskowe
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Potrzeba budowy sieci alternatywnych powigzan komunikacyjnych (Sciezki rowerowe), ktdre
zwigksza dostgpno$¢ do m.in. bazy edukacyjno-sportowej, rozmieszczonej na terenie
subregionu;

Konieczno$¢ prowadzenia kompleksowo etapowej wymiany o$wietlenia ulicznego, poniewaz,
jak wynika przeprowadzonych analiz, daje to najwigkszy efekt zmniejszenia emisji CO, —
wymiana jednej lampy na nowoczesna, energooszczedng to redukcja emisji CO, o 581 kg
rocznie;

Podniesienie funkcjonalno$ci ruchu kotowego, ruchu pieszego i estetyki przestrzeni publicznej;
Zmniejszenie izolacji obszar6w problemowych, zlokalizowanych na terenie funkcjonalnym;
Zmniejszenie poziomu emisji gazéw cieplarnianych poprzez zastosowanie odnawialnych zrodet
energii,

Konieczno$¢ dostosowania obiektow uzytecznosci publicznej do wymogéw w zakresie
oszczednosci energii i ochrony srodowiska,

Sukcesywna eliminacja materialéw budowlanych wcigz wystepujacych w budynkach
uzytecznosci publicznej, ktore nie spetniaja wymogéw w zakresie ochrony Srodowiska,
zwigkszajac ryzyko zwigkszajacej si¢ emisja zanieczyszczen do $rodowiska, wynikajace
z nadmiernego zapotrzebowania na energi¢ i ciepto w tych obiektach,

Zagrozenie spadkiem atrakcyjnos$ci analizowanego obszaru funkcjonalnego jako miejsc
osiedlania si¢ i lokowania inwestycji,

Redukcja niekorzystnego oddzialywania systemu transportu miejskiego na srodowisko poprzez
wprowadzenie ekologicznego taboru autobusowego,

Wzrost konkurencyjnosci transportu zbiorowego w stosunku do indywidualnego,

Wazrost atrakcyjnosci i konkurencyjnosci miasta Ostroteki, jako atrakcyjnego miejsca pracy,
zamieszkania oraz lokowania inwestycji - wraz ze wzrostem mobilnosci mieszkancoéw;
Mozliwos¢ rozwoju czystych, bezpiecznych, funkcjonalnych i efektywnych form transportu
publicznego, co bedzie mialo bezposrednie przetozenie na poprawg poziomu i jako$ci zycia
spotecznosci.

Poprawa efektywnosci energetycznej budynkéw socjalnych i komunalnych w subregionie.

Wyzwania rozwojowe obszaru funkcjonalnego — spoteczno-kulturalne i turystyczne

Podniesienie jako$ci korzystania z przestrzeni publicznej;

Potrzeba budowy sieci komunikacyjnej, ktéra zwigkszy dostepnos¢ do bazy edukacyjno-
sportowej, rozmieszczonej na terenie subregionu;

Niwelowanie stanu kryzysowego w sferze gospodarczej i spotecznej;

Sprostanie zdiagnozowanym potrzebom/oczekiwaniom mieszkancéw subregionu;

Poprawa warunkéw zycia mieszkancéw narazonych na niekorzystne oddzialywanie obecnego
uktadu komunikacyjnego i stanu Srodowiska ;

Poprawa dostepnosci i wysokiej jako$ci opieki medycznej dostosowanej do rzeczywistego stanu
zdrowia populacji oraz czynnikéw demograficznych w subregionie;

Zwigkszenie zainteresowania mieszkancéw rozwojem subregionu;

Pobudzenie naptywu nowych mieszkancéw;

Pobudzenie rozwoju spoteczno-kulturalnego;

Ochrona zabytkowych budynkéw i adaptacja ich do nowych funkcji;

Stworzenie warunkéw do wzrostu ruchu turystycznego oraz okoto turystycznego na obszarze
subregionalnym,

Wzrost znaczenia kultury i turystyki jako czynnikéw stymulujacych rozwdj spoteczno-
gospodarczy subregionu.
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Reasumujac uznaé nalezy, ze stwierdzone wyzwania rozwojowe oraz potencjal niewykorzystany
dotychczas optymalnie w subregionie ostrotgckim maja wpltyw na sukcesywne poglebianie si¢ dysproporcji
w zréwnowazonym rozwoju calego Mazowsza. Analiza powyzszych zagadnien wskazuje na konieczno$¢
wprowadzenia kompleksowego, skoordynowanego, prowadzonego na terenie subregionu ostroleckiego
procesu przemian przestrzennych, technicznych, spotecznych w celu nadania obszarowi funkcjonalnemu
nowej jakosci funkcjonalnej i stworzenie warunkéw do jego rozwoju, w oparciu o charakterystyczne
uwarunkowania endogeniczne.
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6. Cele rozwojowe do realizacji

W obszarze funkcjonalnym, zdefiniowanym na podstawie mozliwosci realizacji wizji dla Subregionu
Ostroteckiego, majac do dyspozycji wiedzg dotyczaca potencjaléw oraz wyzwan rozwojowych,
zidentyfikowano PROBLEM GLOWNY sformutowany, jako:

Realizacja przedsigwzigC, opracowanych dla miasta Ostroteki i subregionu ostroteckiego w ramach RIT,
ma na celu realizacje wizji dla tego obszaru, w ramach ktérej subregion bedzie miat czynny udziat
w zréwnowazonym rozwoju potencjalu gospodarczego Mazowsza, poza metropolia warszawska. Ideg
Planu Inwestycyjnego dla miasta Ostroleki i subregionu ostrotgckiego jest podejmowanie takich dziatah w
przestrzeni publicznej w dziedzinie przedsigbiorczo$ci, transportu i w ramach oddzialtywania spotecznego,
ktére przetoza si¢ na polepszenie warunkéw prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, wyksztalcenie
zdolno$ci absorpcyjnych obszaru, tworzenie 1 rozwdj centrOw logistycznych, poprawe sieci
komunikacyjnej, rozw6j przemystu z wykorzystaniem specjalnych stref ekonomicznych, stref aktywnosci
gospodarczej, wlaczanie potencjalnych terenéw inwestycyjnych do specjalnych stref ekonomicznych
dzialajacych na terenie obszaru funkcjonalnego w ramach subregionu ostroteckiego, popraw¢ powiazan
komunikacyjnych miast powiatowych z ich otoczeniem oraz podejmowanie kompleksowych
zintegrowanych dziatan w zakresie zapewnienia dobrego poziomu zdrowia przyczyniajacego si¢ do
zwigkszenia produktywnosci, wydajnosci sity roboczej i zdrowszego starzenia si¢ spoleczenstwa, a takze
do ozywienia gospodarczego i rozwoju regionu. Pozwala réwniez zmniejszy¢ wydatki na zasitki chorobowe
i socjalne oraz utracone wptywy podatkowe do budzetu. Waznym celem jest stworzenie statych zwigzkéw
pomiedzy przedsigbiorcami dziatajacymi na terenie subregionu oraz miejsc do prezentowania dorobku
kulturalnego artystow.

Tym samym, jako CEL GEOWNY wskazane zostato:

Pozycja rozwojowa miasta Ostroteki i subregionu ostroleckiego bedzie wzmacniana poprzez poprawe
kondycji rozwojowej miasta Ostroteki, jako osrodka centralnego, z réwnoczesnym rozwojem otaczajacego
ten osrodek obszaru funkcjonalnego. Dzigki lepszemu powigzaniu osrodka ostroteckiego z jego zapleczem
nastapi efektywne wykorzystanie potencjatu gospodarczego catego subregionu.

W wyniku interwencji realizowanej w celu poprawy dostgpnosci komunikacyjnej m.in. uruchomione zostang
nowe mozliwosci rozwoju przedsigbiorczosci i rynku pracy, bazujace rOwniez na funkcji rekreacyjnej.
Optymalny system komunikacji i transportu bedzie miat bezposrednie przetozenie zaréwno na mozliwosci
rozwojowe istniejacej przedsiebiorczosci, tworzenie nowych podmiotéw gospodarczych z wykorzystaniem
istniejacych i planowanych obszaréw przemystowych, a tym samym na tworzenie miejsc pracy, jak i na
mozliwosci przemieszczenia si¢ ludnosci, takze w ramach dojazdéw do pracy czy aktywnego poszukiwania
zatrudnienia bez zmiany miejsca zamieszkania w obrgbie catego subregionu ostrofeckiego.
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Przebudowa drég wojewddzkich na terenie miasta Ostrotgka bezposrednio przyczyni si¢ do zwigkszenia

atrakcyjnosci terenu, po ktérym bedzie przebiegata modernizowana droga, zwigkszy wzrost gospodarczy
subregionu, poprawi dostepnos$¢ transportowa, skrdci czas przejazdu.

W zwiazku z powyzszym, inicjatywom podejmowanym w ramach Planu Inwestycyjnego dla miasta
Ostroleki i subregionu ostroteckiego przypisano nastgpujace cele:

z punktu widzenia funkcjonowania komunikacji i transportu:

Poprawa funkcjonalnosci ruchu kotowego i pieszego dzigki przebudowie i modernizacji istniejacych
odcinkéw drég wojewddzkich, budowie obwodnicy $rédmiejskiej, budowie S$ciezek rowerowych,
a tym samym uzupetnieniu korytarzy transportowych;

Usprawnienie potaczenia miedzy o$rodkami zycia spoleczno-gospodarczego w subregionie ostroteckim;
Promowanie alternatywnych, dla motoryzacji indywidualnej, form transportu (przesunigcia
mig¢dzygateziowe).

Rozwdj zréwnowazonego, sprawnego transportu taczacego miasto i jego obszar funkcjonalny;
Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowos$ci w dziataniu
najwazniejszych infrastruktur sieciowych;

Uzupetnienie gtéwnych sieci transportowych wojewddztwa mazowieckiego;

Poprawa jakosci infrastruktury sieci drogowej wojewodztwa mazowieckiego;

Poprawa spdjnosci regionalnej sieci drogowej wojewddztwa mazowieckiego z siecig TEN-T;

Poprawa spdjnosci sieci drogowej Mazowsza;

Poprawa bezpieczefistwa ruchu na drogach regionalnych Mazowsza;

Przystosowanie nawierzchni drogowej do zwigkszajacego si¢ nat¢zenia ruchu;

Zwigkszenie dostgpnos$ci wewnetrznej i zewnetrznej Mazowsza;

Zwigkszenie dostepnosci do o$rodkdw regionalnych/subregionalnych, obiektéw przemystowych,
logistycznych oraz stolicy kraju;

Podniesienie stanu drég regionalnych/subregionalnych;

Zwigkszenie mobilno$ci mieszkancéw wojewddztwa i subregionu;

Dostosowanie drog do obstugi ruchu regionalnego i lokalnego;

Poprawa jako$ci polaczenia komunikacyjnego wewnatrz subregionu ostrotgckiego;

Dostosowanie uktadu drég do zdiagnozowanych potrzeb subregionu ostroteckiego;

Poprawa dostgpnosci subregionu ostroteckiego zgodna z ranga ostroteckiego obszaru funkcjonalnego;
Poprawa parametréw technicznych i standardu dr6g na obszarze subregionu ostrotgckiego;

Poprawa bezpieczenstwa ruchu na terenie subregionu ostroteckiego;

Zwigkszenie atrakcyjnosci i dostepnosci terendw subregionu ostroteckiego;

Poprawa warunkéw mobilnos$ci i komunikacji na terenie subregionu ostroteckiego;

z punktu widzenia gospodarczo-ekonomicznego rozwoju subregionu:

Przygotowanie bazy do realizacji dziatan dla ozywienia gospodarczego;

Minimalizowanie niekorzystnego zjawiska, jakim jest wysoka stopa dlugotrwatego bezrobocia;
Niwelowanie stanu kryzysowego w sferze gospodarczej i spotecznej;

Zwigkszenie aktywno$ci gospodarczej w danym obszarze;

Niwelowanie barier w zrownowazonym rozwoju spolecznym i gospodarczym Mazowsza;

Stworzenie dogodnych warunkéw dla lokowania 1 rozwijania dziatalno$ci gospodarczej,
w szczeg6lnosci o charakterze produkcyjnym;

Rozbudowa infrastrukturalnego otoczenia przedsigbiorstw;

Budowa lub modernizacja uktadu komunikacyjnego terenu inwestycyjnego;

Poprawa dostepnosci dobrze skomunikowanych i uzbrojonych terenéw inwestycyjnych z mozliwosci
lokowania inwestycji w obszarach o najwigkszym potencjale rozwoju;
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z punktu widzenia ladu przestrzennego i ochrony srodowiska:

Zréwnowazony rozwdj subregionu, dzigki zachowaniu réwnowagi pomigdzy dziataniami
inwestycyjnymi, a dziataniami sprzyjajacymi ochronie srodowiska;

Zmniejszenie wystepowania zjawiska degradacji sSrodowiskowej;

Podniesienie jako$ci korzystania z przestrzeni publicznej;

Poprawa jako$ci powietrza na terenie subregionu ostroteckiego;

Zmniejszenie emisji COy;

Rozwdj czystych, bezpiecznych, funkcjonalnych i efektywnych form transportu publicznego, co bgdzie
miato bezposrednie przetozenia na poprawe poziomu i jakoSci zycia spolecznosci.

Ztagodzenia negatywnego oddzialywania na S$rodowisko i mieszkancOéw miast oraz zwigkszenia
efektywnosci energetycznej systemu transportowego.

Skuteczna poprawa dostepnos$ci i mobilnosci miejskiej.

Wzrost liczby 0s6b korzystajacych z transportu publicznego.

z punktu widzenia potrzeb spoleczno-kulturalnych:

Podniesienie konkurencyjnos$ci regionu wojewo6dztwa mazowieckiego;

Wzrost poziomu wykorzystania potencjatu subregionu ostroteckiego;

Zatrzymanie degradacji funkcji spotecznych, kulturalnych i gospodarczych w regionie poprzez
tworzenie warunkdw przestrzennych i technicznych dla lepszej komunikacji, transportu, realizacji zadan
spoteczno-kulturalnych;

Przygotowanie bazy pod realizacj¢ dziatan na rzecz rozwigzania kwestii spotecznych, wystepujacych na
przedmiotowym obszarze;

Zwigkszenie szans na wszechstronny rozwdj lokalny;

Wzrost komfortu zycia mieszkancé6w subregionu ostrotgckiego i Mazowsza;

Zmniejszenie izolacji obszaréw problemowych;

Zahamowanie procesOw degradacji obiektéw zabytkowych,

Wzrost $wiadomosci historycznej mieszkancow,

Poprawa dostgpnos$ci do bogatej oferty kulturalne;.

Zakres 1. Projektu wiodacego oraz dziatan mu towarzyszacych, jako uzupetniajace z zakresu oddzialywania
spolecznego jest tak zlozony i szeroki, ze wywota to w efekcie realizacji dlugoterminowe konsekwencje
pozytywne, odczuwalne na obszarze catego subregionu ostroteckiego:

Zapewnienie ptynnej komunikacji obszaru subregionu z centrum administracyjno — gospodarczo -
kulturalnym tj. miastem Ostroteka;

Odczuwalna poprawa warunkéw zycia mieszkahcOw narazonych na niekorzystne oddziatywanie
obecnego uktadu komunikacyjnego;

Podniesienie funkcjonalno$ci ruchu kotowego, ruchu pieszego i estetyki przestrzeni publicznej;
Ozywienie gospodarcze regionu;

Zwigkszenie dostepnosci terendw inwestycyjnych;

Podniesienie funkcji spotecznych, kulturalnych i gospodarczych przedmiotowego obszaru;

Podniesienie jako$ci korzystania z przestrzeni publicznej;

Pobudzenie rozwoju spoteczno-kulturalnego;

Wiaczenie Ostrolfeki, jako o$rodka subregionalnego w uktad drogowy wielkiej obwodnicy Mazowsza
m.in. poprzez podniesienie standardu technicznego drogi wojewddzkiej nr 544, 627 1 614;
Zminimalizowanie skutkéw naktadania si¢ funkcji tranzytowych na funkcje obstugi wewnetrznego
ruchu w mies$cie, spowodowane faktem, ze na podstawowg sie¢ ulic miasta sktadaja si¢ drogi krajowe
1 wojewddzkie;

Zwigkszenie no$nosci 1 przepustowosci drég, na ktérych beda prowadzone prace w ramach
przedmiotowego Planu Inwestycyjnego (...);

Zwigkszenie bezpieczenstwa uzytkownikdw ruchu drogowego, szczegdlnie rowerzystow i pieszych;
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Zmniejszenie kolizyjnosci i wypadkowosci na tranzytowych ulicach miasta;

Zmniejszenie udzialu procentowego samochodéw ci¢zarowych z naczepg w ogdlnej liczbie aut
poruszajacych si¢ po gtéwnych ulicach miasta:

Powigzanie os$rodka ostroteckiego z jego zapleczem, celem optymalnego /efektywnego wykorzystania
potencjatu gospodarczego calego subregionu;

Potaczenie obwodnic miast z siecig TEN-T.

W wyniku interwencji realizowanej w ramach II. Projektu wiodgcego:

Nastapi poprawa warunkéw zycia mieszkancéw i rozwdj infrastruktury medycznej i telemedycznej
w subregionie ostrotgckim;

Nastapi poprawa procesu leczenia z uwagi na fakt, ze Il Projekt wiodacy ma charakter strategiczny
w obszarze realizowanej przez samorzad wojewodztwa polityki spotecznej, z uwagi na realizacje zalozen
strategicznego rozwoju Wojewddztwa poprzez podniesienie jakosci zycia mieszkancOw w wyniku
zapewnienia szybkiej i efektywnej diagnostyki oraz poprawy jakosci ustug publicznych;

Bedzie mozliwe Swiadczenie ustug medycznych i leczenie przy ograniczeniu kosztowych badan
inwazyjnych i eliminacji kosztéw procedur zwigzanych z leczeniem zachowawczym, oraz ograniczenie
kosztéw w wyniku skrécenia okresu leczenia pacjentéw;

Nastapi wdrozenie innowacyjnych technik medycznych, co poprawi stan ochrony zdrowia mieszkancow
obszaru funkcjonalnego subregionu ostroleckiego - projekt jest uzasadniony réwniez w zakresie
spoteczno-ekonomicznym powoduje, bowiem skrdcenie czasu hospitalizacji, $wiadczenia badan i
leczenia, przy ograniczeniu kosztownych badan inwazyjnych i eliminacji kosztéw procedur i zwigzanych
z leczeniem zachowawczym oraz ograniczy koszty w wyniku skrocenia okresu leczenia pacjentow;
Bedzie mozliwy wzrost wskaznika wyleczalno$ci w wyniku trafnej diagnostyki dzieki planowanemu
zakupowi i instalacji aparatury medycznej najnowszej generacji, wspierania starzenia si¢ w zdrowiu
wszystkich ludzi, w szczeg6lnosci os6b starszych, a takze dziatanie na rzecz ich witalnosSci
i poszanowania godnosci, poprzez m.in. zapewnienie dostepu do odpowiedniej i wysokiej jakoSci opieki
zdrowotnej, opieki dlugoterminowej i ustug socjalnych oraz rozwijanie inicjatyw, majacych na celu
wspieranie przeciwdziatania zagrozeniom zdrowia zwigzanym ze starzeniem sie¢.

Nastgpi ograniczanie niskiej emisji w budynkach uzyteczno$ci publicznej co bedzie mialo istotne
znaczenie dla ochrony zdrowia ludzkiego przed zagrozeniami wynikajacymi ze szkodliwego lub
skazonego, powigzanymi bezposrednio ze spotecznymi czynnikami warunkujacymi zdrowie oraz dla
tworzenia promujacych zdrowie uwarunkowan spotecznych i fizycznych w subregionie,

Nastapi wzrost efektywnosci wykorzystania energii w obiektach uzyteczno$ci publicznej oraz nizsze
zuzycie energii zaowocuje wymiernymi korzy$ciami finansowymi oraz $srodowiskowymi.

Nastapi wzrost poziomu wykorzystania odnawialnych zrodet energii,

Nastapi dostosowanie obiektéw uzytecznosci publicznej do wymogdéw w zakresie oszczednosci energii
1 ochrony srodowiska,

Nastapi sukcesywna eliminacja materialdw budowlanych wcigz wystgpujacych w budynkach
uzytecznosci publicznej, ktére nie spetlniaja wymogéw w zakresie ochrony $rodowiska, zwigkszajac
ryzyko zwickszajacej sie¢ emisja zanieczyszczen do S$rodowiska, wynikajace z nadmiernego
zapotrzebowania na energie¢ i ciepto w tych obiektach.

Ztagodzone zostanie negatywne oddzialywanie na Srodowisko i mieszkancOw miast oraz zwigkszona
efektywnos$c¢ energetyczna systemu transportowego.

Zwigkszy sie poziom rozwoju czystych, bezpiecznych, funkcjonalnych i efektywnych form transportu
publicznego, co bedzie miato bezposrednie przelozenie na poprawe poziomu i jakoSci zycia
spotecznosci.

Stworzenie warunkéw do korzystania z alternatywnych mozliwosci poruszania si¢ po drogach —
z wykorzystaniem szlakow Sciezek rowerowych.
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7. Projekty wiodace

Projekty realizowane w formule RIT powinny uwzglednia¢ palete zintegrowanych wspélnych dziatan,
realizowanych w obszarach funkcjonalnych miast regionalnych i subregionalnych. Przedsiewzigcia te
przyczynia si¢ do kompleksowego podejscia do zarzadzania rozwojem oraz pozwolg na koordynacj¢ dziatan
strategicznych wpisujacych si¢ w polityke rozwoju i planowania przestrzennego regionu na poziomie
ponadlokalnym. Ich charakter w odniesieniu do dalszego prawidlowego funkcjonowania i rozwoju
subregionu jest strategiczny. Z zatozenia zidentyfikowane projekty wiodace powinny mie¢ jak najszersze
oddziatywanie terytorialne i poprawia¢ integracj¢ przestrzenng regionu/subregionu np. poprzez wzmocnienie
powiazan funkcjonalnych lub zwigkszanie dostgpnosci obszaru.

. Plan Inwestycyjny dla miasta Ostrofeki i subregionu ostroteckiego” przewiduje realizacj¢ Il przedsiewzigé
wiodgcych, jako projektow infrastrukturalnych, stanowiacych o§ inwestycyjng dziatan finansowych
i organizacyjnych w subregionie ostroteckim w okresie najblizszych lat.

Majac na uwadze zidentyfikowany potencjat rozwojowy oraz wyzwania dla obszaru funkcjonalnego, obrano
nastepujace kierunki interwencji w 1. Projekcie wiodacym, gdzie wiaczona zostata inwestycja gtéwna ,,Planu
Dziatan Inwestycyjnych dla miasta Ostroteki i subregionu Ostroteckiego™:

* rozbudowa sieci transportowej,

*  poprawa jakosci i dostgpu do infrastruktury kulturalnej i spotecznej;

*  poprawa jakoSci zycia mieszkancow;

*  zachowanie dziedzictwa kulturowego subregionu;

Kierunki interwencji, ktdre z kolei przypisano do II Projektu wiodacego to:

*  poprawa standardu opieki zdrowotnej w subregionie;

*  poprawa jakoSci zycia mieszkancow;

Zaplanowany Projekt wiodacy stanowi zesp6t zintegrowanych dziatan — wiazke przedsiewzie¢, ktore beda
odpowiada¢ réznym priorytetom inwestycyjnym, zapisanym w Regionalnym Programie Operacyjnym
Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020, kompleksowo realizujac strategiczne wskazniki rozwoju
przypisane do rozwoju Mazowsza.

7.1. Tytuly Projektow

W ramach Planu Inwestycyjnego dla miasta Ostroteki i subregionu ostrotgckiego zaplanowane zostaly
do realizacji dwie wigzki Projektow:

L. Projekt pod nazwa:
Zrownowazony rozwoj miasta Ostroleki i subregionu ostroleckiego

poprzez poprawe zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci jego potencjalu:
gospodarczego, spolecznego i Srodowiskowo-rekreacyjnego

IL.Projekt pod nazwa:

Poprawa jakosci zZycia mieszkancow subregionu ostroleckiego
poprzez ograniczenie niskiej emisji
oraz zwi¢kszenie dostepnosci i jakoS$ci ustug publicznych, w tym ustug zdrowotnych
oraz profilaktyki zdrowotnej
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Tytuty Projektéw odnosza si¢ bezposrednio zaréwno do podstawowego charakteru planowanych dziatan
inwestycyjnych, ich celu i oczekiwanego efektu, jak i obszaru realizacji Projektu. Przedsigwzi¢cie wpisuje
si¢ w zalozenia rozwoju zréwnowazonego, sprawnego transportu taczacego lidera subregionu — miasto
Ostrolecka — z jego obszarem funkcjonalnym, jednocze$nie wplywajac na poprawe stanu Srodowiska
przyrodniczego, jako$ci zycia mieszkancéw i zapewnienie im wtasciwego rozwoju spoteczno-kulturalnego.
Jest w pelni zgodne z wytycznymi i zatozeniami, wskazanymi dla RIT na terenie wojewddztwa
mazowieckiego.

7.2. Opis L. Projektu wiodacego

Zgodnie z zatozeniami i wytycznymi dla projektdow infrastrukturalnych, realizowanych w formule RIT na
terenie wojewddztwa mazowieckiego, inwestycje zaplanowane dla miasta Ostroteki i subregionu
ostroteckiego w ramach I Projektu wiodacego poprzez zakres swoich dzialan inwestycyjnych, przypisane
cele oraz zalozone wskazniki osiggnigcia celow, sa zgodne 1 wpisuja si¢ w zalozenia, dostepnego na moment
opracowywania ,,Planu Inwestycyjnego dla miasta Ostroteki i subregionu ostroteckiego”, Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020:

Of Priorytetowa II1. Rozwéj potencjatu innowacyjnego i przedsiebiorczosci
3.1. Poprawa rozwoju MSP na Mazowszu

3.1.2. Rozw6j MSP

Cel tematyczny 03:

Wzmacnianie konkurencyjnosci matych i Srednich przedsigbiorstw.

Priorytet Inwestycyjny: 3a

Promowanie przedsigbiorczosci, w szczegolnosci poprzez utatwianie gospodarczego wykorzystania nowych
pomystow oraz sprzyjanie tworzeniu nowych firm, w tym rowniez poprzez inkubatory przedsigbiorczosci.

Cel szczegdtowy:

Ulepszone warunki do rozwoju MSP.

Zakres dzialan 1 Projektu wiodacego, ktéry realizuje zatozenia Osi III, PI 3a wpisuje si¢ rdwniez
w przewidziane kryteria kierunkowe:

* Inwestycja ma na celu przygotowanie terendw inwestycyjnych realizowanych na nieuzytkach, terenach
zlokalizowanych w poblizu inwestycji transportowych (autostrady, drogi szybkiego ruchu, tu: linie
kolejowe, drogi wojewoddzkie i krajowe), w zwigzku ze zintensyfikowanym i udokumentowanym
zapotrzebowaniem firm poszukujacych lokalizacji dla prowadzonej dziatalnosci,

*  Przedsigwziecie, majace na celu przygotowanie terenéw inwestycyjnych, stref aktywnosci gospodarcze;j
nie powiela dostepnej infrastruktury.

Jednoczes$nie kryteria zapewniaja wdrazanie zalozen poszczegélnych polityk horyzontalnych tj. polityki

rownych szans, niedyskryminacji i zréwnowazonego rozwoju adekwatnie do obszaru merytorycznego osi.

Of priorytetowa V. Gospodarka przyjazna Srodowisku

Dziatanie 5.3. Dziedzictwo kulturowe

Cel tematyczny 6:

Zachowanie i ochrona srodowiska naturalnego i wspieranie efektywnego gospodarowania zasobami.

Priorytet inwestycyjny: 6¢

Zachowanie, ochrona, promowanie i rozwoj dziedzictwa naturalnego i kulturowego.
Cel szczegbtowy V3

Zwigkszona dostepnos¢ oraz rozwdj zasobow kulturowych regionu.

Dziatania realizowane w Osi V, PI 6¢ sg adekwatne do I-go Projektu wiodacego, charakteryzuja sie:

* wzrostem potencjatu turystycznego regionu poprzez ochrone obiektow zabytkowych, zahamowanie
degradacji oraz utrwaleniem ich artystycznych i historycznych waloréw. Pozwoli to na zachowanie
dziedzictwa kulturowego dla przysztych pokolen,
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* wykorzystaniem historycznych budynkéw w celu nadania im nowych funkcji kulturalnych,

» digitalizacja materialéw piSmiennych opisujacych histori¢ subregionu ostroleckiego wraz
z udost¢pnieniem ich za pomocg Internetu. Dziatania te bgdg mialy funkcje edukacyjne sprzyjajace
ksztattowaniu patriotyzmu lokalnego.

Os Priorytetowa VI. Jako$¢ zycia

Dziatanie 6.2. Rewitalizacja obszaré6w zmarginalizowanych

Cel tematyczny 7:

Wspieranie wigczenia spotecznego, walka z ubostwem i wszelkg dyskryminacjq.

Priorytet Inwestycyjny: 9b

Wspieranie rewitalizacji fizycznej, gospodarczej i spotecznej ubogich spotecznosci na obszarach miejskich
i wiejskich.

Cel szczegbdlowy:

Ozywienie obszarow zmarginalizowanych poprzez przywrocenie lub nadanie im nowych funkcji spoteczno-
gospodarczych

W swoich dziataniach inwestycyjnych I Projekt wiodacy obejmuje przedsiewziecie, realizujace kryteria

kierunkowe, przypisane do Osi VI, PI 9b, wskazane jako:

*  projekty realizowane na obszarach zdegradowanych, zidentyfikowanych na podstawie wybranego
wskaznikéw odnoszacych si¢ do danej jednostki terytorialnej (gminy/powiatu) uwzgledniajacych
wskazniki dotyczace ubdstwa, wykluczenia spotecznego , stanu zdrowia, poziomu edukacji, np. lokalny
wskaznik rozwoju spotecznego,

*  projekty przyczyniajace si¢ do powstawania nowych miejsc pracy oraz zwigkszajace szanse na
zatrudnienie (a tym samym zmniejszenie ryzyka ubdstwa),

* dziatania majace na celu poprawe dostgpnosci do ustug spolecznych beda zgodne z zalozeniami
europejskich zasad odej$cia od form opieki instytucjonalnej na rzecz opieki $rodowiskowej (nie
wykluczajac stacjonarnych form opieki).

Kryteria zapewniaja wdrazanie zatozen poszczeg6lnych polityk horyzontalnych tj. polityki rownych szans,

niedyskryminacji i zréwnowazonego rozwoju adekwatnie do obszaru merytorycznego osi.

Os Priorytetowa VII. Rozwéj regionalnego systemu transportowego

Dziatanie 7.1. Infrastruktura drogowa

Cel tematyczny:07.

Promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedoborow przepustowosci w dziataniu najwazniejszej
infrastruktury sieciowej

Priorytet Inwestycyjny 7b:

Zwigkszanie mobilnosci regionalnej poprzez {gczenie weztow drugorzednych i trzeciorzednych
z infrastrukturq TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi
Cel szczegbtowy:

Poprawa spojnosci regionalnej sieci drogowej z sieciq TEN-T oraz zwigkszenie dostepnosci wewnetrznej
I zewnetrznej

Kryteria kierunkowe w ramach Osi VII, PI 7b odzwierciedlaja zalozenia czesci dzialan, zawartych
w L. Projekcie wiodacym:
*  projekty przyczynig si¢ bezposrednio do wtornego potaczenia z siecia TEN-T,

*  projekty przyczyniajace si¢ do poprawy Srodowiska, wydajnosci i bezpieczenstwa sieci drogowe;j,

*  projekty przyczyniajace si¢ do zmniejszenia nat¢zenia ruchu i likwidacji waskich gardet w sieci oraz
promowanie integracji sytemu transportowego,

*  projekty o stosunkowo najwyzszej wartosci spoleczno — ekonomicznej,
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Kryteria zapewniaja wdrazanie zatozen poszczeg6lnych polityk horyzontalnych tj. polityki rownych szans,
niedyskryminacji i zréwnowazonego rozwoju adekwatnie do obszaru merytorycznego osi.'Jednoczesnie
I. Projekt wiodacy odnosi si¢ w sposéb bezposredni lub posredni do wickszosci wyzwan, jakie
zidentyfikowano w diagnozie obszaru funkcjonalnego dla RIT subregionu ostroteckiego.

Oznacza to, ze zakres inwestycji zostal opracowany optymalnie do potrzeb i mozliwo$ci regionu,
majac na celu osiggniecie zrownowazonego poziomu jego rozwoju, z uwzglednieniem wszystkich
czynnikéw gospodarczo — ekonomiczno - spotecznych na danym terenie istniejacych, ze szczegélnym
wskazaniem na realizacje zadan o szerokim zasiegu oddzialywania i maksymalizacji korzysci przy
racjonalizacji planowanych kosztéw.

Cel gléwny dla 1. Projektu wiodacego jest tozsamy z celem przypisanym do niniejszego Planu
Inwestycyjnego, tj. POPRAWA ZEWNETRZNEJ I WEWNETRZNEJ DOSTEPNOSCI POTENCJALU
MIASTA OSTROLEKI I SUBREGIONU OSTROLECKIEGO POPRZEZ JEGO REWITALIZACJE
ORAZ PODNIESIENIE WALOROW UZYTECZNOSCI GOSPODARCZEJ, SPOLECZNEJ
I SRODOWISKOWO-REKREACYJNE]J.

Z jednej strony zaplanowane inwestycje maja na celu podniesienie atrakcyjnosci subregionu z punktu
widzenia komunikacji, uzyteczno$ci publicznej, zachowania $rodowiska naturalnego i dziedzictwa
narodowego przy jednoczesnym stworzeniu warunkéow do wzrostu tempa rozwoju gospodarczego.
Z drugiej strony L. Projekt wiodacy opracowano w taki sposdb, aby niwelowal istniejace dziatania
szkodliwe dla srodowiska oraz umniejsza¢ te potencjalne negatywne oddzialywanie. Tym samym potrzeba
uzyskania wsparcia finansowego ze S$rodkdw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa
Mazowieckiego na lata 2014-2020 jest jak najbardziej uzasadniona.

17a; Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020. Warszawa, 12 lutego 2015 r.
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Logiczny ciag zadah zgodnie z kierunkiem potudnie - p6tnoc subregionu ostroteckiego, przeznaczonych do realizacji w ramach Planu Inwestycyjnego dla miasta

Ostroteki i subregionu ostroteckiego przedstawia si¢ nastepujaco:

DZIALANIA INWESTYCYJNE
OBEJMUJACE

PRZYGOTOWANIE

TERENOW POD ROZWOJ

DZIALALNOSCI

GOSPODARCZEJ NA

OBSZARZE SUBREGIONU

OSTROLECKIEGO

DZIALANIA INWESTYCYJNE
OBEJMUJACE
REWITALIZACJE I OCHRONE
DZIEDZICTWA
KULTUROWEGO NA
OBSZARZE SUBREGIONU
OSTROLECKIEGO

Warunkiem skuteczno$ci dziatan zaplanowanych w ramach RIT, bedzie zaréwno zdolno$¢ do zbudowania szerokiego porozumienia na rzecz rozwoju obszaru

subregionalnego ostroteckiego, jak i réwnowazenie tego rozwoju, dzigki partnerskiej wspdtpracy samorzaddw terytorialnych z wykorzystaniem mozliwosci i szans,
jakie zostaly na danym obszarze zidentyfikowane. Jednym z najtrudniejszych obecnie probleméw wystepujacych na terenie analizowanego obszaru funkcjonalnego
jest stale rosnacy poziom bezrobocia. Na obszarze funkcjonalnym subregionu ostroleckiego analizowanym na potrzeby przedktadanego Projektu usredniona,
sumarycznie stopa bezrobocia na koniec lutego 2016 roku wynosital4,9%, w zestawieniu z 8,7-procentowa stopa bezrobocia dla obszaru calego wojewddztwa
Mazowieckiego (227 065 oséb). Wsrdd wszystkich bezrobotnych zarejestrowanych w poszczegdlnych urzedach pracy na Mazowszu ok. 47,7% (108 330) stanowily
kobiety. Srednio 1 oferta pracy, ktéra w analizowanym okresie dysponowaty urzedy pracy, przypadala na 23 bezrobotnych. Szczegétowe dane przedstawiajace
poziom bezrobocia (stan: koniec lutego 2016r.) zostaly zaprezentowane w ponizej tabeli:

TABELA 2. Zestawienie danych dotyczacych poziomu bezrobocia dla poszczegélnych jednostek w ramach obszaru funkcjonalnego subregionu ostroteckiego

Jednostka administracyjna

Procentowy poziom bezrobocia
(stan: luty 2016r.)

Miasto Ostroteka 14,2%
Powiat Ostrotecki 16,4%
Powiat Wyszkowski 9.3%

Powiat Przasnyski 14,2%
Powiat Makowski 21,7%
Powiat Ostrowski 13,8%

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie zestawienia ,,Bezrobocie rejestrowane w koncu lutego 2016r.,za: dane Urzedu Statystycznego w Warszawie



Zatozeniem ,,Planu Inwestycyjnego dla miasta Ostroteki 1 subregionu ostroleckiego” jest podejmowanie
takich dziatan w dziedzinie przedsigbiorczosci, transportu, ktore bezposrednio beda mialy przelozenie na
odczuwalng poprawe w zakresie podejmowania oraz prowadzenia dziatalnosci gospodarczej,
wykorzystywanie zdolno$ci absorpcyjnych catego obszaru funkcjonalnego, tworzenie i rozwdj centréw
logistycznych, poprawa sieci komunikacyjnej, rozwdj przemystlu z wykorzystaniem specjalnych stref
ekonomicznych, stref aktywnos$ci gospodarczej, wiaczanie potencjalnych terendw inwestycyjnych do
specjalnych stref ekonomicznych dzialajacych na terenie obszaru funkcjonalnego w ramach subregionu
ostroteckiego, poprawe powiazan komunikacyjnych miast powiatowych z ich otoczeniem.

W wyniku interwencji realizowanej w celu poprawy dostgpnosci komunikacyjnej m.in. uruchomione zostana
nowe mozliwo$ci rozwoju przedsiebiorczo$ci i rynku pracy. System komunikacji i transportu bedzie miat
bezposrednie przetozenie zar6wno na mozliwosci rozwojowe istniejacej przedsigbiorczosci, tworzenie
nowych podmiotéw gospodarczych z wykorzystaniem istniejacych i planowanych obszaréw przemystowych,
a tym samym na tworzenie miejsc pracy, jak i na mozliwo$ci przemieszczenia si¢ ludnos$ci, takze w ramach
dojazdéw do pracy czy aktywnego poszukiwania zatrudnienia bez zmiany miejsca zamieszkania w obrebie
catego subregionu ostroteckiego.

Majac na wzgledzie zamieszczone powyzej informacje, jednoznacznie nalezy stwierdzié, iz efektywna
realizacja dzialan inwestycyjnych w regionie uwarunkowana jest szeregiem czynnikéw - powiazan
funkcjonalnych, wykraczajacych daleko poza skale lokalna miasta Ostroteki, a majacych bezpoSrednie
oddziatywania na caly subregion.

I. Strategicznym przedmiotem inwestycyjnym dla subregionu ostroleckiego jest sie¢ drogowa, jej
rozbudowa i optymalne przystosowanie do realnych potrzeb ruchu samochodowego, z réwnoczesnym
zmniejszeniem jego negatywnego wplywu na Srodowisko, wynikajacym z usprawnienia poruszania sie

pojazdow i tym samym ograniczenia poziomu niskiej emisji.

O$ zainteresowania mieszkancéw subregionu stanowi sprawne polaczenie poinocy i potudnia obszaru
poprzez realizacj¢ zadan obejmujacych budowe¢ nowej oraz przebudowg istniejacej, subregionalnej
infrastruktury drogowej, stanowiacej uzupelnienie sieci transportowej transeuropejskiej TEN-T, co zostanie
osiagniete, zgodnie z zalozeniami Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na
lata 2014-2020, poprzez realizacj¢ nastepujacej wiazki przedsiewzie¢ inwestycyjnych:

+PRZEBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 627
W ODCINKU UL. OSTROWSKIEJ I UL. SEOWACKIEGO NA TERENIE MIASTA OSTROLEKT”

Glownym przedsiewzieciem, trzonem I. Projektu, jest inwestycja drogowa zwiazana z odcinkowa
przebudowa drogi wojewodzkiej nr 627 w odcinku ul. Ostrowskiej i ul. Stowackiego na terenie miasta

Ostroleki.

Realizacja projektu gtéwnego w wiazce tworzacej 1. Projekt wiodacy wpisuje sic w CEL GEOWNY Planu
Inwestycyjnego dla Miasta Ostrofeki i subregionu ostroteckiego, ktory zostal okreslony jako: ,,poprawa
zewnetrznej | wewnetrznej dostepnosci potencjatu miasta Ostroteki i subregionu ostroteckiego poprzez jego
rewitalizacje oraz podniesienie walorow uzytecznosci gospodarczej, spotecznej i Srodowiskowo-
rekreacyjnej”.

Dostepno$¢ miasta i subregionu uzalezniona jest od dobrej jako$ci potaczen komunikacyjnych. Projekt bedzie
realizowatl ten cel, poniewaz poprawa jakosci sieci drogowej, wptynie bezposrednio na podniesienie waloréw
uzytecznosci gospodarczej, spotecznej i srodowiskowej Miasta Ostroteka.

Projekt wpisuje si¢ w CEL STRATEGICZNY Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku.
Innowacyjne Mazowsze, w obszarze: Przestrzen i transport — Poprawa dostgpnosci i spojnosci terytorialnej
regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego.
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Projekt zgodny jest z n/w kierunkami dziatah:

*  zwigkszenie dostgpnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu.

Projekt spdjny jest z dzialaniem zwigzanym z dostosowaniem paramentéw, standardéw technicznych
i przebiegu drdg do ich funkcji.

*  rozwd0j form transportu przyjaznych dla srodowiska i mieszkancow.

Projekt wpisuje si¢ w dziatanie zwigkszajace udzial ruchu pieszego i rowerowego w ogdle podrozy.

Miasto Ostroleka, jako osrodek centralny subregionu ostroteckiego — stanowi trzon przedmiotowego
obszaru funkcjonalnego. Wszystkie dzialania podejmowane w ramach RIT maja na celu optymalne
wykorzystanie potencjatu gospodarczego i spotecznego. Srodkiem do tego majg by¢ dziatania inwestycyjne
podejmowane w ramach Projektu wiodacego, ktére pozwola na lepsze skomunikowanie miasta, zar6wno
z jego bezposrednimi obszarami rozwoju gospodarczego (strefy inwestycyjne, ekonomiczne, tereny
przeznaczone pod dziatalno$¢ przemystows), jak i spotecznego (rozlegte tereny mieszkalne, znajdujace si¢
poza centrum miasta i jednocze$nie wyobcowane z gléwnego nurtu miejskiego zycia spotecznego).
Jednoczesnie Ostroleka, jako o$rodek centralny subregionu, powinna posiada¢ wiasciwy korytarz
komunikacyjny z pozostalym obszarem powiatéw sasiednich, z ktdrymi tacza ja zaleznosci ekonomiczno-
spoteczne. Tym samym ,,Plan Inwestycyjny dla miasta Ostrofeki i subregionu ostroteckiego” wskazuje, ze

jednoczesny rozwdj miasta oraz obszaru wskazanego, jako funkcjonalny determinuje wzajemne pozytywne
oddziatywanie, przekladajagce si¢ na wzrost komfortu zycia mieszkanhcOw w obszarze, rozwdj
przedsigbiorczos$ci oraz niwelowanie probleméw spotecznych.

Miasto Ostroteka potozone jest w péinocnej czgéci wojewddztwa mazowieckiego, w odlegtosci ok.
119km na poétnocny-wschdéd od Warszawy, 115km na zach6d od Biategostoku oraz 126km na potudniowy-
wschod od Olsztyna. W Ostrotece zbiegaja si¢ dwie drogi krajowe: nr 53 — taczaca Ostrotgke z Olsztynem,
stolica wojewodztwa warminsko-mazurskiego oraz nr 61 — biegnaca z Warszawy do Augustowa. Jest
najwickszym miastem oraz najwazniejszym o$rodkiem administracyjnym i gospodarczym w pdétnocnej
czedei regionu. Miasto jest siedziba powiatu grodzkiego i ziemskiego. Powiat ziemski tworzy 11 gmin:
Czarnia, Myszyniec, Lyse, Kadzidlo, Baranowo, Olszewo-Borki, Lelis, Rzekun, Troszyn, Goworowo,
Czerwin. Podstawe sieci ulic Ostroteki stanowia drogi krajowe i wojewddzkie. Zagadnienie to dotyczy w
szczegblnosci drogi krajowej nr 61, biegnacej na poétnocny wschod w kierunku f.omzy i Augustowa, jako
baza gléwnych ulic: Mostowej- Traugutta - I Armii Wojska Polskiego - Lomzynskiej. Droga ta stanowi
jednoczes$nie potaczenie $rddmiescia z dzielnica przemystowa — Wojciechowice. Inny odcinek drogi
krajowej nr 61 na prawym brzegu Narwi (ul. Warszawska) oraz odcinek drogi krajowej nr 53 (Ostroteka -
Olsztyn) na terenie miasta oraz wsi Zabrodzie w gminie Olszewo-Borki (ul. Stacha Konwy) funkcjonuja,
jako jedyne powigzania uliczne prawobrzeznej czesci miasta ze SrddmiesSciem i cala czgécia lewobrzezng.
Ponadto ulica Warszawska stanowi jedyne potaczenie z miastem duzego osiedla mieszkaniowego w
Olszewo-Borkach. Podwdjne funkcje petni takze droga wojewddzka nr 627 Ostroteka - Sokotéw Podlaski(w
ciggu ulicy 11 Listopada - Ostrowskiej- Stowackiego), ktéra w zakresie obstugi ruchu miejskiego jest
odcigzana przez aleje Jana Pawla II. Nalezy ponadto zauwazy¢, ze uklad uliczny Ostrotgki jest
zdeterminowany faktem, ze miasto potozone jest nad rzeka Narew oraz, iz prawobrzezna cze$¢ miasta
z czg$cig lewobrzezng potaczone sa dwoma mostami.

W ukiadzie przestrzennym istotne znaczenie maja sasiadujace gminy — Lelis od pétnocy, Olszewo-Borki
od zachodu oraz Rzekun na potudniu. Na podkreslenie zastuguje fakt, iz dwie z wyszczeg6lnionych gmin, tj.
Olszewo-Borki i Rzekun, sg naturalnymi obszarami, gdzie rozprzestrzeniaja si¢ funkcje miasta.

Droga wojewoddzka nr 627 Ostroteka—Ostrow Mazowiecka—Sokoléw Podlaski przebiega bezposrednio
przez obszar administracyjny miasta Ostroteki i stanowi jeden z wazniejszych elementéw sieci
komunikacyjnej subregionu, 1gczac sie z trasami o statusie TEN-T.
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W ramach niezbgdnych i koniecznych dziatan inwestycyjnych, stanowiacych spdjng calo$¢ Planu
Inwestycyjnego dla miasta Ostroteki i subregionu ostroteckiego, planowana jest przebudowa odcinkowa tej
trasy w ramach nastgpujacych odrgbnych inwestycji:

W RAMACH PROJEKTU GLOWNEGO:

* w ul. Ostrowskiej projektuje si¢ wykonanie poszerzen istniejacych nawierzchni drogi, budowg
obustronnych ciaggdéw pieszo-rowerowych, budowe wlotéw ulic lokalnych, przebudowe istniejacych
skrzyzowaf, budowe ronda, zjazdéw, zatok autobusowych, wysp kanalizujacych ruch i azyli dla pieszych,
korekte parametréow geometrycznych drogi, budowe kanalizacji deszczowej i sanitarnej, budowe o$wietlenia
ulicznego i przebudoweg kolizji energetycznych, telekomunikacyjnych, sanitarnych i1 gazowych.
Przebudowywany odcinek: 1 895,20 mb.

* w ul. Stowackiego projektuje si¢ wykonanie poszerzen istniejacych nawierzchni drogi, budowg
obustronnych ciaggdéw pieszo-rowerowych, budowe wlotéw ulic lokalnych, przebudowg istniejacych
skrzyzowaf, zjazdéw, zatok autobusowych, wysp kanalizujagcych ruch i azyli dla pieszych, korekte
parametréw geometrycznych drogi, budowe¢ kanalizacji deszczowej i sanitarnej, budowe os$wietlenia
ulicznego i przebudoweg kolizji energetycznych, telekomunikacyjnych, sanitarnych i1 gazowych.
Przebudowywany odcinek — 948,88 mb (w tym: 799,88 mb od ul. Kaczynskiej do toréw kolejowych oraz
149,0 mb skrzyzowanie z ulicami: Narutowicza, Sktadowa i Zeromskiego).

PRZEBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 627
W ODCINKU UL. WITOSA NA TERENIE MIASTA OSTROLEKI”

Projektuje si¢ wykonanie dwoch jezdni, ciagu pieszo-rowerowego, drogi BIS, zatok autobusowych, budowe
wlotow ulic lokalnych i zjazdow, budowe kolektorow deszczowych, oswietlenia ulicznego.
Przebudowywany odcinek: 510 mb.

Droga wojewddzka nr 544 Ostroleka - Brodnica przebiega bezposrednio przez obszar administracyjny
miasta Ostroleki i stanowi jeden z wazniejszych elementéw sieci komunikacyjnej subregionu, 1gczac
si¢ z trasami o statusie TEN-T.

W ramach niezbednych i koniecznych dzialan inwestycyjnych, stanowiacych spdéjna calosé¢ Planu
Inwestycyjnego dla miasta Ostroteki i subregionu ostroteckiego, planowana jest przebudowa odcinkowa
tej trasy w ramach nastepujacej inwestycji:

.PRZEBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 544
W ODCINKU UL. BRZOZOWEJ NA TERENIE MIASTA OSTROLEKI”

Zadanie obejmuje przebudowe¢ drogi wojewddzkiej nr 544 od km O + 220 do granic miasta Ostroteki,
w ciggu ul. Brzozowej. Ulica Brzozowa w ciggu drogi wojewddzkiej nr 544 posiada obecnie jezdnie
bitumiczng szeroko$ci 5,8 m w zlym stanie technicznym, ciag pieszy przykraweznikowy prawostronny
szeroko$ci 2,70 m, lewostronne pobocze gruntowe. W obrgbie inwestycji zlokalizowana jest zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna.

W ramach inwestycji planuje si¢ wykonanie nastgpujacych prac:

*  budowe poszerzen i wymiang istniejacej konstrukcji ulicy;

*  budowe zatok autobusowych o linii zatrzymania 20,m i szerokos$ci 3,0 m;

*  budowe ciggu pieszego szer. 2,0 m oddzielonego od jezdni pasem zieleni o szer. 2,0 m;

*  budowe ciggu pieszo — rowerowego szer. 3,50 m oddzielonego od jezdni pasem zieleni szer. 2,0 m;

*  przebudowe istniejgcych wlotéw ulic lokalnych;

*  budowe zjazdéw indywidualnych szerokosci 4,0m;

»  przebudowe o$wietlenie ulicznego na kablowe z nowymi stupami i latarniami.
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Przebudowany ciag drogowy bedzie funkcjonowat w ramach sieci TEN-T. Tym samym realizacja inwestycji
stanowi spojnik nie tylko na obszarze miasta Ostrot¢ki, ale takze w kontekscie calego subregionu
ostroteckiego, kiedy od potudnia bedzie stanowi¢ kontynuacje¢ dla trasy prowadzacej m.in. z obszaru powiatu
ostroteckiego 1 wyszkowskiego z droga 4403W oraz obwodnicg $rédmiejska Wyszkowa, natomiast od
poinocy stanie si¢ wypadkowa w kierunku Przasnysza i podstrefy gospodarczej w Chorzelach.

»PODNIESIENIE STANU TECHNICZNEGO DROGI POWIATOWEJ NR 4403W
NA TERENIE GMINY GOWOROWO POWIATU OSTROLECKIEGO
W RAMACH POPRAWY JAKOSCI POLACZENIA
SUBREGIONALNEJ STRUKTURY KOMUNIKACYJNEJ Z SIECIA TEN-T”

W ramach uzasadnionych i niezbednych dzialan inwestycyjnych, stanowigcych spéjna cato§¢ Planu
Inwestycyjnego dla miasta Ostroteki i subregionu ostroleckiego, planowana jest przebudowa drogi 4403W
na terenie gminy Goworowo powiatu ostrofeckiego.

Droga powiatowa nr 4403W Ostroteka — Knurowiec posiada bezposrednie potaczenie z droga szybkiego
ruchu S8, co stanowi potwierdzenie dla warunku okreslonego w regulaminie konkursu nr RPMA.07.01.00-
[P.01-14-019/16 RPO WM na lata 2014-2020 [pkt. 2.4.1.] dla drdég lokalnych (koniecznos¢ bezposredniego
potaczenia drogi w ciqgu ktdrej realizowany jest projekt, z siecig TEN-T). Niniejsze przedsiewzigcie jest
spojne z inwestycja realizowang na tej samej drodze przez powiat wyszkowski, stanowiac strategiczne
dziatanie dla zachowania ciggto$ci komunikacyjne;j.

Przedsiewziecie to bezposrednio wpisuje si¢ w CEL GLOWNY Planu Inwestycyjnego, ktéry brzmi:
poprawa zewnetrznej i wewnetrznej dostgpnosci potencjatu miasta Ostrotgki i subregionu ostroteckiego
poprzez jego rewitalizacje oraz podniesienie walorow uzytecznosci gospodarczej, spotecznej
i $rodowiskowo-rekreacyjnej. Inwestycja przyczyni si¢ wprost do realizacji CELU GEOWNEGO Planu,
stanowigc strategiczna o$ komunikacyjna pomiedzy potudniowa czescia obszaru funkcjonalnego, a miastem
Ostroteka — co réwnoczesnie potwierdza komplementarno$¢ przedmiotowego przedsiewzigcia z zalozeniami
przypisanymi do wiazki obejmujacej infrastrukture drogowa w ramach I. Projektu wiodacego.

Podniesienie stanu technicznego drogi powiatowej w ramach poprawy infrastruktury potaczenia
subregionalnej struktury komunikacyjnej z siecig TEN-T stanowi strategiczng inwestycj¢ dla optymalnego
zachowania wtasciwej komunikacji subregionu ostrotgckiego i wojewddztwa mazowieckiego z pdtnocna
i potudniowa cze$cig kraju. Odcinek drogi powiatowej nr 4403W taczy poéinocng czes¢ subregionu
ostroteckiego m.in. z powiatem wyszkowskim, gdzie wskazana droga kontynuuje swoj bieg i prowadzi do
DK nr 8 — nalezacej do sieci TEN-T.

Realizacja inwestycji przyczyni si¢ do poprawy dostepnosci i spojnosci terytorialnej regionu, bedzie miala
pozytywny wplyw na ksztaltowanie ‘tadu przestrzennego poprzez utworzenie wilasciwej,
wysokostandardowej sieci powigzan komunikacyjnych w subregionie, utatwi dostgp do aglomeracji
warszawskiej, podniesie jako$¢ zycia mieszkancoéw, tym samym zmniejszajac réznice w poziomie zycia
spoleczenstwa na Mazowszu.

Wpisywanie si¢ prezentowanego przedsiewzigcia w wiazke drogowa w ramach I. Projektu wiodacego
potwierdzaja takze zalozenia, iz nowoczesna, efektywna infrastruktura transportowa poprawi komunikacje
catego subregionu — wptywajac na jego konkurencyjnos¢. Rownocze$nie poszerzy dostep do terendw
inwestycyjnych zlokalizowanych w ciagu drogi Ostroteka - Knurowiec. Nastapi takze poprawa i udroznienie
potaczen miejscowosci gminnych z powiatem oraz lokalnymi instytucjami uzytecznosci publiczne;.

Przeprowadzenie ww. inwestycji jest zgodne z CELEM ROZWOJOWYM Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego do 2030 roku. Innowacyjne Mazowsze w obszarze: Przestrzen i transport — ,,Poprawa
dostepnosci i spojnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego”.

KIERUNEK DZIAEAN :

13. Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej wewngtrz regionu
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14. Spojnos¢ wewngtrz regionalna — koncentracja na najbardziej zapoznionych podregionach

DZIAL.ANIE

13.2. Dostosowanie parametrow, standardow technicznych i przebiegu drog do ich funkcji

13.4. Rozwdyj infrastruktury transportowej o znaczeniu ponadregionalnym

13.6. Udroznienie warszawskiego wezta TEN-T

14.1. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej zapoznionych podregionéow do osrodkow regionalnych

i subregionalnych

14.2. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszarow wiejskich do osrodkow lokalnych

W SZCZEGOLNOSCI — w dziedzinie transportu priorytetem w okresie realizacji Strategii bedzie

stwarzanie warunkow zachecajgcych do korzystania z najmniej ucigzliwych dla przestrzeni, srodowiska

i mieszkancow srodkow transportu. W skali miedzynarodowej, istotne znaczenie bedzie miat rozwdj

infrastruktury wchodzgcej w sktad transeuropejskich sieci transportowych TEN-T.

W mniejszych miastach i na obszarach wiejskich powinny zosta¢ zagwarantowane wysokiej jakosci ustugi

oraz infrastruktura transportowa, co umozliwi dogodne potgczenia komunikacyjne wewngtrz subregionow.

Osiagnigecie celu strategicznego wymaga realizacji dziatan w kierunku:

*  Zwigkszenia dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu;

*  Spéjnosci wewnatrz regionalnej — koncentracji na najbardziej zapdznionych podregionach;

*  Rozwoju form transportu przyjaznych dla srodowiska i mieszkancow;

*  Zapobiegania nadmiernej suburbanizacji i kreowania tadu przestrzennego;

*  Udroznienia systemu tranzytowego.

Spdjnos¢ wewnatrzregionalna — koncentracja na najbardziej zapéznionych podregionach:

* Poprawa dostgpno$ci komunikacyjnej zap6znionych podregiondw do o$rodkéw regionalnych
i subregionalnych.

Ponadto realizuje nastgpujacy wskaznik CELU STRATEGICZNEGO ,,Poprawa dostepnosci i spojnosci
terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego:

Odsetek mieszkancow wojewodztwa objetych izochrong 60 minut dostgpnosci transportem zbiorowym do
Warszawy (w porannym szczycie komunikacyjnym) Droga 4403W(Wyszkow-Ostroteka) bezposrednio tqczy
sie z siecig TEN-T.

Przebudowa drogi przyczyni si¢ do zmniejszenia dysproporcji w rozwoju mie¢dzy bogata Warszawa
a pozostalg cze$cia wojewddztwa, poprawi jakoSci zycia mieszkancéw wpisujac si¢ tym samym
w realizaciec CELU GLOWNEGO Strategii Rozwoju Wojewédztwa Mazowieckiego do 2030 roku
,zmniejszenie  dysproporcji rozwoju w  wojewddztwie mazowieckim, wzrost znaczenia obszaru
metropolitarnego Warszawy w Europie”.

Na terenie powiatu ostroteckiego oraz powiatu wyszkowskiego przewidziano komplementarnie do
pozostatego obszaru funkcjonalnego dziatania inwestycyjne, ktére majg na celu utatwienie komunikacji
w ramach catego subregionu ostroteckiego, ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb prowadzenia aktywnej
dzialalnosci przedsigbiorcow, tworzenia nowych podmiotéw gospodarczych 1 miejsc pracy.
W zwigzku z tym, ze zadaniem dziatan podejmowanych w ramach RIT dla miasta Ostroteki i subregionu
ostroteckiego jest zwickszanie dostgpnosci do szeroko rozumianego potencjatu rozwojowego Mazowsza, ze
wskazaniem na obszary poza metropolia warszawska, podejmowane inwestycje drogowe beda stanowié
zarébwno o zréwnowazonym rozwoju subregionu, jak i pozwola na budowanie potencjalu Mazowsza
w opozycji do metropolii warszawskiej.

Inwestycja obejmujaca budowe odcinka drogi powiatowej nr 4403W na terenie powiatu ostroteckiego od
drogi krajowej nr 60 do granicy powiatu ostrofeckiego z powiatem wyszkowskim. Podniesienie stanu
technicznego drogi powiatowej nr 4403W (na terenie gminy Goworowo) w ramach poprawy jakosci
potaczenia subregionalnej struktury komunikacyjnej z sieciag TEN-T stanowi strategiczng inwestycj¢ dla
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zachowania wtasciwej komunikacji subregionu ostrotgckiego i wojewddztwa mazowieckiego z p6tnocna
1 potudniowa cze$cia kraju.

Gmina Goworowo, gdzie zlokalizowana jest odcinkowo droga powiatowa nr 4403W, stanowi obszar taczacy
poinocny obszar subregionu ostroleckiego z m.in. powiatem wyszkowskim. Jest najdalej na potudnie
wysunigta gming powiatu ostroleckiego, zajmuje powierzchni¢ 218 km’. Przez tereny gminy przebiegaja
linie kolejowe Warszawa - Ostroteka — Biatystok oraz Ciechandéw - Ostrow Mazowiecka — Biatystok, sieci
infrastruktury drogowej i technicznej o znaczeniu krajowym - droga krajowa nr 60 relacji Leczyca - Kutno -
Plock - Ciechanéw - Rézan - Ostrow Mazowiecka, taczaca obszar z trasg krajowa nr 8, nalezaca do TEN-T.

Powiat ostroltecki bedzie ponosi¢ koszty i nadzorowaé inwestycje obejmujaca budowe/przebudowe
odcinka drogi powiatowej nr 4403W na terenie powiatu, w gminie Goworowo od drogi krajowej nr 60
do granicy powiatu/gminy Goworowo z powiatem wyszkowskim/gmina Dlugosiodlo — dlugos$¢ odcinka
to 6,03 km.

Obok prac bezposrednio zwigzanych z nawierzchnig drogi 4403W w granicach gminy Goworowo,
wykonane zostang $ciezki rowerowe w przedmiotowym odcinku. W zakresie przedsigwzigcia planowane
jest wybudowanie nowej drogi z nawierzchnia z betonu asfaltowego o szerokos$ci 6.00 m, ktéra sktada¢ sie
bedzie z warstwy wiazacej 1 $cieralnej. Zostanie zbudowana §ciezka pieszo-rowerowa o szerokosci 2,5 m
wraz z poboczem ziemnym o szerokosci 1,0 m lub pobocze o 1,25 m tam, gdzie nie bedzie wystepowaé
réwnolegle $ciezka. Budowie drogi bedzie towarzyszy¢ przebudowa skrzyzowan z linig kolejowa poprzez
poszerzenie istniejgcych przejazddw kolejowych. Inwestor planuje przebudowe skrzyzowania w/w drogi
powiatowej z drogg krajowa nr 60 na skrzyzowanie typu rondo. W celu bezpiecznego dostepu do budowanej
drogi i stworzenia odpowiednich warunkéw dla pieszych zostanag wykonane przejscia dla pieszych wraz z
chodnikami z kostki betonowej o szerokosci 1,65 m. Dodatkowo inwestor planuje budowe przepustow
zelbetowych zaréwno kotowych jaki prostokatnych a takze z rur stalowych karbowanych i z blach falistych
w celu zapewnienia wlasciwych warunkéw dla odwodnienia drogi oraz zjazdéw wraz z przepustami z rur
karbowanych z polietylenu wysokiej gestosci HDPE.

-PODNIESIENIE STANU TECHNICZNEGO DROGI POWIATOWEJ NR 4403W
NA TERENIE GMINY BRANSZCZYK I DLUGOSIODEO POWIATU WYSZKOWSKIEGO
W RAMACH POPRAWY JAKOSCI POLACZENIA
SUBREGIONALNEJ STRUKTURY KOMUNIKACYJNEJ Z SIECIA TEN-T”

W ramach uzasadnionych i niezbednych dziatah inwestycyjnych, stanowigcych spdjna catos¢ ,,Planu
Inwestycyjnego dla miasta Ostroteki i subregionu ostroteckiego”, planowana jest przebudowa drogi 4403W na
terenie gminy Branszczyk i gminy Dlugosiodio powiatu wyszkowskiego.

Gmina Dtugosiodto, gdzie zlokalizowana jest odcinkowo droga powiatowa nr 4403W, stanowi obszar taczacy
potudniowy teren subregionu ostroteckiego z m.in. powiatem wyszkowskim. Przez teren gminy Dlugosiodto
przebiega linia kolejowa Warszawa — Ttuszcz — Ostroteka, a przez teren gminy Branszczyk infrastruktura
drogowa o znaczeniu miedzynarodowym DK S8 nalezaca do sieci TEN-T.

Przedsiewziecie bezposrednio wpisuje sic w CEL GEOWNY Planu Inwestycyjnego, ktéry brzmi: poprawa
zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci potencjatu miasta Ostroteki i subregionu ostroteckiego poprzez jego
rewitalizacje oraz podniesienie walorow uzytecznosci gospodarczej, spotecznej i sSrodowiskowo-rekreacyjnej.
Prezentowana inwestycja realizuje wprost CEL GEOWNY Planu — stanowiac strategiczng o$ komunikacyjna
pomiedzy potudniowa czescig obszaru funkcjonalnego a miastem Ostroteka — co réwnoczesnie potwierdza
wpisywanie si¢ przedsiewzigcia w wigzke drogowa w ramach I. Projektu wiodacego, m.in. poprzez
strategiczny udzial w poprawie dostgpnosci i spdjnosci terytorialnej subregionu i regionu. Inwestycja bedzie
miata pozytywny wplyw na ksztaltowanie tadu przestrzennego poprzez utworzenie wlasciwej,
wysokostandarodowej sieci powiazan komunikacyjnych w subregionie, utatwi dostep do aglomeracji
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warszawskiej, podniesienie jako$¢ zycia mieszkancOw, tym samym zmniejszajac réznice w poziomie zycia
spoleczefstwa na Mazowszu.

Na podkre$lenie zastuguje takze fakt, iz niniejszy projekt obejmujacy powstanie nowoczesnej, efektywnej
infrastruktury transportowej co w zdecydowany sposéb poprawi komunikacj¢ calego subregionu, bedzie miato
wplyw na jego konkurencyjnos¢, a takze wzrost mobilnosci mieszkancow.

Przeprowadzenie ww. inwestycji jest zgodne z CELEM ROZWOJOWYM Strategii Rozwoju Wojewodztwa

Mazowieckiego do 2030 roku. Innowacyjne Mazowsze w obszarze: Przestrzen i transport — ,,Poprawa

dostepnosci i spojnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego”.

KIERUNEK DZIALAN :

13. Zwigkszenie dostgpnosci komunikacyjnej wewngtrz regionu

14. Spéjnosc wewngtrz regionalna — koncentracja na najbardziej zapoznionych podregionach

DZIAL.ANIE

13.2. Dostosowanie parametrow, standardow technicznych i przebiegu drog do ich funkcji

13.4. Rozwoyj infrastruktury transportowej o znaczeniu ponadregionalnym

13.6. Udroznienie warszawskiego wezta TEN-T

14.1. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej zapoznionych podregionéow do osrodkow regionalnych

i subregionalnych

14.2. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszarow wiejskich do osrodkow lokalnych

W SZCZEGOLNOSCI — w dziedzinie transportu priorytetem w okresie realizacji Strategii bedzie

stwarzanie warunkow zachecajgcych do korzystania z najmniej ucigzliwych dla przestrzeni, srodowiska

i mieszkancow srodkoéw transportu. W skali miedzynarodowej, istotne znaczenie bedzie miat rozwdj

infrastruktury wchodzgcej w sktad transeuropejskich sieci transportowych TEN-T.

W mniejszych miastach i na obszarach wiejskich powinny zosta¢ zagwarantowane wysokiej jakosci ustugi

oraz infrastruktura transportowa, co umozliwi dogodne potgczenia komunikacyjne wewngtrz subregionow.

Osiagnigcie celu strategicznego wymaga realizacji dziatan w kierunku:

*  Zwigkszenia dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu;

*  Spéjnosci wewnatrz regionalnej — koncentracji na najbardziej zapdznionych podregionach;

*  Rozwoju form transportu przyjaznych dla srodowiska i mieszkancéw;

*  Zapobiegania nadmiernej suburbanizacji i kreowania tadu przestrzennego;

*  Udroznienia systemu tranzytowego.

Spdjnos¢ wewnatrzregionalna — koncentracja na najbardziej zapéznionych podregionach:

* Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej zap6znionych podregionéw do osrodkéw regionalnych
i subregionalnych.

Ponadto realizuje nastepujacy wskaznik CELU STRATEGICZNEGO ,,Poprawa dostgpnosci i spojnosci
terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego:

Odsetek mieszkancow wojewodztwa objetych izochrong 60 minut dostepnosci transportem zbiorowym do
Warszawy (w porannym szczycie komunikacyjnym) Droga 4403W(Wyszkow-Ostroteka) bezposrednio tqczy
sie z siecig TEN-T.

Przebudowa drogi przyczyni si¢ do zmniejszenia dysproporcji w rozwoju migdzy bogata Warszawa
a pozostala czeScia wojewoddztwa, poprawi jakoSci zycia mieszkancOw wpisujac si¢ tym samym
w realizacic CELU GLOWNEGO Strategii Rozwoju Wojewédztwa Mazowieckiego do 2030 roku
,,zmniejszenie dysproporcji rozwoju w

W powiecie wyszkowskim planowana jest przebudowa drogi powiatowej nr 4403W od km 0+350,00 (zero
robocze na skrzyzowaniu z DK Nr 8) do km 19+263,00 w zakresie ktérego wchodzi:

*  przebudowa jezdni do docelowej szeroko$ci 6 m, o dtugosci ok. 16,7 km;

*  przebudowa/budowa chodnikéw na dtugosci ok. 4,7 km;
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przebudowa/budowa $ciezki rowerowej o dtugosci 12,00 km;

budowa 6 skrzyzowan skanalizowanych w tym ronda w miejscowosci Stare Bosewo;
przebudowe row6w i poboczy;

remont dwéoch mostéw z dobudowg ktadki;

przebudowa mostu

przebudowa przepustu;

wykonanie oznakowania.

Zakres inwestycji nie bedzie obejmowatl odcinkdéw drogi przebudowanych w poprzednich latach:

ok. 100 m w miejscowosci Nowa Wie$/Biatebloto Kobyla — z dofinansowaniem w ramach Szwajcarsko
— Polskiego Programu Wsp6tpracy dziatania (realizacja w2015r.),

ok. 1300 m w miejscowosci Blochy — z dofinansowaniem w ramach RPO WM 2017-2013 (realizacja
w 2011r.),

ok. 100 m w miejscowosci Diugosiodto — w ramach NPPDL tzw. ,,Schetynéwka” (realizacja w 2014r.).

Rys.3. Mapa powiatu wyszkowskiego ze wskazanym przebiegiem drogi powiatowej nr 4403 W
w ramach poprawy jakoS$ci polaczenia subregionalnej struktury komunikacyjnej z siecig TEN-T

(O,

£ Ko 74338 o —r - - |
, -

P Koas 6462% OO -

Zrédto: dane udostepnione przez Partnera

W ramach ,,Planu inwestycyjnego” uwzgledniono grupe inwestycji uzupelniajacych, majacych na celu
udostepnienie istniejacych terenow inwestycyjnych i przemystlowych w gminach powiatu makowskiego,
ostroteckiego, ostrowskiego, przasnyskiego i wyszkowskiego dla potencjalnych inwestoréow,
z rownoczesnym podniesieniem jakoS$ci polaczenia subregionalnej struktury komunikacyjnej i tym
samym ulatwienie dostepu do sieci TEN-T.

Wszystkie zaprezentowane ponizej inwestycje wpisuja si¢ w CEL GLOWNY ,Planu Inwestycyjnego dla
Miasta Ostroteki i Subregionu Ostroteckiego”, jakim jest: poprawa zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci
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potencjatu miasta Ostrofgki i subregionu ostroteckiego poprzez jego rewitalizacje oraz podniesienie
walorow uzytecznosci gospodarczej, spotecznej i Srodowiskowo-rekreacyjne;j.

Przedsigwzigcia te maja na celu udostepnienie istniejacych terendw inwestycyjnych i przemystowych w
gminach powiatu ostroteckiego dla potencjalnych inwestorow oraz stworzy¢ wilasciwa komunikacje
transportowa z terenami przeznaczonymi w Gminnych planach zagospodarowania przestrzennego pod
inwestycje, przez ktére modernizowane drogi przebiegaja lub tacza si¢ na obszarze powiatu przasnyskiego.
Tym samym, potwierdzonym jest, ze prezentowane przedsiewzigcia wpisuja sie¢ w wigzke drogowa w
ramach I. Projektu wiodacego, m.in. majac wpltyw na poprawe jakosci, dostepnos$ci i spdjnosci terytorialnej
catego subregionu oraz regionu, z r6wnoczesnym podniesieniem standardu zycia mieszkancoéw. Zgodnie z
zatozeniami, w efekcie przeprowadzenia dziatlan projektowych, nastapi réwniez poprawa i udroznienie
potaczen miejscowosci gminnych z powiatem oraz lokalnymi instytucjami uzyteczno$ci publicznej, co
bedzie miato wptyw na podniesienie jakosci codziennego zycia mieszkancOw subregionu.

Realizacja przedmiotowych inwestycji w subregionie ostroleckim bedzie realizowata réwniez CEL
GLOWNY wskazany w Strategii Rozwoju Wojewédztwa Mazowieckiego do 2030r.: zmniejszenie
dysproporcji rozwoju w Wojewodztwie Mazowieckim, wzrost znaczenia obszaru metropolitalnego Warszawy
w Europie” oraz CELE STRATEGICZNE m.in.: dotyczgce przestrzeni i transportu: poprawa dostepnosci
i spojnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego, a co za tym idzie rOwniez celu
w zakresie gospodarki: wzrost konkurencyjnosci regionu poprzez rozwdj dziatalnosci gospodarczej oraz
transfer i wykorzystanie nowych technologii.

Ponadto zadania wpisuja si¢ w cele ujete w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Mazowieckiego, zapewnienie wiekszej spdjnosci przestrzeni wojewddztwa i stworzenie warunkéw do
wyrOwnywania dysproporcji rozwojowych, ktéry ma by¢ realizowany m.in. poprzez rozbudowe
i modernizacj¢ infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej; zwickszenie konkurencyjnosci regionu
1 poprawa warunkow zycia, ktory realizowany bedzie m.in.: poprzez likwidacje¢ barier infrastrukturalnych
oraz wzmocnienie funkcji metropolitalnych Warszawy.

Latwiejszy dostep do aglomeracji warszawskiej poprawi dostep do rynkéw zbytu lokalnym przedsigbiorcom,
poprawi jakos$¢ zycia oraz spowoduje wicksze wykorzystanie kapitatu ludzkiego i spotecznego do tworzenia
nowoczesnej gospodarki, przyczyni si¢ do zmniejszenia réznic w poziomie zycia oraz zwigkszenia
spojnosci  spolecznej mieszkancOw Mazowsza. Poprawa uktadu transportowego umozliwi rozwdj
gospodarczy subregionu ostroteckiego.

Realizacja tych inwestycji poprawi byt i stworzy szanse rozwoju mieszkancom tego terenu. Dobrej jakosci
drogi stworza komplementarny uktad z sieciag drog wyzszej kategorii i zwigksza spOjnoS¢ przestrzenna
Mazowsza, poprawia réwniez komunikacje subregionu i powiatdw oSciennych, a przede wszystkim
zwigksza dostepno$¢ terenéw inwestycyjnych i wplyna na konkurencyjnos$¢ regionu. Zostanie stworzona
efektywna 1 nowoczesna infrastruktura transportowa, ktora zostanie wigczona we wspolny uktad
komunikacyjny wojewddztwa mazowieckiego i kraju.

Realizacja przedmiotowych inwestycji w subregionie ostroleckim bedzie realizowata réwniez CEL
GLOWNY wskazany w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030r.: zmniejszenie
dysproporcji rozwoju w Wojewodztwie Mazowieckim, wzrost znaczenia obszaru metropolitalnego Warszawy
w Europie" oraz cele strategiczne m.in.: dotyczqce przestrzeni i transportu: poprawa dostgpnosci i spojnosci
terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego, a co za tym idzie réwniez celu w zakresie
gospodarki: wzrost konkurencyjnosci regionu poprzez rozwdj dziatalnosci gospodarczej oraz transfer
i wykorzystanie nowych technologii. Ponadto zadania wpisuje si¢ w cele ujete w Planie Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego, zapewnienie wigkszej spdjnosci przestrzeni wojewddztwa
1 stworzenie warunkéw do wyréwnywania dysproporcji rozwojowych, ktéry ma by¢ realizowany m.in.
poprzez rozbudowe i modernizacje infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej; zwigkszenie
konkurencyjnosci regionu i poprawa warunkéw zycia, ktéry realizowany bedzie m.in.: poprzez likwidacje
barier infrastrukturalnych oraz wzmocnienie funkcji metropolitalnych Warszawy. Latwiejszy dostep do
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aglomeracji warszawskiej poprawi dostep do rynkéw zbytu lokalnym przedsigbiorcom, poprawi jako$¢ zycia
oraz spowoduje wicksze wykorzystanie kapitatu ludzkiego i spotecznego do tworzenia nowoczesnej
gospodarki, przyczyni sic do zmniejszenia réznic w poziomie zycia oraz zwigkszenia spojnosci spoleczne;j
mieszkancow Mazowsza. Poprawa ukladu transportowego umozliwi rozwdj gospodarczy subregionu
ostroteckiego. Realizacja tych inwestycji poprawi byt i stworzy szanse rozwoju mieszkancom tego terenu.
Dobrej jakosci drogi stworza komplementarny uktad z siecig drég wyzszej kategorii 1 zwigksza sp6jnosé
przestrzenng Mazowsza, poprawig réwniez komunikacje subregionu i powiatoéw o$ciennych, a przede
wszystkim zwigksza dostepnos¢ terenéw inwestycyjnych i wplyna na konkurencyjno$¢ regionu. Zostanie
stworzona efektywna i nowoczesna infrastruktura transportowa, ktéra zostanie wtaczona we wspdlny uktad
komunikacyjny wojewodztwa mazowieckiego i kraju.

ROZBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 2519W
KADZIDYL.O - LYSE - LACZKI OD KM 12+140,00 DO KM 16+694.00

& BB ‘x Przedsiewzigcie obejmuje wykonanie
647 rzechod L
X seuuTmm"“ gminajtyse ke © drogowych robét budowlanych dla

£ EDP 25334W przebudowy istniejagcej drogi z jezdnia

uczy Borek @y ! Suche 53 no L
a5 , m 16+694 ».« a v z s © nawierzchni bitumicznej na lacznej
yse [ Ser i dlugoéci 4554m.

Dgbrowki
g Droga polozona jest na terenie
Gminy Lyse i przebiega przez

Mygzano Przeséwki L
Zomostek

Podiodzie 197 (Wyrok, |- tereny zabudowane wsi Lipniki oraz

g 7 Lyse.

b /11 Zakres rozbudowy obejmuje odcinek
8’ od skrzyzowania drogi powiatowej Nr
1% 2519W z ulica Stacha Konwy
i Sierbinskiego w  miejscowosci

Turzy teb

e m-vni“n# 2519W o
:ﬂl 146 X km 12+Pléobowi< B

L o . .
ki o Teren obiektow | |- Lipniki do skrzyzowania z droga
liprick produkeyjnych’ " A - . P .. .
A | ofa 4 ";m: wojewddzka Nr 645 relacji Myszyniec
s 3 yTEa 31 skladowo - uslugéwyeh, ' s - Lomza w miejscowosci Lyse.
[ - 109 e o
: & DlawlLi _ S Planowane jest poszerzenie istniejgcej

jezdni do 60 m oraz uzupetnienie o pas bitumiczny pieszo-rowerowy o szerokosci 2,0m. Dodatkowo
planowane jest wydzielenie poboczy z kruszywa. W ramach prac planowane jest wykonanie
powierzchniowego utrwalenia na szeroko$ci jezdni 6,0m,wykonanie frezowania korekcyjnego oraz
wykonanie nowej warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego. W miejscowosci Lipniki oraz Lyse zostana
wykonane chodniki. W ramach robdt uzupelniajacych zostang wykonane zjazdy na posesje i drogi boczne
oraz chodniki. Inwestor wykona oznakowanie poziome i wymieni oznakowanie pionowe.

Warto$¢ kosztorysowa inwestycji wynosi: 3.747.546 ztotych.

Planowany do rozbudowy odcinek drogi zlokalizowany jest w bezposrednim sasiedztwie terenéw
przeznaczonych do budowy obiektéw produkcyjnych, skladowych oraz ushlugowych, ktérych
przeznaczeniem podstawowym jest zabudowa techniczno — produkcyjna, magazynow, skladowania
surowcow i produktéow oraz obiektow i urzadzen infrastruktury technicznej.

PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 2559W ZAMOSC —- GOSTERY- GRANICA
WOJEWODZTWA - (GEEBOCZ) OD KM 0+636.00 DO KM 2+420,00

Przedsigwziecie obejmuje wykonanie drogowych robot budowlanych dla przebudowy istniejacej drogi
z jezdniag o nawierzchni bitumicznej na dlugo$ci tacznej 1784m. Droga przebiega przez tereny
zabudowane wsi Zamos$¢ i Troszyn gm. Troszyn.
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Grsbowol 8- | Wi, %\ btk 71 drogowego planowane jest wykonanie
linii o$wietlenia ulicznego, wymiana
oznakowania pionowego oraz wykonanie oznakowania poziomego.
Odcinek przedmiotowej drogi stuzy obstudze komunikacyjnej miejscowosci gminy Troszyn, stanowi

bezposrednie polaczenie drogi wojewddzkiej nr 627 Ostroteka — Ostréw Mazowiecka — Sokotéw Podlaski
z droga wojewo6dzka 677 Ostrow Mazowiecka — L.omza.

Warto$¢ kosztorysowa inwestycji wynosi 2.076.936 ztotych.

Planowany do przebudowy odcinek drogi zlokalizowany jest w ciggu drogi powiatowej, ktéra w km
0+000,00 bezposrednio laczy si¢ z terenami opisanymi w ,Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy Troszyn” jako obszar aktywno$ci gospodarczej i ustug. Na
obszarach tych dopuszcza si¢: zabudoweg ustugows; obiekty produkcyjne; bazy, sklady, magazyny
1 hurtownie; obiekty handlu, rzemiosta 1 wytwodrczosci; obiekty obstugi rolnictwa; biogazownie
i elektrocieptownie na biomase, bazy transportowe, infrastrukture techniczng i komunikacyjng. Odcinek DP
2559W od km 0,000 do km 0+636 zostal zmodernizowany w latach ubiegtych i nie wymaga modernizacji.
Od strefy terenéw inwestycyjnych do poczatku odcinka objetego projektem zostal zmodernizowany juz
wczesniej i uzyskat docelowe parametry.

PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 3227W PRZASNYSZ - BARANOWO
OD KM 23+374,00 DO KM 33+166,00”
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pod warstwy konstrukcyjne poszerzen istniejacej jezdni bitumicznej. Na w/w odcinku zostanie wykonana
nawierzchnia o szerokosci warstwy $cieralnej 6,00 m oraz Sciezka pieszo - rowerowa o nawierzchni
bitumicznej o szerokosci 2,00 m. W sasiedztwie terendw inwestycyjnych zostang wykonane parkingi z
nawierzchnig bitumiczng. Dodatkowo zaplanowano wykonanie poboczy z kruszywa oraz zjazddw na posesje
i drogi boczne. Planowana jest budowa zatok autobusowych w miejscowosciach Baranowo, Majdan oraz
Gaczyska, przebudowa przepustéw pod korong drogi, wymiana oznakowania pionowego oraz wykonanie
nowego oznakowania poziomego. Warto$¢ kosztorysowa inwestycji wynosi 8.399.374 ztotych.

Planowany do rozbudowy odcinek drogi zlokalizowany jest w bezposrednim sasiedztwie terendw
inwestycyjnych zlokalizowanych na obrzezach miejscowosci Baranowo, stanowigcych wiasnos¢ Gminy
Baranowo. Zgodnie z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Baranowo, teren
inwestycyjny jest gtdwnie przeznaczony pod teren obiektéw produkcyjnych, sktadéw, magazyndw oraz
produkcji i przetwOrstwa rolno — spozywczego.

PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 2551 W
RZEKUN — ZABIELE - EATCZYN OD KM 8+160,00 DO KM 11+224.0

Przedsigwzigcie obejmuje wykonanie drogowych rob6t budowlanych dla przebudowy istniejacej drogi z
jezdnia o nawierzchni bitumicznej na dlugos$ci tacznej 3064 m. Droga polozona jest na terenie Gminy
Rzekun i przebiega przez tereny zabudowane wsi, Rozwory i Przytuly Nowe. Roboty zwigzane z
przebudowa beda wykonywane w granicach pasa drogowego okreslonego granicami zajetosci terenu pod
droge. W ramach tych rob6t inwestor wykona koryto pod warstwy konstrukcyjne poszerzen istniejacej jezdni
bitumicznej. Na w/w odcinku zostanie wykonana nawierzchnia sktadajaca si¢ z warstwy wiazacej
i Scieralnej. Szeroko$¢ warstwy Scieralnej wyniesie 5,50 m na terenach niezabudowanych oraz 8,00 m
w terenie zabudowanym ,w tym nawierzchnia jezdni o szeroko$ci6,00 m wraz z obustronnym utwardzonym
poboczem o szeroko$ci 1,00 m. Dodatkowo zostana wykonane pobocza z kruszywa, zjazdy na posesje
1 drogi boczne, Przebudowane zostang przepusty pod korong drogi. W celu poprawy bezpieczefistwa ruchu
drogowego wymienione zostang istniejace znaki drogowe oraz wykonane nowe oznakowanie poziome.
Warto$¢ kosztorysowa inwestycji
wynosi 2.625.340 ztotych.

Planowany do przebudowy odcinek
drogi zlokalizowany jest w ciagu
drogi powiatowej, ktéra w km
3+210 bezposrednio taczy sig
z terenami opisanymi Miejscowym
Planie Zagospodarowania

Przestrzennego Gminy Rzekun
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1 urzadzeniami towarzyszacymi.

Odcinek DP 2551W od km 3+210 (lokalizacja terendw inwestycyjnych) do km 5+260 zostat
zmodernizowany w latach ubiegltych, natomiast odcinek od km 5+260 do km 8+160,00 jest aktualnie
modernizowany. Od strefy terenéw inwestycyjnych do poczatku odcinka objetego projektem zostal on
zmodernizowany wcze$niej uzyskujac docelowe parametry.
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OSTROWSKI POMOST DROGOWY - ROZBUDOWA ULIC BOLESEAWA PRUSA
I LUBIEJEWSKIEJ W OSTROWI MAZOWIECKIEJ

Przedsigwziecie w spos6b bezposredni wpisuje si¢ w CEL GEOWNY Planu Inwestycyjnego, ktéry brzmi:
poprawa zewnetrznej i wewnetrznej dostgpnosci potencjatu miasta Ostrotgki i subregionu ostroteckiego
poprzez jego rewitalizacje oraz podniesienie walorow uzytecznosci gospodarczej, spotecznej
i Srodowiskowo-rekreacyjnej.

Prezentowana Inwestycja realizuje wprost cel gtéwny ,,Planu Inwestycyjnego”, gdyz stanowi strategiczng o$
komunikacyjng pomiedzy potudniowa czescig obszaru funkcjonalnego a miastem Ostrotgka, co potwierdza
wpisywanie si¢ niniejszego przedsigwzigcia we wigzke drogowa w ramach I. Projektu wiodacego.

Przeprowadzenie ww. inwestycji jest zgodne z CELEM ROZWOJOWYM Strategii Rozwoju Wojewddztwa

Mazowieckiego do 2030 roku. Innowacyjne Mazowsze w obszarze — Przestrzen i transport ,,Poprawa

dostepnosci 1 spdjnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego”.

KIERUNEK DZIALAN :

13. Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej wewngtrz regionu

14. Spojnos¢ wewngtrz regionalna — koncentracja na najbardziej zapoznionych podregionach

DZIALANIE

13.2. Dostosowanie parametrow, standardow technicznych i przebiegu drog do ich funkcji

13.4. Rozwdyj infrastruktury transportowej o znaczeniu ponadregionalnym

13.6. Udroznienie warszawskiego wezta TEN-T

14.1. Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej zapoznionych podregionow do osrodkow regionalnych

i subregionalnych

14.2. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszarow wiejskich do osrodkow lokalnych

W SZCZEGOLNOSCI — w dziedzinie transportu priorytetem w okresie realizacji Strategii bedzie

stwarzanie warunkOéw zachecajacych do korzystania z najmniej ucigzliwych dla przestrzeni, srodowiska

1 mieszkancow S$rodkéw transportu. W skali mi¢dzynarodowej, istotne znaczenie bedzie mial rozwdj

infrastruktury wchodzacej w sktad transeuropejskich sieci transportowych TEN-T.

W mniejszych miastach i na obszarach wiejskich powinny zosta¢ zagwarantowane wysokiej jakosci ustugi

oraz infrastruktura transportowa, co umozliwi dogodne potaczenia komunikacyjne wewnatrz subregionow.

Osiagniecie celu strategicznego wymaga realizacji dziatan w kierunku:

*  Zwigkszenia dostgpnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu;

*  Spojnosci wewnatrz regionalnej — koncentracji na najbardziej zap6znionych podregionach;

*  Rozwoju form transportu przyjaznych dla srodowiska i mieszkancow;

*  Zapobiegania nadmiernej suburbanizacji i kreowania tadu przestrzennego;

*  Udroznienia systemu tranzytowego.

Spdjnos¢ wewnatrzregionalna — koncentracja na najbardziej zapdznionych podregionach:

* Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej zap6znionych podregionéw do osrodkéw regionalnych
1 subregionalnych.

Ponadto realizuje nastepujacy wskaznik CELU STRATEGICZNEGO ,,Poprawa dostgpnosci i spojnosci

terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego:

Ulice Bolestawa Prusa (droga gminna nr 261261W) i Lubiejewska (nr 261234W) w miescie Ostrow
Mazowiecka tworza jeden ciag drogowy pomiedzy drogq ekspresowg S-8, droga krajowg DK-60,
a droga wojewodzkg DW-627. Przez co 1aczg sie z siecia TEN-T.

W zwiazku z powyzszym Inwestycja realizuje cel Strategii rozwoju wojewodztwa mazowieckiego do 2030
roku: poprawa dostepnosci i spojnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego.
Realizowany jest poprzez zwickszenie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu. Zapobieganie
nadmiernej suburbanizacji i kreowanie tadu przestrzennego, rozwdj form transportu przyjaznych dla
srodowiska i mieszkancow. Projekt jest réwniez spdjny z celami Srodowiskowymi strategii rozwoju
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wojewddztwa, zapewnienia trwatego i zrO6wnowazonego rozwoju oraz zachowanie wysokich waloréw
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Rozbudowa ulic miejskich Bolestawa Prusa i Lubiejewskiej w Ostrowi Mazowieckiej umozliwi lepszy
dostep mieszkancéw subregionu do drogi ekspresowej S-8 (sie¢ TEN-T), drogi krajowej DK-60 oraz drogi
wojewddzkiej DW-627.

Poprzez budowe S$ciezki rowerowej poprawi komunikacje rowerowg i podniesie walory $rodowiskowe
Ostrowi i subregionu ostrotgckiego oraz ograniczy niska emisje.

Rzeczowy zakres planowanej Inwestycji obejmuje:

*  Budowe jezdni,

*  Przebudowg 10 skrzyzowan (w tym budowa dwdch rond),

e Przebudowe oswietlenia,

*  Budowg $ciezki rowerowej,

*  Budowe chodnikéw,

*  Umieszczenie oznakowania,

*  Przebudowa przepustu wodnego,

*  Budowa i przebudowa kanalizacji ciekowej,

*  Przebudowa sieci wodociagowe;j,

*  Przebudowa sieci teletechnicznej,

*  Przebudowa sieci gazowej,

*  Wykup dziatek pod inwestycje,

*  Budowa przystankéw autobusowych,

*  Budowa parkingéw,

*  Nasadzenie zieleni.

Laczna dlugo$¢ drég przebudowanych w ramach realizacji niniejszej Inwestycji: 1,86 km

Szacunkowy catkowity koszt realizacji Inwestycji: 9 800 000 PLN

w tym: koszt kwalifikowany dot. rozbudowy ul. Bolestawa Prusa wynoszq: 7 517 199,98PLN, natomiast koszt
niekwalifikowany dot. rozbudowy ul. Lubiejewskiej to: 2 282 800, 02 PLN

Lata realizacji: 2016-2018

Na potrzeby realizacji opisanego powyzej zakresu Inwestycji zostala wykonana koncepcja oraz program
funkcjonalno-uzytkowy.
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BUDOWA OBWODNICY SRODMIEJSKIEJ WYSZKOWA — ETAP III I IV

Przedsiewzigcie to bezposrednio wpisuje si¢ w CEL GEOWNY Planu, ktéry brzmi: poprawa zewnetrznej
i wewnetrznej dostgpnosci potencjatu miasta Ostroteki i subregionu ostroteckiego poprzez jego rewitalizacje
oraz podniesienie waloréw uzytecznosci gospodarczej, spotecznej i Srodowiskowo-rekreacyjne;j.

Budowa obwodnicy $rédmiejskiej Wyszkowa — etap III i IV bedzie miata bezposrednie przelozenie na
poprawe jakosci Srodowiska, wydajnosci 1 bezpieczenstwa istniejacej w subregionie 1 obszarze
metropolitalnym Warszawy (Gmina Wyszkéw wchodzi w sktad Obszaru Metropolitalnego Warszawy) sieci
drogowej poprzez budowe strategicznego ciaggu drogowego wraz z zatokami autobusowymi, ciggami pieszo
— rowerowymi, estakada nad torami oraz zmniejszenie nat¢zenia ruchu w miejscach newralgicznych
subregionu tzw. w4skich gardtach, jakimi jest z pewno$cig obszar miasta Wyszkéw, gdzie nasilony ruch
tranzytowy miesza sic z nasilonym ruchem lokalnym. Ponadto, projektowana droga przebiega przez tereny
inwestycyjne zlokalizowane w p6tnocno — zachodniej czg$ci miasta, co znacznie zwigkszy ich dostgpnos$é,
a co za tym idzie ich atrakcyjnos¢ dla potencjalnych inwestorow. W dluzszej perspektywie podjete dziatania
prowadzi¢ beda do wyréwnania dysproporcji miedzy subregionem, a osrodkiem centralnym jakim jest
Warszawa. Dzigki realizacji przedmiotowe]j inwestycji w subregionie ostroleckim, wyprowadzenie ruchu
ciezkiego z miasta spowoduje duze odcigzenie jednego z gléwnych osrodkéw miejskich.

Majac na uwadze powyzsze, mozna stwierdzi¢, iz przedmiotowe zadanie wprost realizuje CEL GLOWNY
wskazany w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do 2030r.:zmniejszenie dysproporcji rozwoju
w wojewddztwie mazowieckim, wzrost znaczenia obszaru metropolitalnego Warszawy w Europie" oraz cele
strategiczne m.in.: dotyczace przestrzeni i transportu : poprawa dostepnosci i spdjnosci terytorialnej regionu
oraz ksztattowanie tadu przestrzennego, a co za tym idzie réwniez celu w zakresie gospodarki: wzrost
konkurencyjnosci regionu poprzez rozwd6j dziatalno$ci gospodarczej oraz transfer i wykorzystanie nowych
technologii. Ponadto, zadanie wprost wpisuje si¢ rowniez w n/w cele zapisane w Planie Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewb6dztwa Mazowieckiego: Zapewnienie wigkszej spdjnosci przestrzeni wojewddztwa
i stworzenie warunkéw do wyréwnania dysproporcji rozwojowych, ktérych ma by¢ realizowany m.in.:
poprzez rozbudowe i modernizacje infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Zwigkszenie
konkurencyjnosci regionu i poprawa warunkéw zycia, ktory realizowany bedzie m.in.: poprzez: likwidacje
barier infrastrukturalnych oraz wzmocnienie miedzynarodowych i krajowych korytarzy transportowych,
wzmocnienie funkcji metropolitalnych Warszawy. Przedsiewzigcie przewidziane do realizacji na terenie
wojewddztwa mazowieckiego, subregion ostrolecki, w powiecie wyszkowskim, w gminie Wyszkéw, w
miescie Wyszkow, potozone przy drodze ekspresowej S8Warszawa — Bialystok — w ciggu drogi
440584 W ,bezposrednio taczacej si¢ z S8 (wezel Turzyn). Inwestycja zostata zapisana w Miejscowym Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Wyszkéw. Projektowany III i IV etap obwodnicy rozpoczyna si¢
na terenie dzielnicy przemyslowej Wyszkowa za skrzyzowaniem ul. Le$nej z II etapem obwodnicy i
przecina ling kolejowa Warszawa — Ostroteka. Dalej trasa przecina droge powiatowa konczac sie¢ na ul.
Bialostockiej oraz drodze gminnej Gminy Branszczyk — jednym ciagu komunikacyjnym stanowigcym
bezposrednie potaczenie z weztem drogi S8 relacji Warszawa— Bialystok. Efektem rozbudowy drogi
440584W bedzie bezposrednie drogi potaczenie ekspresowej S8z drop. krajowa DK62 Strzelno-Siemiatycze,
przecinajace droge wojewddzka DW618 Gotymin-Pultusk-Wyszkoéw. Tereny, przez ktoére przebiega pas
drogowy obwodnicy, stanowig obecnie tereny przemystowe, ustugowe. Zgodnie z zatozeniami Miejskiego
Planu Zagospodarowania Przestrzennego i strategii Gminy WyszkOéw tereny inwestycyjne dzielnicy
przemystowej beda nadal rozszerzane, dlatego zakres prac uwzglednia wzrost natezenia ruchu ciezkiego.
Inwestycja obejmuje projekt jednej jezdni obwodnicy szerokosci 7,00 m. Skrzyzowanie z ul. I Armii Wojska
Polskiego zostanie wykonanie jako rondo wraz z wjazdami i wyjazdami dwujezdniowymi z wiaczeniem ich
do jednej jezdni. Pozostale skrzyzowania z ul. Centralng, ul. Projektowana, ul. Matejki zaprojektowano jako
skrzyzowania zwykle. Skrzyzowanie z ulica Biatostocka zaprojektowano jako skrzyzowanie z wytaczeniem
lewoskretow. Przekroczenie toréw PKP nastapi estakadg o dlugosci w osi 160 m. Ciek ,,Struga" pozostaje
ciekiem otwartym - pod drop zaprojektowano przepust prostopadly do osi drogi z przelozeniem potoku na
odcinku 91,10 mb, tak zeby posiadat skrzyzowanie z obwodnicy pod katem 900.
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Szczegblowy zakres projektowy obejmuje:

= budowe ciggu drogowego obwodnicy Il i IV etap,

* budowe ronda na skrzyzowaniu z ul. I Armii Wojska Polskiego,

= budowe drdg serwisowych wzdtuz projektowanej obwodnicy III i IV etapu,

= budowe chodnikéw i odcinkéw $ciezek rowerowych,

= budowe wiaduktu drogowego,

= budowe przepustu pod drop na cieku ,,Struga",

= przelozenie koryta cieku "Struga",

= budowe kanalizacji deszczowej,

=  budowe oswietlenia,

= przebudowe kolidujacych urzadzen infrastruktury technicznej: linii elektroenergetycznych kablowych
1 napowietrznych SN i NN, sieci gazowych, sieci CO, wodociagéw, kabli teletechnicznych, kanalizacji
sanitarnej i deszczowej

= wycinka zieleni wysokiej ( drzewa) kolidujacej z projektowanym uktadem drogowym,

= projekt zieleni.

Wzdtuz obwodnicy projektowane sa dwie drogi dojazdowe, obstugujace teren przylegly. Dla drég
serwisowych obstugujacych obiekty przemystowe przeznaczono nawierzchnig z betonu asfaltowego. Dla
pozostatych drég dojazdowych zaprojektowano nawierzchnie z kostki betonowej na odcinku budynkéw
jednorodzinnych i nawierzchni asfaltobetonowej w koncowej czesci terendw niezabudowanych. Po stronie
poinocnej zaprojektowano droge dojazdowa do p6l o szerokosci3, 00 m i nawierzchni zwirowe;.
Nawierzchnia na $ciezkach rowerowych projektowana jest z kostki betonowej. Sciezki rowerowe
projektowane sg od ronda przy ulicy Lesnej do km 0+584,82.Na nasypie przy wiadukcie z obu stron
projektuje si¢ bariery drogowe oraz porecze od strony chodnika, zabezpieczajace pieszych. Skarpy nasypu
o pochyleniu 1:1 nalezy umocni¢ geosiatka z tworzywa sztucznego wytrzymatosci 21 KN/21 KN. Nasyp
przy wiadukcie nalezy za zbroi¢ tkaning z tworzywa sztucznego. Pas drogowy pod planowana obwodnice
jest zarezerwowany w MPZP m. Wyszkowa i wolny jest od zabudowy. Dzieki budowie III i IV etapu
obwodnicy $rodmiejskiej] Wyszkowa powstanie cigg komunikacyjny bezposrednio taczacy DK 62 z S8.
Szczegdtowe parametry techniczne inwestycji obejmuja:

=  dlugo$¢ odcinka III etapu obwodnicy od ronda przy ul. Lesnej do ronda przy ul. | AWP —692.45 m;
jezdnia ronda  AWP — 2 x 3,14 x 20,0 = 125,60 m; dtugos¢ odcinka IV etapu obwodnicy od ronda I AWP
do ul. Biatostockiej — 1+064,25 km; wtaczenie ul. I AWP —2 x 23,50 = 47,00 m; wilaczenie ul.
Biatostockiej — 41,76 m; Lacznie 1971,06 m.

= droga klasy ,Z" predko$¢ projektowa Vp=50 km/h; predkos$¢ miarodajna Vm=60 km/h; szeroko$¢
jezdni - 2 x 3,5 = 7,0 m; szeroko$¢ drog serwisowych - 5,0 m i 3,00 m; szeroko$¢ chodnika - 1,5-2,0 m;
szeroko$¢ Sciezki rowerowej - 2,0-2,5 m; Srednica ronda - 48,0 m; rodzaj ruchu i obcigzenie KRS, 115
KN/0$; nawierzchnia asfaltobetonowa typ ciezki; drogi serwisowe o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej z betonu asfaltowego - 694,16 m; nawierzchni zwirowej - 430,00 m; chodniki i $ciezka rowerowa
z betonowej kostki brukowej; ciag pieszo-jezdny z kostki betonowej miedzy ulica Matejki i Biatostocka
231,36M.

W etapie IV zaprojektowano skrzyzowanie obwodnicy z ulicg Biatostocka. Na jezdni obwodnicy wydzielono
pas dla lewoskretow wtaczajacych sie do ruchu i wylaczajacych sic z ruchu na kierunku z Biategostoku do
centrum miasta Wyszkowa. Budowa obwodnicy $rédmiejskiej Wyszkowa, nie tylko przyczyni si¢ do
poprawy drogowej infrastruktury komunikacyjnej czy spdjnosci z uktadem drég krajowych, w tym z TEN-T,
w subregionie ostrotgckim, a co za tym idzie calego Mazowsza, ale réwniez bedzie miata wptyw na
ograniczenie emisji CO2, poprawe stanu Srodowiska w skali lokalnej dzieki ograniczeniu emisji
zanieczyszczen szczegélnie szkodliwych dla jakosci zycia ludzi, ograniczenie i uspokojenie ruchu
samochodowego w miescie oraz zmniejszenieucigzliwosci ruchu samochodowego poprzez wyprowadzenie
ruchu tranzytowego z centrum miasta.
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Rys. 4.Mapa miasta Wyszkowa ze wskazanym przebiegiem obwodnicy — etap IITi IV
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Zrédto: dane udostepnione przez Partnera

BUDOWA UKEADU DROGOWO-INFRASTRUKTURALNEGO TERENOWINWESTYCYJNYCH
PSG CHORZELE. POLACZENIE Z KOLEJOWA SIECIA TEN-T

Projekt wpisuje si¢ wprost w CEL GLOWNY Planu inwestycyjnego dla miasta Ostroteki i subregionu
Ostroteckiego: poprawa wewnetrznej i zewnetrznej aktywnosci potencjatu miasta Ostroteki i subregionu
Ostroteckiego poprzez jego rewitalizacje oraz podniesienie walorow uzytecznosci gospodarczej, publicznej
i Srodowisko rekreacyjnej. Uktad drogowo-infrastrukturalny zapewni lepsze powigzanie osrodka
Ostroteckiego z Przasnyska Strefa Gospodarcza, poprzez potaczenia drogowe (drogi wojewodzkiej nr 614,
drogi wojewddzkiej nr 616 drogi krajowej nr 57) i lini¢ kolejowa 035. Zapewni réwniez dywersyfikacje
rodzajow transportéw jak tez umozliwi komunikacj¢ drég i kolei o znaczeniu regionalnym, bez zwickszenia
mozliwosci dla miasta Chorzele.

Projekt ten wypelnia réwniez cele szczegblowe Planu Inwestycyjnego dla miasta Ostroteki i subregionu
Ostroteckiego, rownoczes$nie w pelni wpisujac si¢ w wigzke drogowa w ramach 1. Projektu wiodacego, m.in.
poprzez wplyw na poprawe jakosci, dostgpnosci i spdjnosci terytorialnej calego subregionu oraz regionu,
z rownoczesnym podniesieniem standardu zycia mieszkancéw, a takze:
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» Poprawienie potaczenia mi¢dzy osrodkami zycia spoteczno-gospodarczego w subregionie ostroteckim,

* Rozwdj zréwnowazonego, sprawnego transportu tgczacego miasto i jego obszar funkcjonalny (DW 614,
linia kolejowa 035)

* Promowanie zrdwnowazonego, sprawnego transportu,

* Uzupetnienie gtéwnych sieci transportowych wojewddztwa mazowieckiego (Yaczy za jedno cigg drogi
wojewddzkiej nr 614 i nr 616,

* Poprawa jakosci infrastruktury sieci drogowej wojewodztwa mazowieckiego, poprzez (przebudowe
skrzyzowaf, podniesieniu parametrow technicznych),

* Popraweg spdjnosci sieci drogowej Mazowsza,

» Zwigkszenie dostgpnosci wewnetrznej i zewnetrznej Mazowsza, potaczenie PSG z siecig transportu
regionalnego w typ dostep do linii kolejowej 035,

» Zwicgkszenie dostgpnosci osrodkow subregionalnych, obiektow przemystowych.

W zakresie gospodarczo-ekonomicznego rozwoju subregionu projekt spetnia cele:

* Przygotowanie bazy do realizacji dziatan dla ozywienia gospodarczego,

* Minimalizowanie niekorzystnego zjawiska, jakim jest wysoko stopa dlugotrwatego bezrobocia
(na wysokosci 14,2%),

* Niwelowanie stanu kryzysowego w sferze gospodarczej i spotecznej,

» Zwickszenie aktywnoS$ci gospodarczej w danym obszarze.

Z punktu widzenia tadu przestrzennego i ochrony $rodowiska projekt wyczerpuje cele szczegétowe:

e Zréwnowazony rozw0j subregionu, dzieki zachowaniu réwnowagi pomiedzy dziataniami
inwestycyjnymi, a dziataniami sprzyjajacymi ochronie Srodowiska (potaczenie transportu kolejowego
1 drogowego na terenie PSG Chorzele (linia kolejowa 035, DW nr 614, DW nr 616 i DK nr 57).

* Poprawa jako$ci powietrza na terenie subregionie ostroteckiego.

Projekt ten réwniez jest zgodny ze Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku. Spetnia

priorytetowy CEL STRATEGICZNY ,Rozwoju produkcji ukierunkowanej na eksport w przemysle

zaawansowanych 1 $rednio zaawansowanych technologii  oraz przemyS$le i przetwdrstwie rolno

spozywczym. Jest on zgodny z celem strategicznym poprzez:

* Poprawg dostgpnosci i spdjnosci terytorialnej regionu oraz ksztaltowania tadu przestrzennego,

* Popraweg jakosci zycia oraz wykorzystanie ludzkiego i spolecznego do tworzenia nowoczesnej
gospodarki,

* Zapewnienie, zwigkszenie dostgpnoSci komunikacyjnej regionu, w tym do Przasnyskiej Strefy
Gospodarczej,

* Zapewnienie spdjnosci wewnetrznej regionu, umozliwi rozwdj transportu regionalnego (bocznica
kolejowa PSG PCH1), jak tez projekt w/w wpisuje si¢ w dwa pozostale dziatania:

» Zapobiega nadmiernej suburbanizacji,

* Udraznia system tranzytowy umozliwiajac potaczenie transportu kolejowego z drogowym, taczacej drogi
wojewddzkie nr 614 i nr 616 z miejscowosci Chorzele,

Projekt ten wpisuje si¢ posrednio w cel strategiczny:

» Poprawa jakosci zycia oraz wykorzystania kapitatu ludzkiego i spolecznego do tworzenia nowoczesnej
gospodarki.

Na terenie miasta Chorzele i powiatu przasnyskiego przewidziano uzupeiniajace dziatanie inwestycyjne
do obszaru powstajacej Przasnyskiej Strefy Gospodarczej, Podstrefy Chorzele, ktére ma na celu
usprawnienie komunikacji w ramach catego subregionu ostrotgckiego, ze szczegdlnym uwzglednieniem
potrzeb prowadzenia aktywnej dziatalno$ci przedsigbiorcow bez ograniczen komunikacyjnych wraz
z tworzeniem nowych podmiotéw gospodarczych oraz miejsc pracy. Jest ono komplementarne do zadania
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2A, Priorytet Inwestycyjny 3a. ,,Budowa podstrefy gospodarczej w przasnyskiej strefie gospodarczej —
podstrefy Chorzele — I (w miescie Chorzele, Gmina Chorzele, Powiat Przasnyski). Opis obszaru tam
przytoczony jest rowniez opisem dla tego zadania. W zwiazku z tym, ze zadaniem dziatan podejmowanych
w ramach RIT dla subregionu ostroteckiego jest zwigkszanie dostepnosci do potencjatu rozwojowego
Mazowsza, podejmowana inwestycja drogowa bedzie umozliwia¢ zréwnowazony rozwdj subregionu
ostroteckiego, jak i pozwoli na potaczenie transportu drogowego poprzez infrastrukture przetadunkowa PSG
z kolejowa siecig TEN-T.

Poprzez budowe uktadu drogowo-infrastrukturalnego, ktéry bezposrednio prowadzi do:

* drogi krajowej nr 57 prowadzace] z Warszawy do Bartoszyc i dalej poprzez nr 51 do granicy
z obwodem Kalingradzkim,

* wojewddzkiej nr 616 taczacej Chorzele z Ciechanowem,

Poprzez skrzyzowanie z droga powiatowa 3234W Stara Wie$ — Chorzele — Krasnosielc do:

* drogi wojewddzkiej 614 Chorzele — Myszyniec, ktora stanowi jednocze$nie dogodny korytarz
transportowy centralnej Polski z Litwa

* obszaru PSG Podstrefa Chorzele zawierajacego infrastrukture przetadunkowa potaczong z liniag kolejowa
035 Szczytno — Ostroteka, uzyska si¢ potaczenie transportu drogowego z kolejowa sieciag TEN-T.

Kolejowe potaczenie z siecia TEN-T realizowane bedzie poprzez odcinki linii 035, nr 219 oraz nr 353.
Podejmowane przedsigwziecie inwestycyjne jest spdjne z zrealizowanymi i planowanymi inwestycjami
w ciggu linii kolejowych prowadzonymi przez PKP PLK tj.:

» ,Rewitalizacja i modernizacja linii kolejowych Olsztyn — Szymany (odcinek Olsztyn — Szczytno — linia
kolejowa nr 219 i odcinek Szymany — Szczytno — linia kolejowa nr 035)”. Zadanie inwestycyjne zostato
zrealizowane. W trakcie realizacji pozostaje odcinek budowy linii ok. 1,6 km nowej linii odchodzacej od
linii nr 035 przed stacja Szymany do terminala Portu Lotniczego Mazury w Szymanach oraz Lokalnego
Centrum Sterowania (LCS) ruchem na stacji w Szczytnie wraz z infrastrukturg towarzyszaca. Rewitalizacja
linii kolejowej na odcinku Wielbark — Chorzele zostanie zrealizowana w ramach porozumienia pomi¢dzy
powiatem Przasnyskim a PKP PLK.

* Odcinek Olsztyn — Itawa linii kolejowej nr 353 Poznan Wschéd — Skandawa przewidziany do
modernizacji i ujety w mapie inwestycji PLK w fazie projektdéw dokumentacyjnych i przygotowawczych,
zapewnia polaczenie sieciag TEN-T tj. linig kolejowg E 65/C-E65. Ponadto dostep do linii kolejowej nr 353
umozliwia polaczenie kolejowe z obwodem Kalingradzkim, Litwa i Biatymstokiem.

Rys. 5.Mapa obrazujaca wlaczenie przebudowanego ukladu komunikacyjnego terenéw inwestycyjnych
PSG Chorzele do kolejowej sieci TEN-T

SCHEMAT WLACZENIA PRZEBUDOWANEGO UKEADU KOMUNIKACYINEGO
TERENOW INWESTYCYJINYCH PSG CHORZELE DO KOLEJOWEJ SIEC| TEN.T
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70



Budowa uktadu drogowo - infrastrukturalnego terenéw inwestycyjnych PSG Chorzele. Potaczenie

z kolejowg siecia TEN-T nie tylko przyczyni si¢ do poprawy drogowej infrastruktury komunikacyjnej czy

spojnosci z uktadem drég krajowych oraz wojewddzkich w subregionie ostroteckim, umozliwi bezposredni

dostep do PSG z pomini¢ciem terenéw zabudowanych. Bedzie réwniez miata wptyw na ograniczenie emisji

CO,, poprawe stanu Srodowiska w skali lokalnej dzigki ograniczeniu emisji zanieczyszczen szczegélnie

szkodliwych dla jako$ci zycia ludzi, ograniczenie i uspokojenie ruchu samochodowego w miescie oraz

zmniejszenie ucigzliwo$ci ruchu samochodowego poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum
miasta. Budowa ukladu drogowo — infrastrukturalnego terendw inwestycyjnych PSG Chorzele. Potaczenie

z kolejowa siecig TEN-T obejmuje:

*  budowe drogi powiatowej o dtugosci okoto 6,015 km wraz z droga serwisowa i pasem technologicznym
— tacznie pas o $redniej szeroko$ci 32 m,

*  budowe mostu na rzece Orzyc (w ciagu DP), budowe przepustéw na ciekach przecinajacych korpus
drogowy w tym przepust z rur z blach stalowe;j falistej o przekroju eliptycznym,

*  budowe linii napowietrznej 110kV Chorzele — kier. Wielbark, jako linii jednotorowej na stupach
rurowych, z przewodami fazowymi AFL-6 240mm’ oraz przewodem odgromowym OPGW 48] —
odcinek dlugosci okoto 4,1 km (w pasie technologicznym),

*  budowe linii SN 15kV kablem doziemnym — odcinek dtugosci 4,0 km (w pasie technologicznym),

*  budowe dwodch nitek gazociggu $redniego podwyzszonego ci$nienia (1,0 MPa) z rur PE — odcinek
dtugosci 4,1km (w pasie technologicznym).

Otoczenie ukladu drogowo - infrastrukturalnego to tereny rolnicze i zalesione. W km 1+402,98 tras¢ drogi

przecina kanat doptywowy do rzeki Orzyc a w km 3+139,04 rzeka Orzyc. Lasy zlokalizowane s3a na

odcinkach od km 14180 do km 1+430 i od km 24220 do km 2+730.

Posiada skrzyzowania z drogami:

*  zdroga krajowa nr 57, w km 6+015

*  zdroga wojewddzka nr 614 w km 0+000

*  zdrogami powiatowymi:

- nr3234W w km 3+908,71 (str. L, P) Chorzele — Krasnosielc

- nr3211W w km 2+739,49 (str. L, P) Chorzele — Poscien — Zargby

*  zdrogami gminnymi o nawierzchni gruntowe;j:

-w km 1+122,78 (str. L,P) - szer. pasa 9,40 m,
- w km 1+422 .82 (str. L, P) - szer. pasa 5,00 m,

- w km 2+375,40 (str. L,P) - szer. jezdni 5,00 m,
PARAMETRY BUDOWANEGO ODCINKA:

* klasa drogi G

* kategoria ruchu KR3

* predkos¢ projektowa 70 km/h,

* szeroko$¢ pasa ruchu 3,50 m,

* liczba paséw ruchu 2

* w przekroju szlakowym pobocza ziemne szerokosci 1,25 — 1,50m kazde
* szeroko$¢ korony 9,50 - 10,00 m

* obcigzenia nawierzchni 100 KN/os§,

KSZTALTOWANIE ELEMENTOW PASA DROGOWEGO:

Przyjeto przekrdj szlakowy dla km 0+521,44 do km 3+908,71z jezdnia o szerokosci 7,00 m, poboczami
zwirowymi szerokosci 1,25 m (poza odcinkami dojazdu do obiektéw mostowych na Orzycu i kanale, gdzie
przyjeto szerokos$¢ po 1,50 m kazde, ze wzglgdu na ustawienie barier ochronnych oraz z rowami drogowymi
z wlaczeniem do istniejacych ciekéw poprzecznych. Po lewej stronie, zgodnie z rosngcym pikietazem
przyjeto pas technologiczny szerokosci 8,20 m w tym pas szerokosSci 2,70 m pod dwie nitki gazociggu, pas
szer. 1,00 po lini¢ elektryczng SN 15kV kablem doziemnym, pas szer. 3,00 m pod napowietrzng linic WN.
Do tego pasa ujeto przebieg drogi serwisowej o szerokosci jezdni 5 mi obustronnych poboczach szerokoSci
po 0,75 m kazde.
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Dla km 0+000 — 0+521 pétuliczny z jezdnig o szeroko$ci 7,00 m, poboczem 1,25 m, chodnikiem 2,0 m,
z rowami drogowymi. Po lewej stronie, zgodnie z rosngcym pikietazem przyjeto pas technologiczny
szerokos$ci 8,20 m pod dwie nitki gazociggu, pod napowietrzng linic WN. W pasie tym uj¢to przebieg drogi
serwisowej o szerokosci jezdni 5 m i obustronnych poboczach szerokosci po 0,75 m kazde.
Dla km 3+908,71 — 6+015 przyjeto przekrdj szlakowy z jezdnig o szerokosci 7,00 m, poboczami zwirowymi
szerokos$ci 1,25 m oraz z rowami drogowymi z wiaczeniem do istniejacych ciekéw poprzecznych. Po lewe;j
stronie, zgodnie z rosnagcym pikietazem przyjeto pas technologiczny szerokosci 8,20 m. Do tego pasa ujeto
przebieg drogi serwisowej o szerokosci jezdni 5 m i obustronnych poboczach szerokosci po 0,75 m kazde.
PRZEPUSTY.
Projektowane przepusty o $rednicy 0,8 m w km: 0+649,00, km 0+896,76 km 1+625,20; km 1+954,88;
km 3+353,18; km 3+792,26.W km 1+402,98 - zaprojektowany bedzie przepust na kl. B obcigzenia
uzytkowego wg PN-85/5-10030. Przepust bedzie si¢ krzyzowat z osig drogi pod katem 470. Proponuje si¢
przepust z blach falistych firmy o przekroju eliptycznym, o przekroju poprzecznym o wymiarach — 6,18 x
3,60 m. Konce przepustu zostang dopasowane przez przyciecie do pochylenia skarp nasypu 1: 1,5. Przepust
posadowiony bedzie na tawie fundamentowej z pospdtki o gr. warstwy 30 cm i szerokos$ci 6,18 m.
MOST
Most bedzie usytuowany na prostym odcinku drogi, w jej km ok. 3 + 135,00. Zaprojektowane bedzie na kl.
B obciazenia uzytkowego wg PN-85/S-10030. Most bedzie si¢ krzyzowaé z korytem rzeki pod katem ok.
45°. Przewiduje sie, ze osi podpér mostéw beda réwnolegte do osi koryta rzeki. Projektowane podstawowe
parametry geometryczne mostu:
- dtugo$¢ w osiach podpar¢ na podporach — 30,00 + 30,00 = 60,00 m,
- szerokos$¢ catkowita — 2,00 + 7,00 + 2,00 = 11,00 m
- $wiatlo pionowe — przyjeto 2,50 m pomiedzy spodem konstrukcji no$nej przgsta a dnem koryta rzeki.
Most statycznie bedzie uktadem ciggtym dwuprzgstowym, z oparciem na podporach za pomocg tozysk
elastomerowych. Proponuje si¢ konstrukcje nos$na przesel przyja¢ jako uktad zespolony ze stalowymi
belkami dwuteowymi, zespolonymi z zelbetowa plyta pomostu. Wysokos¢ belek - 130cm, grubo$¢
zelbetowej ptyty pomostu 24cm.Podpory skrajne mostu tj. przyczotki wykonane beda jako zelbetowe petne
Sciany zakotwione w tawach fundamentowych, ze skrzydetkami podwieszonymi réwnolegle do osi
podtuznej mostu. Podpory posrednie mostu tj. filary wykonane beda jako zelbetowe pelnoscienne,
zakotwione w tawach fundamentowych, wyposazone od strony naptywu wody w stalowe noze ( izbice ) do
rozbijania kry.

Rys. 6. Mapa sytuujaca zadanie na tle terenéw inwestycyjnych

MAPA SYTUUJACA ZADANIE
NA TLE TERENOW INWESTYCYJNYCH

Zrédto: dane udostepnione przez Partnera
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PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 2113W GASEWO PODUCHOWNE
—NOWY SZCZEGLIN, OD KM 0+166 DO KM 3+420, ODCINEK O DELUGOSCI 3,254 KM

Prezentowane przedsigwziccie wpisuje sic w CEL GEOWNY Planu Inwestycyjnego, ktéry brzmi: poprawa

zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci potencjatu miasta Ostroteki i subregionu ostroteckiego poprzez jego

rewitalizacje oraz podniesienie walorow uzytecznosci gospodarczej, spotecznej i Srodowiskowo-

rekreacyjnej. Inwestycja jest zgodna z CELEM ROZWOJOWYM Strategii Rozwoju Wojewodztwa

Mazowieckiego do 2030 roku Innowacyjne Mazowsze w obszarze: Przestrzen i tramsport: ,Poprawa

dostepnosci i spdjnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego™.

KIERUNEK DZIALAN :

13. Zwigkszenie dostepnosci komunikacyjnej wewngtrz regionu

14. Spéjnos¢ wewngtrz regionalna — koncentracja na najbardziej zapoznionych podregionach,

DZIALANIE

13.2. Dostosowanie parametrow, standardow technicznych i przebiegu drog do ich funkcji,

14.1. Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej zapoznionych podregionow do osrodkow regionalnych

i subregionalnych,

14.2. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszaréow wiejskich do osrodkow lokalnych,

— W dziedzinie transportu priorytetem w okresie realizacji Strategii bedzie stwarzanie warunkéw

zachecajacych do korzystania z najmniej ucigzliwych dla przestrzeni, Srodowiska i mieszkancéw Srodkéw

transportu. W skali miedzynarodowej, istotne znaczenie bedzie mial rozwdj infrastruktury wchodzacej

w sktad transeuropejskich sieci transportowych TEN-T.

W mniejszych miastach i na obszarach wiejskich powinny zosta¢ zagwarantowane wysokiej jakosci ustugi

oraz infrastruktura transportowa, co umozliwi dogodne potaczenia komunikacyjne wewnatrz subregionéw.

Osiagnigecie celu strategicznego wymaga realizacji dziatan w kierunku:

*  zwigkszenia dostgpnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu;

*  spdjnosci wewnatrz regionalnej — koncentracji na najbardziej zap6znionych podregionach;

*  rozwoju form transportu przyjaznych dla srodowiska i mieszkancow;

*  zapobiegania nadmiernej suburbanizacji i kreowania tadu przestrzennego;

* udroznienia systemu tranzytowego.

Spdjnos¢ wewnatrzregionalna — koncentracja na najbardziej zapdznionych podregionach:

* Poprawa dostgpno$ci komunikacyjnej zap6znionych podregiondw do o$rodkéw regionalnych
1 subregionalnych.

Ponadto realizuje nastgpujacy wskaznik CELU STRATEGICZNEGO ,,Poprawa dostepnosci i spojnosci

terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego”.

Planowana inwestycja polega¢ bedzie na przebudowie istniejagcego odcinka drogi powiatowej klasy L
nr 2113W, obejmujac odcinek o dtugosci 3,254 km Gasewo Poduchowne — Nowy Szczeglin, od km 0+166
do km 3+420. Prace prowadzone beda w istniejacym pasie drogi powiatowej, bez konieczno$ci poszerzania,
zajmowania terenéw prywatnych przylegajacych do drogi. Przewidywany w ramach zadania zakres robot
bedzie obejmowat: wykonanie dolnej warstwy nawierzchni (gr. 4 cm), utozenie nowej warstwy $cieralnej
(gr. 5 cm) nawierzchni asfaltowej szeroko$ci zmiennej od 5,5 metré6w do 6,0 metréw, umocnienie
obustronne poboczy kruszywem tamanym 0/31,5 gr. 10 cm, szer. 1,0m, poglebienie (renowacja) istniejacych
rowOw przydroznych, przebudowa istniejacych chodnikéw w msc. Gasewo Poduchowne, Nowe Gasewo,
Nowy Szczeglin (fgczna dtugosc chodnikow zmodernizowanych w ramach przedsigwziecia bedzie wynosic:
2,252 km). Konstrukcja chodnikéw: strona lewa: od 0+166 do 0+324 - odcinek dlugosci 158 mb.; strona
prawa: od km 0+166 do km 2+260 — odcinek o dlugosci 2 094 mb. Nawierzchnia chodnika z kostki
brukowej grubosci 6 cm na podsypce cementowo piaskowej 1:4, grubosci 5 cm z wypetnieniem spoin
piaskiem, kostka starobruk szary. W efekcie przeprowadzenia inwestycji wskazany pas drogowy nie zmieni
funkcji uzytkowej. W ramach realizacji Projektu zostanie takze zamontowane oznakowanie state (aktywny
znak drogowy d-6 SIGN Flash na stupku w okolicy przej$cia dla pieszych w poblizu Zespotu Szkét w msc.

73



Gasewo Poduchowne). Liczba urzadzen bezpieczenstwa ruchu wybudowanych w ramach realizacji Projektu
bedzie wynosi¢ 1 szt.

Rys. 7. Mapa przedstawiajgca lokalizacje¢ drogi powiatowej nr 2113W

drogi powiatowe

Prezentowane Przedsiewzigcie wplynie na rozwdj gospodarczy subregionu poprzez zapewnienie
wysokostandardowego potaczenia z istniejagcymi oraz planowanymi do utworzenia strefami aktywnosci
gospodarczej. Inwestycja zaktada rozwigzanie problemu zlego stanu technicznego drogi oraz problemu
lokalnej mobilnosci w sferze spotecznej i gospodarcze;j.

Celem nadrzgdnym przedsigwzigcia jest poprawa spdjnosci regionalnej sieci drogowej z siecig TEN T oraz
zwigkszenie dostgpnosci wewnetrznej i zewngtrznej subregionu. Do celow gtéwnych przypisanych do
inwestycji zaliczy¢ nalezy: poprawe stanu technicznego wskazanej drogi, ograniczenie wysokiej emisji
hatasu — poprawg jakosci powietrza atmosferycznego, popraw¢ dostepnosci do przystankéw komunikacji
publicznej, a takze zapewnienie dostgpnosci komunikacyjnej do terendw inwestycyjnych na obszarze
powiatu makowskiego, a takze do gtéwnych o$rodkéw gospodarczych na terenie obszaru funkcjonalnego.

Realizacja przedsigwzigcia begdzie miala wpltyw na osiggnigcie nastepujacych celéw szczegbétowych:
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego ma terenie Gminy Sypniewo, poprawa bezpieczenstwa ruchu
pieszych poprzez przebudowe istniejagcych odcinkéw chodnikow wzdluz jezdni, poprawa dostgpnosci do
przystankéw komunikacji publicznej, poprawa plynno$ci ruchu pojazdéw przejezdzajacych przez Gming
Sypniewo i Powiat Makowski, wzrost atrakcyjnosci i dostgpnosci do terenéw inwestycyjnych, wzrost
atrakcyjnosci inwestycyjnej Powiatu Makowskiego, poprawa poziomu rozwoju spoteczno — gospodarczego,
powstanie nowych miejsc pracy, poprawa warunkéw zycia spoteczno$ci lokalnej, skrdcenie czasu podrézy,
zapewnienie komfortu jazdy, poprawa uktadu komunikacyjnego, dostepnosci do gtéwnych szlakéw
transportowych (europejskich i krajowych).

Inwestycja przyczyni si¢ do rozwigzania probleméw istniejacych na terenie Powiatu Makowskiego
okreslonych jako: niezadowalajacy stan techniczny drogi powiatowej nr 2113W Gasewo Poduchowne —
Nowy Szczeglin — w sposob bezposredni wptywajacego na niski poziom bezpieczenstwa oraz ptynno$ci
ruchu drogowego na terenie Gminy Sypniewo, a takze brak pofaczenia z istniejagcymi oraz planowanymi
strefami aktywnos$ci gospodarczej. Potrzeba realizacji projektu wynika takze z niskiego poziomu
bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu drogowego, braku oddzielenia ruchu pieszego od kotowego,
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systematycznie pogarszajacego si¢ standardu technicznego drogi, utrudnionej mobilnosci mieszkancow
Gminy Sypniewo, na terenie ktdrej przeprowadzona zostanie inwestycja, wysokiego ryzyka wypadkow
drogowych i uszkodzen pojazdéw samochodowych. Zty stan drogi ogranicza atrakcyjno$¢ inwestycyjna
Powiatu Makowskiego, ktéra wciaz nie jest w petni wykorzystywana, gdyz dostgpno$¢ i polaczenia
komunikacyjne do terendw inwestycyjnych stanowia jedno z podstawowych kryterium wyboru danego
obszaru pod rozwdj przedsiebiorczosci.

PRZEBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 614 MYSZYNIEC-CHORZELE
PROWADZACEJ DO TERENOW INWESTYCYJNYCH
PRZASNYSKIEJ STREFY GOSPODARCZEJ PODSTREFA CHORZELE

Przedsiewzigcie wpisuje si¢ w CEL GLOWNY Planu Inwestycyjnego, ktéry brzmi: poprawa zewnetrznej
i wewnetrznej dostepnosci potencjatu miasta Ostroteki i subregionu ostroteckiego poprzez jego rewitalizacje
oraz podniesienie walorow uzytecznosci gospodarczej, spotecznej i srodowiskowo-rekreacyjnej. Jest ono takze
komplementarne — ze wzgledu na swoja specyfike/ rodzaj oraz lokalizacja, z zalozeniami przypisanymi do
inwestycji uwzglednionych we wiazce drogowej w ramach I. Projektu wiodacego.

Inwestycja wykazuje zgodno$¢ z CELEM ROZWOJOWYM Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego

do 2030 roku. Innowacyjne Mazowsze w obszarze: Przestrzen i transport: ,poprawa dostgpnosci i spjnosci

terytorialnej regionu oraz ksztaltowanie tadu przestrzennego”.

KIERUNEK DZIALAN:

13. Zwigkszenie dostgpnosci komunikacyjnej wewngtrz regionu

14. Spojnos¢ wewngtrz regionalna — koncentracja na najbardziej zapoznionych podregionach,

DZIALANIE

13.2. Dostosowanie parametrow, standardow technicznych i przebiegu drog do ich funkcji,

13.4. Rozwoyj infrastruktury transportowej o znaczeniu ponadregionalnym,

13.6. Udroznienie warszawskiego wezta TEN-T,

14.1. Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej zapoznionych podregionow do osrodkow regionalnych

i subregionalnych,

14.2. Poprawa dostegpnosci komunikacyjnej obszarow wiejskich do osrodkow lokalnych,

— w dziedzinie transportu priorytetem w okresie realizacji Strategii bedzie stwarzanie warunkow

zachecajacych do korzystania z najmniej ucigzliwych dla przestrzeni, Srodowiska i mieszkancéw Srodkdéw

transportu. W skali miedzynarodowej, istotne znaczenie bedzie mial rozwdj infrastruktury wchodzacej

w sktad transeuropejskich sieci transportowych TEN-T.

W mniejszych miastach i na obszarach wiejskich powinny zosta¢ zagwarantowane wysokiej jakosci ustugi

oraz infrastruktura transportowa, co umozliwi dogodne potaczenia komunikacyjne wewnatrz subregionéw.

Osiagniecie celu strategicznego wymaga realizacji dzialan nakierowanych m.in. na:

»  zwigkszenie dostgpnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu;

*  spdjnos¢ wewnatrz regionalng — koncentracji na najbardziej zap6znionych podregionach;

*  rozwoju form transportu przyjaznych dla §rodowiska i mieszkancow;

*  zapobieganie nadmiernej suburbanizacji i kreowania tadu przestrzennego;

* udroznienia systemu tranzytowego.

Spdjnos¢ wewnatrzregionalna — koncentracja na najbardziej zapdznionych podregionach:

* poprawa dostepnosci komunikacyjnej zap6znionych podregiondw do osrodkéw regionalnych
1 subregionalnych.

Ponadto realizuje nastepujacy wskaznik CELU STRATEGICZNEGO ,,Poprawa dostgpnosci i spojnosci

terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego”.

Roéwnoczesnie opisywane zadanie wpisuje si¢ rowniez w wyszczegdlnione ponizej cele zapisane w Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewdédztwa Mazowieckiego:
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*  zapewnienie wickszej spdjnoSci przestrzeni wojewodztwa i stworzenie warunkéw do wyrdéwnania
dysproporcji rozwojowych, ktérych ma by¢ realizowany m.in.: poprzez rozbudowe¢ i modernizacj¢
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;.

* zwiekszenie konkurencyjno$ci regionu i poprawa warunkéw zycia, ktéry realizowany bedzie m.in.:
poprzez: likwidacje barier infrastrukturalnych oraz wzmocnienie mig¢dzynarodowych i krajowych
korytarzy transportowych, wzmocnienie funkcji metropolitalnych Warszawy.

Planuje si¢ realizacje przedsiewzigcia polegajacego na przebudowie odcinka drogi wojewddzkiej 614 w km
0+940 — 17+533. W ramach realizacji przedsigwzigcia planuje si¢ przebudowe drogi wojewddzkiej na
odcinku 17,593 km w celu uzyskania parametréw technicznych dla klasy technicznej G, przebudowg dwdch
obiektéw mostowych dla uzyskania klasy nos$nosci A, przebudowe¢ skrzyzowan z drogami nizszych
kategorii, budowe chodnikow i Sciezek rowerowych w terenie zabudowanym wraz z kanalizacja deszczowg.

Przedmiotowe przedsiewzigcie bedzie zlokalizowane w poinocnej czgsSci powiatu przasnyskiego ,w gminie
Chorzele.

Odcinek drogi przewidziany do przebudowy graniczy z terenem Przasnyskiej Strefy Gospodarczej Obszar
Chorzele. Lokalizacja strefy przy istniejacej linii kolejowej 035 Szczytno — Ostrotgka umozliwia
wykorzystanie potaczenia transportu kolejowego z drogowym w tym droga wojewodzka 614.

Przewiduje si¢ do realizacji odcinek drogi od stacji Chorzele ( PSG obszar Chorzele) do granicy powiatu
Przasnyskiego z powiatem Ostrotgckim o dtugosci 17 593 m.

Proponowane parametry drogi:

e drogi klasy ,,G”

*  szeroko$¢ projektowana korony drogi — okoto 18,00 -23,00 m;

*  pobocza jednostronne gruntowe, wzmocnione kruszywem famanym niesort. o szerokosci — 1 x 1,50m;

*  jezdnia bitumiczna o szerokosci — 7,00 m ograniczona opornikiem

* droga dojazdowa do pdl ,tak szer. 5,0 m dla odcinka do mjsc. Zareby

»  predkos¢ projektowa VP = 50 km/h (w terenie zabudowanym),

»  kategoria obcigzenia ruchem ruchu — KR 3-KR 6,

*  obcigzenie osi obliczeniowej — 110 kN/o§,

»  przekrdj szlakowy oraz przekrdj uliczny,

* odwodnienie powierzchniowe do rowdw trapezowych oraz do projektowanej kanalizacji deszczowej w
terenie zabudowanym

Przekr6j normalny i1 konstrukcja nawierzchni jezdni (minimalne jak dla kat. KR3).

Uwzgledniono nastepujace parametry przekroju normalnego:

»  przekrdj daszkowy jezdni o spadku poprzecznym — 2,00 %,

J szeroko$¢ jezdni dwukierunkowej — 7,00 m (2 x 3,5 m),

*  pobocza jednostronne o szerokosci 1,50 m ze spadkiem poprzecznym — 4%
*  szerokos¢ drogi dojazdowej (gruntowej) do pél i tak 5,0 m

e chodniki szerokosci — 2,00 m

. Sciezki rowerowe — 2,50 m

Uwzgledniajac warunki gruntowo — wodne podtoza, istniejace obcigzenia ruchem kategorii KR3 przewiduje

si¢ nastepuja konstrukcje nawierzchni jezdni:

*  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego na obcigzenie ruchem KR 3 o grubosci — 4 cm z mieszanki
mineralnej o uziarnieniu — 0/12,80 mm, asfalt D50/70 wedtug PN-S-96025

*  warstwa wigzaca z betonu asfaltowego na obcigzenie ruchem KR 3 o grubosci — Scm z mieszanki
mineralnej o uziarnieniu — 0/16 mm, asfalt D50/70 wedtug PN-S-96025,

76



*  warstwa podbudowy z betonu asfaltowego na obcigzenie ruchem KR 3 o grubosci — 7 cm z mieszanki
mineralnej o uziarnieniu — 0/25 mm, asfalt D50/70 wedlug PN-S-96025,

*  warstwa podbudowy na obcigzenie ruchem KR 3 o grubo$ci — 25 cm z kruszywa tamanego frakcji
0/31,50 mm zageszczonego mechanicznie, wedtug PN-S-06102,

*  warstwa podbudowy na obciazenie ruchem KR 3 o grubosci — 20 cm z kruszywa naturalnego frakcji
0/31,500 mm zageszczonego mechanicznie, wedtug PN — S — 06102,

*  podtoze: grunt rodzimy lub nasyp typu no$nosci G1 (dobre warunki gruntowo-wodne).

Obramowanie nawierzchni jezdni kraweznikiem betonowym 15 x 30 cm na tawie betonowej z oporem B10.

Uwzgledniono nastepujaca konstrukcje nawierzchni chodnika i §ciezki rowerowe;j:

*  warstwa Scieralna z kostki betonowej bezfazowej o grubosci — 8 cm, chodnik — kostka grafitowa:
sciezka — kostka czerwona, ) frakcji 0/31,50 mm o grubosci 15 cm zagg¢szczanego mechanicznie,

*  warstwa odsaczajaca z kruszywa naturalnego gr. — 10 cm, stabilizowanego mechanicznie,

*  warstwa odsaczajaca z kruszywa naturalnego gr. — 10 cm, stabilizowanego mechanicznie,

*  podtoze grunt rodzimy w wykopie.

Obramowanie zewnetrzne chodnika 1 §$ciezki rowerowej obrzezem betonowym 8 x 30 cm z oporem

betonowym B-10.

Kanalizacja deszczowa

Sie¢ planuje si¢ zaprojektowa¢ i wybudowaé gtéwnie w obszarach zabudowanych w przekroju ulicznym,

dotyczy to miejscowosci Krukowo tj. w km okoto16+500 do km 17+450

Obiekty mostowe

Przewiduje si¢ przebudowe dwodch obiektdw mostowych:

1. w km 6+859 w miejscowosci Zareby ,most zelbetowy o dtugo$ci 7,60 mb na rzece Plodownica,

uzyskanie: no$nosci wg. Klasy A , szerokosci jezdni 7,0 mb, chodnikéw szerokosci 2X2,0 m
2. w km 17+453 w miejscowo$ci Krukowo ,most zelbetowy o dtugosci 30,40 m na rzece Omulew,
uzyskanie; no$nosci klasy A, szerokosci jezdni 7,0 m, szerokosci chodnikéw 2x2,0 m

Lokalizacja
Przedmiotowe przedsiewzigcie zlokalizowane jest w pdinocnej czgéci wojewddztwa Mazowieckiego przy

granicy z wojewodztwem warminsko-mazurskim na terenie gminy Chorzele i stanowi potgczenie z miastem
Ostroteka. Zlokalizowane jest w sgsiedztwie uzbrojonych terenéw PSG .W pasie tym obejmujace gming
Chorzele, Jednorozec, Krzynowtoge Mata jak tez sgsiednie gminy przylegtych powiatéw, nie ma innych
terendw tak wszechstronnie uzbrojonych umozliwiajacych powstanie podmiotéw gospodarczych, wlasciwe
potaczenie drogowe z miastem Ostroleka umozliwi wykorzystanie mozliwo$ci rozwoju na szerszym
obszarze.

Wskaznik P dla Powiatu Przasnyskiego wg danych Ministerstwa Finanséw wynosi 98,52. przy $rednim
wskazniku Pp dla wszystkich powiatéw w Polsce 177,70.

Wskazniki G dla Gmin ksztattujg sig:

— Dla Gminy Chorzele —674,18

— Dla Gminy Krzynowloga Mata —825,22

— Dla Gminy Jednorozec — 423,30

Sredni wskaznik Gg wynosi — 1.358,98

Stopa bezrobocia na dzien 31.12.2012r., w powiecie przasnyskim ksztaltowata si¢ na przetomie 16,8% przy
sredniej w kraju 13,4%.

Warto$¢ PKB w podregionie ostrotgcko — siedleckim, do ktérego nalezy powiat przasnyski wynosi ok. 44%
PKB woj. mazowieckiego. Warto$¢ dodana brutto na jednego mieszkanca pracujacego w podregionie
wynosita 46 tys. zt — analogicznie w kraju 70 tys. zt, a w woj. mazowieckim 90 tys. zt. Udziat sektora
rolnego w wartosci dodanej brutto w produkcji WDB wyni6st 13,7 % przy koncepcji ponad 50%
pracujacych. Niski stopien industrializacji podregionu potwierdza §ladowy udzial w produkcji sprzedanej
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przemystu — 0,6% produkcji sprzedanej w kraju oraz 5% produkcji sprzedanej woj. mazowieckiego.
W powiecie przasnyskim naklady inwestycyjne w przedsigbiorstwach, w przeliczeniu na jednego
mieszkanca sa 4-krotnie nizsze od $redniej krajowej i 5-krotnie nizsze od $redniej w woj. mazowieckim.
Wskazniki zatrudnienia Swiadcza o faktycznym zaangazowaniu ludnosci w procesie pracy wynidst (2011r.),
40,5% 1 byl znacznie nizszy od wskaznika wojewddztwa — analogicznie 49,2%. Zjawisku temu towarzyszy
nadzwyczaj niekorzystna tendencja kurczenia si¢ pozarolniczego segmentu rynku dokonujaca si¢ w tempie
szybszym niz w woj. mazowieckim: liczba pracujacych w przemyS$le i budownictwie w powiecie
przasnyskim wynosi ok. 18%, w kraju ok. 26% w woj. mazowieckim 57%.

Ok. 30% zatrudnionych pracuje w sektorze ustug (w woj. mazowieckim ok. 60%) z tego 1/3 w ustugach
publicznych.

Realizacji przedsiewziecia bedzie mie¢ pozytywny wplyw na rozwdj subregionu ostrotgcko-siedleckiego ze
szczeg6lnym uwzglednieniem obszaru ostroteckiego.

Rodzaj 1 wykorzystanie terenOw przewidywany pod inwestycje

Projektowane przedsiewzigcie usytuowane jest w poéinocnej czeSci gminy Chorzele, zlokalizowane na
gruntach o niskich klas V, VI, wykorzystywane jako nieuzytki zielone, ugory. Na obszarze tym nie
funkcjonuja duze gospodarstwa hodowlane, gospodarka ma charakter ekstensywny. Wedtug informacji
uzyskanych od Agencji Restrukturyzacji i modernizacji Rolnictwa doplaty uzyskiwane przez rolnikow miaty
charakter doptat obszarowych, bez doptat do upraw. Tereny te sa w czesci pozostatosci po upadtych m.in.
przedsigbiorstwie LAS, PZGS, SKR .

Pétnocna czgs$¢ powiatu przasnyskiego potozona jest na morenie polodowcowej 1 w zwigzku z tym bogata w
kruszywa naturalne takie jak: piasek, pospdtka, zwir. Istniejace kopalnie kruszyw na terenie gmin
Krzynowltoga mata, Chorzele, Jednorozec zapewniaja dostepnos¢ kruszyw naturalnych, jak i poddanych
obrébce dla potencjalnych Inwestorow.

Stopien przygotowania Inwestycji, czas jej realizacji.

czas realizacji Inwestycji przewidziano w okresie marzec 2017r. - czerwiec 2019r. z podziatlem na:

*  marzec 2017r. - listopad 2017r. - przygotowanie dokumentacji , wykupy gruntéw,

» listopad 2017r. - grudzien 2017r. - uzyskanie pozwolen na budowg,

*  styczen 2018r. - maj 2018r. - przygotowanie przetargu na realizacje na wybér Wykonawcy Inwestycji,
*  maj 2018r. - czerwiec 2019r.,- realizacji Inwestycji na gruncie.

Wilasnos¢ terenu: przebudowa drogi bedzie realizowana w formule ZRID, zaprojektuj i wybudu;.
Przygotowanie dokumentacji techniczne;j:

** dokumentacja s$rodowiskowa: powiat przasnyski przygotuje materialy do uzyskania decyzji
srodowiskowej i uzyska decyzje srodowiskowa do maj 2017r.

** dokumentacja techniczna: dla wyzej przedstawionego przedsiewzigcia zostanie wykonana w ramach
formuty zaprojektuj i wybuduj.
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Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 614 Myszyniec-Chorzele
prowadzaca do terendw inwestycyjnych Przasnyskiej Strefy Gospodarczej Podstrefa Chorzele.

Mapa przeds‘{awquca przebleg drogi wojewadzkiej nr 614 Myszyniec-Chorzele, odcinek w km od 0+940 do km 17+533.

"% LEGENDA

'/ obszar Przasnyskiej Strefy Gospodarczej -
Podstrefa Chorzele

droga wojewddzka nr 614 Myszyniec-Chorzele

TR,

Przewidywany koszt przedsiewzieci obejmuje wykonanie:

branza drogowa: 17,593 km * 1600 000 = 28 148 800 zt.

branza mostowa: obiekt w miejscowosci Zargby dtug. 7,60 mb: 550 000 zt

obiekt w miejscowosci Krukowo dtugosci 30,40 mb: 2 200 000 zt

razem koszty: 30898 800 zl. (w tym dofinansowanie w wysokosci 80% kosztéw kwalifikowanych
=24 719 040 zi).

PRZEBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR S440STROLEKA - PRZASNYSZ - MEAWA
PROWADZACEJ DO TERENOW INWESTYCYJNYCH
PRZASNYSKIEJ STREFY GOSPODARCZEJ W SIERAKOWIE

Przedsiewzigcie wpisuje si¢ w CEL GLOWNY Planu Inwestycyjnego, ktéry brzmi: poprawa zewnetrznej
i wewnetrznej dostepnosci potencjatu miasta Ostroteki i subregionu ostroteckiego poprzez jego rewitalizacje
oraz podniesienie walorow uzytecznosci gospodarczej, spotecznej i srodowiskowo-rekreacyjnej. Jest ono takze
komplementarne — ze wzgledu na swoja specyfike/ rodzaj oraz lokalizacja, z zalozeniami przypisanymi do
inwestycji uwzglednionych we wiazce drogowej w ramach 1. Projektu wiodacego.

Inwestycja wykazuje zgodno$¢ z CELEM ROZWOJOWYM  Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego do 2030 roku Innowacyjne Mazowsze w obszarze: Przestrzen i tramsport: ,Poprawa
dostepnosci i spdjnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego”.

KIERUNEK DZIAELAN:

13. Zwigkszenie dostepnosci komunikacyjnej wewngtrz regionu

14. Spojnos¢ wewngtrz regionalna — koncentracja na najbardziej zapoznionych podregionach,

DZIALANIE

13.2. Dostosowanie parametrow, standardow technicznych i przebiegu drog do ich funkcji,

13.4. Rozwdyj infrastruktury transportowej o znaczeniu ponadregionalnym,
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13.6. Udroznienie warszawskiego wezta TEN-T,

14.1. Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej zapoznionych podregionow do osrodkow regionalnych

i subregionalnych,

14.2. Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej obszarow wiejskich do osrodkow lokalnych,

— w dziedzinie transportu priorytetem w okresie realizacji Strategii bedzie stwarzanie warunkow

zachecajacych do korzystania z najmniej ucigzliwych dla przestrzeni, Srodowiska i mieszkancéw Srodkdéw

transportu. W skali miedzynarodowej, istotne znaczenie bedzie mial rozwdj infrastruktury wchodzacej

w sktad transeuropejskich sieci transportowych TEN-T.

W mniejszych miastach i na obszarach wiejskich powinny zosta¢ zagwarantowane wysokiej jakosci ustugi

oraz infrastruktura transportowa, co umozliwi dogodne potaczenia komunikacyjne wewnatrz subregionéw.

Osiagniecie celu strategicznego wymaga realizacji dzialan nakierowanych m.in. na:

*  zwigkszenie dostgpnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu;

*  spdjnos¢ wewnatrz regionalng — koncentracji na najbardziej zap6znionych podregionach;

e rozwoju form transportu przyjaznych dla §rodowiska i mieszkancow;

*  zapobieganie nadmiernej suburbanizacji i kreowania tadu przestrzennego;

* udroznienia systemu tranzytowego.

Spdjnos¢ wewnatrzregionalna — koncentracja na najbardziej zapdznionych podregionach:

* poprawa dostepnosci komunikacyjnej zap6znionych podregiondw do osrodkéw regionalnych
1 subregionalnych.

Ponadto realizuje nastepujacy wskaznik CELU STRATEGICZNEGO ,,Poprawa dostgpnosci i spojnosci

terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego”.

Roéwnoczesnie opisywane zadanie wpisuje si¢ rowniez w wyszczegdlnione ponizej cele zapisane w Planie

Zagospodarowania Przestrzennego Wojewdédztwa Mazowieckiego:

*  zapewnienie wickszej spdjnoSci przestrzeni wojewodztwa i stworzenie warunkéw do wyrdéwnania
dysproporcji rozwojowych, ktérych ma by¢ realizowany m.in.: poprzez rozbudowe¢ i modernizacj¢
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;.

» zwigkszenie konkurencyjnos$ci regionu i poprawa warunkow zycia, ktory realizowany bedzie m.in.:
poprzez: likwidacje barier infrastrukturalnych oraz wzmocnienie mig¢dzynarodowych i krajowych
korytarzy transportowych, wzmocnienie funkcji metropolitalnych Warszawy.

Zaplanowane zostato przedsiewzigcie polegajace na przebudowie dwoch odcinkéw drogi wojewddzkiej 544
w km 98+954 — 1114954 i w km 115+950-118+700. W ramach realizacji planuje si¢ przebudowe drogi
wojewddzkiej na odcinkach o dtugosci 15,750 km w celu uzyskania parametréw technicznych dla klasy
technicznej G, przebudowe jednego obiektu mostowego dla uzyskania klasy no$nosci A, przebudowe
skrzyzowah z drogami nizszych kategorii, budowe¢ chodnikéw i S$ciezek rowerowych w terenie
zabudowanym (miejscowo$ci Karwacz) wraz z kanalizacja deszczowa.

Przedmiotowe przedsiewzigcie bedzie zlokalizowane w Srodkowej czgsci powiatu przasnyskiego ,w gminie
Przasnysz, gminie Czernice Borowe.

Odcinek drogi przewidziany do przebudowy graniczy z terenem Przasnyskiej Strefy Gospodarczej Obszar
Sierakowo . Lokalizacja strefy przy drodze DW 544 umozliwia polaczenie zaréwno z Ostrotgka jak tez
z droga krajowa DK 7 (sie¢ TEN-T)

Opis planowanej przebudowy drogi DW 544

Przewiduje si¢ do realizacji odcinki drogi :

1. od miejscowosci Zawadki (PSG obszar Sierakowo) do granicy powiatu przasnyskiego z powiatem
ostroteckim o dtugosci 2, 750 km (km 115+950-118+700),

2. od granicy m. Przasnysza do granicy powiatu przasnyskiego z powiatem mtawskim o dtugosci 13,000
km (km 98+954 — 111+954).

Odcinek lezacy pomiedzy km 111+954 — 115 +950 jest odcinkiem nie wymagajacym przebudowy.
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Proponowane parametry drogi:

*  drogi klasy ,,G”

*  szeroko$¢ projektowana korony drogi — okoto 18,00 -23,00 m;

*  pobocza jednostronne gruntowe, wzmocnione kruszywem tfamanym niesort. o szerokosci — 1 x 1,50m;

*  jezdnia bitumiczna o szerokosci — 7,00 m ograniczona opornikiem

*  predko$¢ projektowa VP = 50 km/h (w terenie zabudowanym),

*  kategoria obcigzenia ruchem ruchu — KR 3-KR 6,

*  obciazenie osi obliczeniowej — 110 kN/os,

*  przekrdj szlakowy oraz przekréj uliczny,

* odwodnienie powierzchniowe do rowdéw trapezowych oraz do projektowanej kanalizacji deszczowej
w terenie zabudowanym

Przekréj normalny i konstrukcja nawierzchni jezdni (minimalne jak dla kat. KR3 )

Uwzgledniono nastepujace parametry przekroju normalnego:

*  przekrdj daszkowy jezdni o spadku poprzecznym — 2,00 %,

. szeroko$¢ jezdni dwukierunkowej — 7,00 m (2 x 3,5 m),

*  pobocza jednostronne o szerokosci 1,50 m ze spadkiem poprzecznym — 4%
*  szerokos¢ drogi dojazdowej (gruntowej) do pél i tak 5,0 m

e chodniki szerokosci — 2,00 m

. Sciezki rowerowe — 2,50 m

Uwzgledniajac warunki gruntowo — wodne podtoza, istniejace obciazenia ruchem kategorii KR3 przewiduje
sie nastepuja konstrukcje nawierzchni jezdni:

*  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego na obcigzenie ruchem KR 3 o grubosci — 4 cm z mieszanki
mineralnej o uziarnieniu — 0/12,80 mm, asfalt D50/70 wedtug PN-S-96025

*  warstwa wigzaca z betonu asfaltowego na obcigzenie ruchem KR 3 o grubosci — Scm z mieszanki
mineralnej o uziarnieniu — 0/16 mm, asfalt D50/70 wedlug PN-S-96025,

*  warstwa podbudowy z betonu asfaltowego na obcigzenie ruchem KR 3 o grubo$ci — 7 cm z mieszanki
mineralnej o uziarnieniu — 0/25 mm, asfalt D50/70 wedlug PN-S-96025,

*  warstwa podbudowy na obcigzenie ruchem KR 3 o grubosci — 25 cm z kruszywa tamanego frakcji
0/31,50 mm zaggszczonego mechanicznie, wedtug PN-S-06102,

*  warstwa podbudowy na obciazenie ruchem KR 3 o grubosci — 20 cm z kruszywa naturalnego frakcji
0/31,500 mm zageszczonego mechanicznie, wedtug PN — S — 06102,

*  podtoze: grunt rodzimy lub nasyp typu nosnosci G1 (dobre warunki gruntowo-wodne).

Obramowanie nawierzchni jezdni kraweznikiem betonowym 15 x 30 cm na tawie betonowej z oporem B10.

Uwzgledniono nastepujacg konstrukcje nawierzchni chodnika i §ciezki rowerowe;:

*  warstwa S$cieralna z kostki betonowej bezfazowej o grubosci — 8 cm, chodnik — kostka grafitowa:
$ciezka — kostka czerwona, ) frakcji 0/31,50 mm o grubosci 15 cm zageszczanego mechanicznie,

*  warstwa odsaczajaca z kruszywa naturalnego gr. — 10 cm, stabilizowanego mechanicznie,

*  warstwa odsaczajaca z kruszywa naturalnego gr. — 10 cm, stabilizowanego mechanicznie,

*  podtoze grunt rodzimy w wykopie.

Obramowanie zewnetrzne chodnika i §ciezki rowerowej obrzezem betonowym 8 x 30 cm z oporem

betonowym B-10.

kanalizacja deszczowa

sie¢ planuje si¢ zaprojektowaé i wybudowac¢ gtéwnie w obszarach zabudowanych w przekroju ulicznym,

dotyczy to miejscowosci Karwacz, Chojnowo, Czernice Borowe, Obrgbiec.
obiekty mostowe - przewiduje si¢ przebudowe jednego obiektéw mostowego:
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** w km 118+601 w miejscowosci Karwacz, most zelbetowy o dlugo$ci 16mb na rzece Plodownica ,
uzyskanie nosnosci wg. Klasy A, szerokosci jezdni 7,0 mb, chodnikéw szerokosci 2 x 2,0 m. Pozostate
obiekty na tych odcinkach zostaly przebudowane w latach ubiegtych .

Lokalizacja
Przedmiotowe przedsiewzigcie zlokalizowane jest w pdélnocnej czgsci wojewddztwa Mazowieckiego na

terenie gminy Przasnysz oraz Czernice Borowe i stanowi polaczenie z miastem Ostroteka oraz z droga DK7.
Zlokalizowane jest w sasiedztwie uzbrojonych terendw PSG Sierakowo .W pasie tym obejmujgce gming
Przasnysz , Jednorozec, Krzynowloge Mata ,Czernice Borowe jak tez sasiednie gminy przylegtych
powiatdéw, nie ma innych terendéw tak wszechstronnie uzbrojonych umozliwiajacych powstanie podmiotow
gospodarczych ,wlasciwe potaczenie drogowe z miastem Ostrolgka i droga DK7 (Mtawa) umozliwi
wykorzystanie mozliwosci rozwoju na szerszym obszarze.

Wskaznik P dla Powiatu Przasnyskiego wg danych Ministerstwa Finanséw wynosi 98,52. przy srednim
wskazniku P dla wszystkich powiatéw w Polsce 177,70.

Wskazniki G dla Gmin ksztaltuja sig:

— Dla Gminy Chorzele —674,18

— Dla Gminy Krzynowloga Mata —825,22

— Dla Gminy Jednorozec — 423,30

Sredni wskaznik G wynosi — 1.358,98

Stopa bezrobocia na dzien 31.12.2012r., w powiecie przasnyskim ksztaltowata si¢ na przetomie 16,8% przy
sredniej w kraju 13,4%.

Warto$¢ PKB w podregionie ostrotgcko — siedleckim, do ktérego nalezy powiat przasnyski wynosi ok. 44%
PKB woj. mazowieckiego. Warto$¢ dodana brutto na jednego mieszkanca pracujacego w podregionie
wynosita 46 tys. zt — analogicznie w kraju 70 tys. zt, a w woj. mazowieckim 90 tys. zt. Udziat sektora
rolnego w wartosci dodanej brutto w produkcji WDB wynidst 13,7% przy koncepcji ponad 50%
pracujacych. Niski stopien industrializacji podregionu potwierdza §ladowy udzial w produkcji sprzedanej
przemystu — 0,6% produkcji sprzedanej w kraju oraz 5% produkcji sprzedanej woj. mazowieckiego. W
powiecie przasnyskim naktady inwestycyjne w przedsiebiorstwach, w przeliczeniu na jednego mieszkanca sa
4-krotnie nizsze od $redniej krajowej i 5-krotnie nizsze od $redniej w woj. mazowieckim. Wskazniki
zatrudnienia $wiadcza o faktycznym zaangazowaniu ludnosci w procesie pracy wyniost (2011 r.), 40,5%
1 byl znacznie nizszy od wskaznika wojewddztwa — analogicznie 49,2%. Zjawisku temu towarzyszy
nadzwyczaj niekorzystna tendencja kurczenia si¢ pozarolniczego segmentu rynku dokonujaca si¢ w tempie
szybszym niz w woj. mazowieckim: liczba pracujacych w przemyS$le i1 budownictwie w powiecie
przasnyskim wynosi ok. 18%, w kraju ok. 26% w wojewddztwie mazowieckim 57%. Okoto 30%
zatrudnionych pracuje w sektorze ustug (w woj. mazowieckim ok. 60%) z tego 1/3 w ustugach publicznych.
Realizacji przedsiewzigcia bedzie mie¢ pozytywny wplyw na rozwéj subregionu ostrotecko-siedleckiego ze
szczegblnym uwzglednieniem obszaru ostroteckiego.

Rodzaj 1 wykorzystanie terendéw przewidywany pod inwestycje

Projektowane przedsigwzigcie usytuowane jest w $rodkowej cze$ci gminy Przasnysz, zachodniej cze$ci
Gminy Czernice Borowe. Na obszarze tym funkcjonuja duze gospodarstwa hodowlane,.

Pétnocna czgs$¢ powiatu przasnyskiego potozona jest na morenie polodowcowej 1 w zwigzku z tym bogata w
kruszywa naturalne takie jak: piasek, pospdtka, zwir. Istniejace kopalnie kruszyw na terenie gmin
Krzynowltoga mata, Chorzele, Jednorozec zapewniaja dostepnos$¢ kruszyw naturalnych, jak i poddanych
obrébce dla potencjalnych wykonawcow.

Czas realizacji Inwestycji - przewidziano w okresie marzec 2017 r. - czerwiec 2019r. z podziatem na:
*  marzec 2017r. - listopad 2017r. - przygotowanie dokumentacji , wykupy gruntéw,
» listopad 2017r. - grudzien 2017r. - uzyskanie pozwolen na budowg,
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styczen 2018r. - maj 2018r. - przygotowanie przetargu na realizacj¢ na wybdr Wykonawcy Inwestycji,
maj 2018 r. - czerwiec 2019r. - realizacji Inwestycji na gruncie

wlasno$¢ terenu — przebudowa drogi bedzie realizowana w formule ZRID, ,,zaprojektuj i wybuduj”.
przygotowanie dokumentacji technicznej

** dokumentacja $rodowiskowa - powiat przasnyski przygotuje materialy do uzyskania decyzji
srodowiskowej 1 uzyska decyzje srodowiskowa do maj 2017

** dokumentacja techniczna - dla wyzej przedstawionego przedsiewzigcia zostanie wykonana w ramach
formuty zaprojektuj i wybudu;j.

Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 544 Ostroteka-Przasnysz-Mtawa

prowadzaca do terendw inwestycyjnych Przasnyskiej Strefy Gospodarczej w Sierakowie.

Mapa przedstawiajgca przebieg drogi wojewddzkiej nr 544 Brodnica-Mt

e ¢ £ 5 )

awa-Przasnysz-Ostrofeka, odcinek w km od 98+954 do km 118+700.

km 11 1+954

| LeGENDA

obszar Przasnyskiej Strefy Gospodarcze] -
Sierakowo

droga wojewddzka nr 544 Brodnica-Ostroteks

Przewidywany koszt przedsiewzieci obejmuje wykonanie:
branza drogowa: 15,750 km * 1600 000 = 25 200 000 zt.
branza mostowa: obiekt w miejscowosci Karwacz: dtug. 16 mb= 750 000 zt

razem koszty: 25 950 000 zt. (w tym dofinansowanie w wysokosci 80% kosztéw kwalifikowanych =
20 760 000 PLN.

Wykonanie dzialan inwestycyjnych w odcinkach drég krajowych i powiatowych w zakresie
wskazanym w ,,Planie Inwestycyjnym dla miasta Ostroleki i subregionu ostroteckiego” bedzie mialo
bezposrednie przelozenie na poprawe jakos$ci Srodowiska, wydajnosci i bezpieczenstwa istniejgcej
w subregionie sieci drogowej — sprzyja temu projektowane poszerzanie strategicznych ciagéow
drogowych oraz zmniejszy natezenie ruchu w miejscach newralgicznych subregionu tzw. waskich

gardlach, jakimi jest miasto Ostroleka i obszar gminy Wyszkéw, gdzie nasilony ruch tranzytowy
miesza si¢ z duzym ruchem lokalnym i regionalnym.

Dzi¢ki realizacji inwestycji drogowych w subregionie ostroleckim odcigZone zostana o$rodki miejskie,

ruch ciezkich pojazdéw zostanie czesciowo wyprowadzony z miast, a przede wszystkim pozwoli na
Jjego odlaczenie od osobowego ruchu lokalnego przy wykorzystaniu odpowiedniej infrastruktury.
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II. Przyvgotowanie atrakcyjnych terenow inwestycyjnvch, przystosowanych pod dzialalno$é

gospodarcza przedsiebiorstw z zakresu produkcji i uslug poprzez uzbrojenie terenow inwestycyjnych
w_niezbedna infrastrukture techniczna oraz budowe i modernizacje ukladu komunikacyjnego terenu
inwestycyjnego jest naturalna konsekwencja kompleksowej budowy potencjalu gospodarczego regionu

z wykorzystaniem istniejacego oraz budowanego w ramach I. Projektu wiodacego potencjalu sieci
komunikacyjnej.

Usprawnienie mozliwoS$ci transportu w kierunku pionowym subregionu ostrotgckiego (péinoc-potudnie)
jednoznacznie wskazuje na konieczno$¢ prowadzenia zréwnowazonego rozwoju obszaru takze w zakresie
udostepniania terendw inwestycyjnych.

Wobec powyzszego, chcac realizowad posrednio zatozenia i cele Priorytetu inwestycyjnego 3.1. RPO WM
2014-2020, Projekt wiodacy zawiera réwniez zadanie obejmujace:

DYFUZJA PROCESOW ROZWOJOWYCH NA TERENIE POENOCNEGO MAZOWSZA
POPRZEZ KOMPLEKSOWE UZBROJENIE TERENOW INWESTYCYJNYCH
W POENOCNEJ CZESCI POWIATU PRZASNYSKIEGO — ETAP III
(budowe podstrefy gospodarczej w przasnyskiej strefie gospodarczej — podstrefy Chorzele I)

Przedsigwziecie to bezposrednio wpisuje si¢ w CEL GLOWNY Planu Inwestycyjnego, ktéry brzmi:
poprawa zewnetrznej i wewnetrznej dostgpnosci potencjatu miasta Ostroteki i subregionu ostroteckiego
poprzez jego rewitalizacje oraz podniesienie walorow uzytecznosci gospodarczej, spotecznej
i Srodowiskowo-rekreacyjnej.

Projekt wpisuje si¢ w zalozenia przypisane do celu nakierowanego na gospodarczo-ekonomiczny rozwdj
subregionu, gdyz jego kompleksowa realizacja obejmujaca uzbrojenie terendw, ktére docelowo zostang
przeznaczone pod inwestycje prowadzone przez male i Srednie przedsigbiorstwa, i ktére s3 potozone
w bezposrednim sasiedztwie drog wojewodzkich DW 614, DW 617, a takze drogi krajowej DK 57, bedzie
miata wptyw na poprawe jakosci, dostepnosci i spdjnosci terytorialnej catego subregionu oraz regionu,
z rdwnoczesnym podniesieniem standardu zycia mieszkancow, m.in. poprzez utatwienie dostgpu do rynkéw
pracy oraz rynkdéw zbytu, co potwierdza, iz prezentowane przedsigwzigecia wpisuja si¢ w wigzke drogowa
w ramach I. Projektu wiodacego.

Projekt jest takze w bezposredni sposéb zwigzany z nastepujacymi przedsiewzigciami drogowymi:
,Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 614 Myszyniec — Chorzele prowadzaca do terenéw inwestycyjnych
Przasnyskiej Strefy Gospodarczej, podstrefa Chorzele”, oraz ,, Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 544
Ostroleka - Przasnysz - Mlawa prowadzacej do terendw inwestycyjnych Przasnyskiej Strefy Gospodarczej
w Sierakowie” .

Poprzez swoja lokalizacje prezentowany projekt pozwala na taczenie réznych form transportu, przyczyni si¢
do pelnego wykorzystywania przebudowywanych drég wojewddzkich.

Przygotowanie terenéw inwestycyjnych uzbrojony w infrastrukture techniczng drogi wewngtrzne, w tym
dostepnos¢ do linii 110 kV, sie¢ telekomunikacyjna, gazowa, sanitarng, wodociggowa, deszczowa,
infrastrukture przetadunkowo — kolejowa (do zrewitalizowanej linii kolejowe 035) nastapito na terenie o
bezrobociu na poziomie 14,2%. Projekt ten wypetnia wszystkie cele szczegélowe w zakresie gospodarczo-
ekonomicznym. Realizuje tez cele szczegdtowe z punktu widzenia komunikacyjnego (potaczenie transportu
kolejowego z drogowym) oraz potrzeby spoteczno-kulturowe.

Projekt ten jest rOwniez zgodny ze Strategig Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do 2030r. Spetnia
wymogi CELU STRATEGICZNEGO ,rozwdj produkcji ukierunkowanej na eksport w przemysle
zaawansowanych 1 S$redniozaawansowanych technologii oraz w przemysle 1 przetwdrstwie rolno
spozywczym, poprzez uzbrojenie terendw inwestycyjnych ~w kompletna infrastrukture techniczna,
zlokalizowang w odlegtos$ci okoto 40 km od portu lotniczego w Szymanach, dostepnego zaréwno przez
droge krajowa nr 57 jak tez poprzez potaczenie kolejowe nr 035.
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Projekt ten tworzy warunki dla:

—  Przyjaznego otoczenie dla inwestoréw i przedsigbiorcow,

— Zwigkszenia inwestycji pozarolniczych w tym przemysle rolno-spozywczego, (otoczenie terenéw to
tereny rolnicze, le§ne o duzym potencjale produkcyjnym).

Projekt ten wpisuje si¢ rowniez w realizacj¢ trzech celow strategicznych, poprzez realizacj¢ zadaf, m.in.:

*  Wzmocnienie potencjalu rozwojowego i absorpcyjnego obszaréw wiejskich,

*  Rozwoju transportu przyjaznego $rodowisku,(infrastruktura przetadunkowa kolejowa z dostepem do
linii kolejowej 035),

*  Rozwdj kapitatu ludzkiego i spotecznego.

Przedmiotowe zadanie Projektu wiodacego bedzie zlokalizowane w poinocnej cze$ci miejscowosci Chorzele
1 obejmie teren szeregu dzialek o lacznej powierzchni ok. 80 ha. Powiat przasnyski, potozony jest
w poéinocnej czeSci wojewddztwa mazowieckiego, utworzony w 1999 roku w ramach reformy
administracyjnej, charakteryzuje stosunkowo nisko rozwinigty przemyst. Obecnie w powiecie dziatalnosé
gospodarcza prowadzg 3.453 podmioty gospodarcze, w tym 171 stanowig podmioty publiczne. W sektorze
prywatnym liczba oséb fizycznych prowadzacych dzialalno$¢ gospodarcza wynosi 2.786, spoétek
handlowych — 59, spétek handlowych z udzialem kapitatu zagranicznego — 6, spétdzielni — 37, fundacji — 2,
stowarzyszen i organizacji spolecznych — 92. W rejestrze REGON znajduje si¢ takze 39 powiatowych
jednostek organizacyjnych. Liczba podmiotéw gospodarczych w przeliczeniu na 10.000 ludnosci wynosi
653. Zakres zaplanowanych dziatan inwestycyjnych umozliwi wilaczenie terendw powiatu przasnyskiego
w obszar oddzialywania catego subregionu ostroteckiego i poprawi spojno$¢ gospodarczg. Projekt wiodacy
ma za zadanie zapewni¢ wykorzystanie potencjatu funkcjonujacej linii kolejowej nr 35, portu lotniczego w
Szymanach, ladowiska w Sierakowie, sasiedztwa drogi wojewddzkiej nr 544, 616 oraz drogi krajowej nr 57
na rzecz rozwoju przedsigbiorczo$ci w subregionie. Ma to szczeg6lne znaczenie w rozprzestrzenianiu
przedsigbiorczo$ci, ograniczaniu poziomu bezrobocia i promocji rozwoju gospodarczego w pdtnocnej czesci
subregionu ostrotgckiego, gdzie szczegdlnym walorem jest otoczenie terenu, planowanej podstrefy
gospodarcze] — lasy, stanowigce baz¢ materialowg zar6wno do produkcji przemystu drzewnego, jak
i produkcji biomasy. Wérdéd terendw subregionu miejscem spetniajacym wszelkie przestanki i wymagania,
co do tworzenia podstrefy gospodarczej jest gmina Chorzele w powiecie przasnyskim. Przez teren gminy
biegnie jedna z najkrétszych drég prowadzacych ze stolicy na Mazury — droga krajowa nr 57. Oprécz tego
do miasta prowadza dwie drogi wojewddzkie taczace Chorzele z Gruduskiem i dalej Ciechanowem (nr 616)
oraz z Myszyhcem (nr 614). Ta ostatnia stanowi dogodny korytarz transportowy z centralnej Polski
w stron¢ granicy z Litwa. W pobliskich Szymanach (oddalonych o ok. 25 km) znajduje si¢ jedyny na
Mazurach port lotniczy. Mieszkafcy gminy trudnig si¢ w wiekszosci rolnictwem, gléwnie hodowlg bydia
mlecznego. Przedmiotowa inwestycja bedzie zlokalizowana w péinocnej czgSci miejscowosci Chorzele
i obejmie teren szeregu dziatek o powierzchni 80 ha. Teren potozony jest w sasiedztwie drég gldwnych
powiatu, tj. drogi wojewddzkiej nr 614i drogi krajowej nr 57. Dodatkowym atutem jest podpisane
porozumienie pomiedzy powiatem przasnyskim a Politechnika Warszawska w sprawie stworzenia o$rodka
naukowo-przemystowego umozliwiajagcego wprowadzanie nowych technologii, a zlokalizowanego
w Przasnyskiej Strefie Gospodarcze;.

Inwestycja bedzie spelniata funkcje terenéw przeznaczonych pod dziatalno§¢ gospodarcza, produkcyjna,

sktadowa, co wymaga realizacji niezbednego uzbrojenia terenu obejmujgcego:

*  budowy drég wewngtrznych, sieci wodociggowej (planuje si¢ zaprojektowa¢ i wybudowaé, jako
okalajacg obszary oraz wzdluz rowéw z wykorzystaniem naturalnych ksztattéw terenu),

*  kanalizacji sanitarnej,

»  kanalizacji deszczowej,

* urzadzen elektroenergetycznych (wstepnie dla calego terenu inwestycyjnego wielko$¢ mocy
przytaczeniowej okreslono na poziomie dla zasilania podstawowego 10000 kW i dla zasilania
rezerwowego 7 000 kW),
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*  sieci gazowej,

*  linii telekomunikacyjnej,

* infrastruktury przetadunkowej (ktorej elementem bedzie wewnetrzna bocznica jednotorowa - ogélna
dtugo$¢ bocznicy w minimalnym zakresie 3 500 m o rozstawie toréw 1435 — realizowana w ramach
odrebnej inwestycji poza ,,Planem Inwestycyjnym dla miasta Ostroleki i subregionu ostroteckiego™).

Zadanie spelnia wszystkie cztery przestanki dla wsparcia terenéw inwestycyjnych w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020, ponadto
wpisuje si¢ w kryteria kierunkowe dokumentu w nastepujacych punktach:
1. Podstrefa powstanie na terenach o stabej bonitacji gleb kl. V i1 kl. VI, uzywanych jako pastwiska,
nieuzytki zielone, ugory, wykorzystywane wczesniej przez nieistniejace juz przedsigbiorstwa, m.in.: Lasy,
Spoétdzielnia Produkcyjna. Na obszarze tym nie funkcjonuja duze gospodarstwa hodowlane, a gospodarka
ma charakter ekstensywny. Wedlug informacji uzyskanych od Agencji Restrukturyzacji i Modernizacji
Rolnictwa doptaty uzyskiwane przez rolnikéw mialy charakter doptat obszarowych, bez doptat do upraw.
Teren objety inwestycja potozony jest poza obszarem Natura 2000. Usytuowany jest w odlegtosci 1 170 mb
od rozrzuconej pojedynczej zabudowy mieszkaniowej i 1390 mb od zwartej zabudowy mieszkaniowe;.
Dodatkowym zabezpieczeniem przed ucigzliwoscia inwestycji sg istniejace i oddzielajace zabudowe tereny
zalesione. Jednoczes$nie obszar potozony jest obok drogi krajowej nr 57, drogi wojewddzkiej nr 616 oraz linii
kolejowej nr 035, ktéra poddana zostala modernizacji na odcinku do granicy wojewddztwa.
Ze wzgledu na powyzsze usytuowanie komunikacyjne, a takze ze wzgledu na port lotniczy w Szymanach,
budowang lini¢ 110kV i projektowany gazociag, dostepno$¢ sity roboczej (wysoki poziom bezrobocia) —
wystepuje zintensyfikowane zainteresowanie terenem pod inwestycje ze strony trzech podmiotéw z sektora
matych i $rednich przedsigbiorstw. Na dzien 08.09.2014 r. najbardziej zaawansowane sa rozmowy z trzema
nastgpujacymi inwestorami:
*** Sitownie Wiatrowe S.A, ul. Sarmacka 10D/9, 02-972 Warszawa, oddzial w Pienkowie, Pienkowo —
Patac 76-133 Postomino — Rada Powiatu wyrazita zgode [uchwata Nr XLIII/360/2014 z dn. 11.03.2014r.]
na zbycie dziatek nr 146, 147, 148, 149 bedacych w zainteresowaniu firmy;
*#** MANIN Marcin Trojanowski oraz Lech Trojanowski, ul. Bieniewiecka 4 lok. 20, 01-632 Warszawa —
firma zlozyla list intencyjny i jest zainteresowana zakupem dzialtki o nr 90 o powierzchni ok. 2 ha
z przeznaczeniem pod budowe zaktadu tekstylnego zatrudniajace ok. 100 oséb. Finalizacje i zakup dziatki
w formie przetargu firma uzaleznia od powstania projektowanej infrastruktury przetadunkowej wlaczonej do
linii kolejowej nr 035;
*#** Inwestor w imieniu ktérego dziata firma CB Richard Ellis Polska Sp. z 0.0. Rondo ONZ 1, Warszawa.
Powierzchnia jaka zainteresowane jest przedsiebiorstwo to 50-60 ha, swoje zainteresowanie firma uzaleznia
od wykonania przez powiat przasnyski niezb¢dnej infrastruktury technicznej;
Warunkiem inwestowania jest wyodrgbnienie i uzbrojenie w kompletng infrastrukture techniczng terenéw
bedacych wilasnoscia powiatu, potozonych w gminie Chorzele przy granicy z wojewddztwem warminsko —
mazurskim.
2. W pasie obejmujacym gming Chorzele, Jednorozec, Krzynowloga Mata, a takze sasiednie gminy
przylegtych powiatéw — nie ma zadnych innych terenéw uzbrojonych umozliwiajacych powstanie
podmiotéw gospodarczych- co skutkuje duzym bezrobociem i opdznieniem w rozwoju gospodarczym.
Powiat nie dysponuje terenami w innej lokalizacji, na ktdérych istnieje mozliwo$¢ do zapewnienia
dostepu do kompletnej infrastruktury technicznej (linia kolejowa, sie¢ drogowa, linia 110kV, gazociag).
3. Wydatki, ktore zostaly przewidziane na wewnetrzng infrastrukture komunikacyjna oszacowane
zostaly na poziomie 48% calkowitych wydatkéw w ramach zadania projektowego polegajacego na
uzbrojeniu terenu inwestycyjnego, przewidzianego do realizacji w PI 3a.
4. Powiat przasnyski ze srodkéw wilasnych wykona niezbedne potaczenie podstrefy z droga wojewddzka
nr 616 oraz stacja kolejowa na linii 035, stanowiace] potaczenie drogowe z Ostroicka. Wjazd na droge
krajowa z fragmentem drogi dojazdowej (o dlugo$ci ok. 100 m) wykonane zostanie w ramach kosztow
niekwalifikowanych — ze §rodkéw wtasnych.
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Powiat przasnyski informuje, ze planowane tereny do uzbrojenia zamierza przeznaczy¢ dla podmiotéw
sektora MSP. Natomiast w przypadku wystgpienia koniecznoéci udostepnienia tychze terenéw dla duzego
przedsigbiorcy, badz tez wystapienia zmiany kwalifikacji przedsicbiorcy z grupy MSP do grupy duzego
przedsigbiorcy, koszty poniesione na infrastruktur¢ w stopniu proporcjonalnym do powierzchni zajetej przez
duzego przedsiebiorce beda kosztami niekwalifikowanymi.

Porozumienie zawarte pomiedzy Powiatem Przasnyskim a Politechnikg Warszawska w sprawie stworzenia
osrodka naukowo-przemystowego umozliwiajacego wprowadzenie nowych technologii, zostato zalaczone z
uwagi na wskazanie mozliwo$ci wsparcia potencjalnych inwestorow w podejmowaniu inwestycji o
charakterze innowacyjnym.

Lokalizacja os$rodka przewidziana jest poza uzbrajanymi terenami inwestycyjnymi bgdacymi przedmiotem
wniosku. Realizacja Porozumienia nie jest przedmiotem wniosku.

I11. Zadaniem spojnym, bedacym Kkomplementarnym uzupelnienie drogowych dzialan
infrastrukturalnych w ramach I. Projektu wiodacego, sa inwestycje w zakresie spoteczno-kulturalnym,
majace bezposrednie przelozenie na jako$¢ funkcjonowania mieszkancéw subregionu.

Przedsiewzigcia uwzglednione w ramach niniejszej grupy projektéow uzupelniajacych wykazuja
komplementarno$¢ z wiazka drogowa w ramach 1. Projektu wiodacego ze wzgledu na tozsamy
charakter uzytkowy wszystkich planowanych inwestycji, ktére beda miaty pozytywny, uzupelniajacy
si¢ wplyw na wzrost spdjnos$ci obszaru i zwiekszenie jego dostepnosci oraz tak samo znaczacy udzial
w ksztaltowaniu tadu przestrzennego subregionu, z zachowaniem zasady zréwnowazonego rozwoju
kazdego z elementéw infrastruktury, kluczowych dla prawidlowego funkcjonowania spoleczenstwa.

Wszystkie inwestycje kubaturowe, realizujace dzialania rewitalizacyjne i ochrony dziedzictwa
kulturowego zlokalizowane sg w zasiegu szlakow transportowych, ktére sa przedmiotem przedsiewzieé
drogowych w ramach 1. Projektu wiodacego.

REWITALIZACJA NABRZEZY RZEKI NAREW
(ODCINKOWO NA TERENIE MIASTA OSTROLEKI)

Miasto Ostroleka planuje rewitalizacje nabrzezy rzeki Narew wraz z obiektami o funkcji kulturalno-
administracyjnej, ktora oprocz uzasadnienia przestrzennego analizowanego obszaru, bedzie miala
uzasadniony oddzwiek spoleczno-ekonomiczny.

Przedmiotowy projekt wpisuje sic w CEL GELOWNY Planu Inwestycyjnego dla Miasta Ostroleki
i subregionu ostroteckiego zdefiniowany jako: poprawa zewnetrznej i wewnetrznej dostgpnosci potencjatu
miasta Ostroteki i subregionu ostroteckiego poprzez jego rewitalizacje oraz podniesienie walorow
uzytecznosci gospodarczej, spotecznej i srodowiskowo-rekreacyjnej”.

Potencjat dostepny na terenie planowanym do objgcia dzialaniami rewitalizacyjnymi jest obecnie
niewykorzystywany. Projekt znaczaco wplynie na poprawe dostepnosci potencjatu wskazanego obszaru
miasta Ostroteki, stworzy nowe mozliwosci dla jego rozwoju i podniesienia konkurencyjnos¢.

Uzytkowy charakter niniejszej inwestycji bedzie mial pozytywny wpltyw na wzrost spojnosci subregionu
oraz udzial w ksztaltowaniu tadu przestrzennego catego obszaru, z zachowaniem zasady zrOwnowazonego
rozwoju z kluczowych elementéw infrastruktury. Zadanie wpisuje si¢ w 1 wigzke projektéw pn.
Zréwnowazony rozwo¢j miasta Ostroleki i subregionu ostroteckiego poprzez poprawe zewnetrznej
i wewnetrznej dostgpnosci jego potencjatu: gospodarczego, spolecznego i $rodowiskowo-rekreacyjnego.
Realizacja zadania wptynie na poprawe dostepnosci tego potencjatu.
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Powyzszy projekt SciSle zwigzany jest z planowanymi na terenie Miasta inwestycjami drogowymi, w tym
projektem gtéwnym w 1 wigzce projektow jakim przebudowa drogi wojewddzkiej nr 627 w odcinku ul.
Ostrowskiej i ul. Stowackiego na terenie Ostrotgki. Przedtuzeniem DW 627 w granicach Ostroteki jest ul.
Gtowackiego w obrebie Starego Miasta wchodzaca w pl. gen. J6zefa Bema, przy ktérym zlokalizowany jest
budynek Galerii Ostrot¢ka jak i nabrzeze rzeki Narew.

Projekt wpisuje si¢ w 4 CELE STRATEGICZNE Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030
roku. Innowacyjne Mazowsze:

** Gospodarka - Wzrost konkurencyjnosci regionu poprzez rozwdj dzialalno$ci gospodarczej oraz transfer
1 wykorzystanie nowych technologii.

Inwestycja wykazuje zgodno$¢ =z kierunkiem dziatan: Wspieranie rozwoju miast regionalnych
i subregionalnych. Wptynie ona na wzmocnienie znaczenia miasta subreginalnego jako centrum spoteczno-
gospodarczego. Ponadto planowane dziatania wptyna na restrukturyzacj¢ miasta w celu wzmocnienia jego
funkcji spoteczno-gospodarczych.

** Kultura i dziedzictwo - Wykorzystanie potencjatu kultury i dziedzictwa kulturowego oraz walorow
srodowiska przyrodniczego dla rozwoju gospodarczego regionu i poprawy jakosci zycia. Projekt wpisuje si¢
w kierunek dziatan: upowszechnianie kultury i tworczo$ci. Zakres prac rewitalizacyjnych zaplanowanych
w budynku Galerii Ostrotgka wptynie na rozwdj zaplecza instytucjonalnego kultury oraz promowanie
réznorodno$ci kulturalnej i artystyczne;j.

** Przestrzen i transport - Poprawa dostgpnosci i spojnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu
przestrzennego. Projekt przyczyni si¢ do tworzenia spdjnej, harmonijnej oraz uporzadkowanej przestrzeni.
Spoteczenstwo - Poprawa jakosci zZycia oraz wykorzystanie kapitatu ludzkiego i spotecznego do tworzenia
nowoczesnej gospodarki. Projekt zgodny jest z kierunkiem dziatan: podnoszenie standardéw funkcjonowania
infrastruktury spotecznej oraz dziatania na rzecz ochrony zdrowia i bezpieczenstwa publicznego. Dziatania
planowane na tym obszarze wplyna na poprawe bezpieczenstwa publicznego.

Zadanie zostalo uwzglgdnione w Programie Rewitalizacji dla Miasta Ostroteki [przyjetym uchwata Rady
Miasta Ostroteki nr 205/XXX/2016, z dnia 29 wrzesnia 2016r.], lista A — projekty kluczowe, zadanie nr 1.

Do Projektu wiodacego nalezy zadanie rewitalizacyjne, przeznaczone do realizacji na terenie problemowym
wskazanym w Obszarze A ,Lokalnego Programu Rewitalizacji dla Miasta Ostroteki” (aktualnie
podlegajacego aktualizacjom zgodnie z najnowszymi wytycznymi MIR), gdzie stan kryzysowy zostat
zidentyfikowany zaréwno w sferze architektoniczno-urbanistycznej/przestrzennej jak 1 gospodarczej i
spolecznej — teren Starego Miasta oraz terenéw nad rzeka Narew na terenie administracyjnym Ostroteki,
gdzie praktycznie zanika dziatalno$¢ gospodarcza i przedsiebiorczo$¢, a wsrdd zabytkowej lub stylizowane]
architektury koncentruje si¢ przede wszystkim spoleczno$¢ wieku emerytalnego, co stanowi o separacji
1 wykluczeniu terenu z potencjalnego zainteresowania przedsigbiorcdw i zycia kulturalnego, spotecznego
miasta. Jednocze$nie z uwagi na swoje walory — potozenie nadbrzezne i architekture, lokalizacje placowek
kultury — obszar ten stanowi niezwykly, niewykorzystany potencjal do ozywienia gospodarczego, nowego
osadnictwa i wlgczenia spotecznego dotychczasowych, starszych mieszkancow.

Planowany zakres rewitalizacji nabrzezy rzeki Narew jest jednym z elementéw dziatan, jakie zostana
zaplanowane na obszarze problemowym w Programie rewitalizacji. Obszar ten stanowi 5,63% obszaru, jaki
zostanie objety dziataniami rewitalizacyjnymi.

Aktualny stan techniczny i przestrzenny terenu stanowi rowniez bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa
potencjalnych uzytkownikoéw obszaru i spolecznosci lokalnej — miejsce zwigkszonej aktywnosci przestepczej
z uwagi na braki w oS$wietleniu, tereny zaros$ni¢te/ostoni¢te, niezagospodarowane, z ograniczonymi
mozliwo$ciami nadzoru i penetracji terenu. Jednocze$nie przedmiotowy obszar stanowi niewykorzystany
potencjal jako miejsce aktywizacji kulturalnej i spotecznej dla mieszkancow dzielnicy, miasta, calego

88



subregionu. Obszar rewitalizacji obejmuje tereny zlokalizowane bezposrednio nad brzegiem rzeki Narew
oraz obszar zabudowy bezposrednio sgsiadujacy z nabrzezem na terenie administracyjnym miasta Ostrofeki.
Podejmowane w ramach Projektu wiodacego dziatania infrastrukturalne w przedmiotowym obszarze,
stanowi¢ beda srodek do osiggnigcia celu, jakim jest zwickszenie szans na wszechstronny rozwdj lokalny,
przektadajacy si¢ na wzrost komfortu zycia mieszkancéw subregionu ostroteckiego. Przedmiotem zadania
jest taki rozwdj infrastruktury rewitalizowanego obszaru, ktéry pozwoli na aktywizacje spoleczna
1 gospodarczag. Tym samym Kkorzysci osiggnigte dzigki realizacji dziatah rewitalizacyjnych bede
identyfikowalne w strefie §rodowiskowej, ekonomicznej i spoteczne;j.
Z uwagi na potencjal wskazanego obszaru rewitalizacyjnego zaktada si¢ koncentracj¢ dziatan zwigzanych z
rozwojem sektora ustug ( gastronomia, rzemiosto w tym rzemioslo artystyczne, rynek sztuki). Nowa
aranzacja przestrzeni stworzy miejsca spotkan dla mieszkancéw. Na wskazanym terenie rozwijac si¢ beda
ustugi skierowane gitéwnie do mieszkancéw, z preferencja dla funkcji sprzyjajacych wzmacnianiu
tozsamosci lokalnej. Wraz z odnowiona przestrzenig i infrastrukturg nastapi pozytywna zmiana spoteczna
1 ksztaltowanie postaw mieszkancow uniemozliwiajagcych ponowng degradacje terenu objetego rewitalizacja
lub zwigkszenie wykluczenia zamieszkujacych na tym terenie os6b. W tym celu podjete zostang
kompleksowe i spdjne dzialania, prowadzone przez instytucje kultury, organizacje pozarzadowe,
indywidualnych twoércéw i animatoréw kultury, przedsiebiorcow. Kompleksowos$¢ tych dziatan bedzie
polega¢ przede wszystkim na nawigzywaniu realnej wspotpracy wymienionych podmiotéw, zmierzajacej do
osiggnigcia synergii w realizacji proceséw rewitalizacyjnych, wypracowaniu najefektywniejszych narzedzi
wsparcia prowadzonych dziatah przy jednoczesnym zachowaniu réznorodnosci i1 suwerennoSci
zaangazowanych podmiotéw.
W rezultacie, podjete dziatania rewitalizacyjne przyczynia si¢ do wzbogacenia oferty alternatywnego
sposobu spedzania wolnego czasu dla dzieci , mtodziezy i dorostych, umocnieniu wizerunku wskazanego
terenu jako najbardziej ,klimatycznego” obszaru miasta, pozyskaniu nowej przestrzeni publicznej na
dziatania aktywizujace mieszkancow, wzmocnienie wiezi lokalnych i ksztaltowanie tozsamosci lokalnej
mieszkancéw, wykorzystanie potencjatu twércéw kultury. Utatwig dostep do przestrzeni publicznej osobom
starszym oraz stworzg zaplecze i wsparcie dla form aktywizacji seniorow.
Uzasadnieniem planowanych dziatan na tym terenie jest bliskie sasiedztwo z obszarem Starego miasta
i osiedli: Parkowe i Traugutta. Obszar ten zostat zdiagnozowany jako obszar problemowy. Na terenie tym
podejmowane bgda dziatania rewitalizacyjne. Wraz z nabrzezem rzeki Narew zostanie on wiaczony do
aktualizowanego Programu Rewitalizacji Miasta Ostroteki, zgodnie z wytycznymi w zakresie rewitalizacji w
programach operacyjnych na lata 2014-2020. Obszar ten i bezposrednio z nim sgsiadujacy teren nabrzeza
stanowi 3,71% powierzchni miasta (tj. 106,4073 ha). Teren ten zamieszkuje 6674 oséb, co stanowi 5,47%
ogétu ludnosci (osoby w wieku poprodukcyjnym: kobiety 1066; mezczyzni 476). W 2014r
z pomocy spotecznej na obszarze sasiadujagcym z nabrzezem korzystato 910 os6b (w tym: 456 kobiet i 454
mezczyzn).

Do zdiagnozowanych probleméw obszar6w zwigzanych bezposrednio z terenami nabrzezy rzeki
(Stare Miasto) zaliczy¢ mozna przestepczose, ktéra stanowita 6,41% wszystkich przestepstw popetnionych
na terenie miasta. W celu ograniczenia przestgpczosci m.in. na tym terenie kontynuowany bedzie projekt
,Bezpieczna Jesien Zycia”. Dzigki temu programowi w Ostrotece znaczaco spadla ilo$¢ przestepstw, gdzie
ofiarami byli ludzie starsi. Przeprowadzone dziatania beda oddziatywaé na tereny osiedli przylegtych do
Starego Miasta.
Interwencja zwigzana z rewitalizacja nabrzezy oddzialtywa¢ bedzie na caty obszar miasta i wptynie
pozytywnie na zdiagnozowane na tym terenie problemy (ubdstwo, przestepczos¢, spoteczne wykluczenie).
Umozliwi aktywizacje os6b w wieku poprodukcyjnym, ktdére czgsto sa wykluczone z zycia spotecznego
i kulturalnego. Optymalizacja mozliwo$ci wykorzystania przestrzeni rewitalizowanej, stworzy wtasciwe
warunki do zaangazowania lokalnej spotecznosci w szereg przedsiewzigé m.in.:
* cykliczne festyny pt. ,,Mam sasiada”, ktorych celem bedzie integracja mieszkancéw, szczegélnie

mig¢dzypokoleniowo;
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*  wprowadzenie plenerowej oferty kulturowej skierowanej do oséb starszych (nawiazanie wspOtpracy
w tej dziedzinie z instytucjami kultury: OCK, Galerig Ostrotecka i Muzeum Kultury Kurpiowskie;j);

*  organizacja plenerowych wystaw tematycznych zwigzanych z lokalnym zyciem mieszkancéw;

*  propagowanie aktywnego trybu zycia poprzez organizacje akcji zachecajacych mieszkancéw do dbania
o swoje zdrowie "W zdrowym ciele zdrowy duch" z informacjami o profilaktyce zdrowotnej zalecanej
wg. wieku;

*  budowanie relacji migdzypokoleniowej poprzez organizacj¢ przez instytucje kultury zaje¢ z udzialem
0s6b starszych i mtodziezy, zwigzanych z przekazywaniem wiedzy w zakresie lokalnej kultury, tradycji
1 historii;

W ramach inwestycji zaplanowano takie zmiany infrastrukturalne wspolnej przestrzeni miejskiej, jaka

stanowig tereny w obszarze dorzecza rzeki Narew na terenie miasta Ostroleki, ktére pozwolg na

skoncentrowane zycie spoleczno-kulturalne obszaru, miasta, regionu. Przedsiewzi¢cie zaktada:

* rewitalizacje przestrzeni w obszarze od tzw. ,starego” mostu na rzece Narew do mostu im. gen.
A. Madalinskiego i dalej na poludnie w pasie terenu wzdtuz lewego brzegu rzeki od km 146+640 do km
147 +250, tacznie z korong i skarpa odpowietrzng watu przeciwpowodziowego i zejSciem z watu
w kierunku ul. Staromostowej oraz pétnocno-wschodnig czescig kwartatu, ograniczonego ul. Kréla Jana
Kazimierza, watem przeciwpowodziowym, przedtuzeniem ul. Berka Joselewicza i dojazdem do bazy
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodne;j i portu rzecznego,

*  modernizacj¢ budynku, w ktérym zlokalizowana jest siedziba Urzedu Stanu Cywilnego,

*  modernizacj¢ budynku, w ktérym siedzibe ma ,,Galeria Ostroteka” Ostroteckiego Centrum Kultury.

Cze$¢ péinocna obszaru stanowi dtugi na 350 m i szeroki na 50-74 m pas tarasu brzegowego, ujetego watem
przeciwpowodziowym z korong o szeroko$ci ok. 10 m, po ktérej przebiega ulica Spacerowa. Po potudniowej
stronie mostu im. Madalinskiego przekrdj poprzeczny terenu jest podobny, przy czym teren objety
przedsigwzigciem to skarpa odwodna oraz pas tarasu brzegowego o dlugosci 260 m i szerokosci 77-100m,
z zejSciem z watu w kierunku ul. Staromostowej, skarpa odpowietrzng i fawa wzdtuz tej skarpy na potudnie
od ulicy Kilinskiego wraz z dziatkami sasiadujagcymi wraz z doj$ciem/dojazdem od ul. Krdla Jana
Kazimierza. Podniesienie i wyrdwnanie terenu tarasu rzecznego planuje si¢ w strefie zjazdu ul. Wioslarskiej
ze wzgledu na zaloZzone wyprofilowanie jej do spadku nie wigkszego niz 6%, tak by mogta stuzy¢ jako ciag
pieszo-jezdny bez konieczno$ci montowania pochwytéw. Na tworzonych tam wytagodzeniach skarpy
planuje si¢ wzmocnienie w postaci geokarty zasypanej kruszywem i ziemig urodzajna. Zaprojektowano
przeksztatcenie ulicy Spacerowej w bulwar spacerowy.

Prace inwestycyjne obejmujg pas terenu wzdtuz lewego brzegu Narwi od km 146+640 do osi mostu im. gen.
A. Madalinskiego !acznie z korong i skarpa odpowietrzng walu przeciwpowodziowego 1 zejsciem
z walu w kierunku ul. Staromostowej, gdzie projektuje si¢ utworzenie bulwaru pieszo-rowerowego na
poziomie korony watu przeciwpowodziowego z wykorzystaniem odcinka ul. Spacerowej oraz
zagospodarowanie terenu tarasu, tacznie z przebudowa zjazdu na ten taras z ul. Wioslarskiej. Inwestycja
zaktada réwniez kontynuacj¢ bulwaru pieszo-rowerowego wzdtuz watu przeciwpowodziowego oraz budowe
amfiteatru z demontowanymi na sezon zimowy siedziskami i rozktadana scenag. W ramach zadania nie
przewiduje si¢ budowy lub przebudowy waléow przeciwpowodziowych, a tym samym ingerencji w jego
strukture. Planowane dzialania nie dotycza zakresu ochrony przeciwpowodziowej. Wskazane do
rewitalizacji obiekty kubaturowe — siedziba USC oraz ,,Galerii Ostroi¢ka”, znajdujg si¢ na wskazanym
terenie problemowym, w bezposrednim sasiedztwie z nabrzezem rzeki Narew (co zostalo wskazane na rys.
11). Dziatania rewitalizacyjne planowane na budynku siedziby Urzgdu Stanu Cywilnego obejmuja:

*  modernizacj¢ pomieszczen (klatki schodowej, tazienek na I pietrze, Sali §lubéw),

*  wykonanie termomodernizacji elewacji,

*  modernizacj¢ kostki i zagospodarowanie terenu wokét budynku.
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»QGaleria Ostroleka” zlokalizowana jest w obszarze problemowym od 1991 roku, zajmujac pigtrowa
kamienice przy Placu Bema. Jest to na tym terenie najwazniejszy osrodek kulturalny, ktéry swoja
dziatalnoscia probuje ozywi¢ obszar Starego Miasta wraz z bezpo$rednio sasiadujagcym nabrzezem Narwi.
Czeg$¢ dziatan kulturalnych Galerii z powodzeniem realizowanych jest w przestrzeni miejskiej tj. na Placu
Bema — np. wystawy fotografii wielkoformatowej. Z uwagi na stabe zagospodarowanie i zabezpieczenie
nabrzezy Narwi (uporzadkowanie przestrzeni, o$wietlenie, zapewnienie wlasciwego dojscia/dojazdu),
Galeria dotychczas miata ograniczone mozliwosci wykorzystania w dziatalno$ci plenerowej potencjatu tego
terenu, szczegllnie w okresie letnim. Placowka zaangazowala si¢ w dzialalno$¢ spoleczng na rzecz
aktywizacji lokalnej spotecznosci, zagrozonej wykluczeniem poprzez realizacj¢ projektu pn. ,Mala
Akademia Fotografii”, skierowanego do dzieci. Dziatalno$¢ Galerii przez caly rok stara si¢ skupiaé
okolicznych mieszkancéw, zacheca¢ do wiaczania si¢ w zycie spoteczne i kulturowe poprzez organizacje
wystaw, spotkan z autorami, projekcji filmowych i warsztatow. Obecnie istnieja pracownie o réznym
poziomie zaangazowania technicznego i merytorycznego: pracownia ogdlnoplastyczna, pracownia
malarstwa i1 rysunku, technik dekoratorskich (np. decoupage), pracownia batiku, pracownia technik
fotograficznych (m in. ,,guma"). Prowadzone sa takze zajg¢cia plastyczne wspierajace milodziez, ktoéra
przygotowuje si¢ na studia artystyczne, takie jak architektura, projektowanie graficzne, projektowanie
wnetrz, pedagogiczne studia plastyczne. Dalsze rozwijanie dziatalnoSci kulturowej, z naciskiem na
angazowanie spoteczno$ci lokalnej, z wykorzystaniem istniejacego potencjatu przestrzeni nabrzezy bedzie
mozliwe dzieki przeprowadzeniu prac inwestycyjnych zaréwno w odniesieniu do same;j siedziby Galerii, jak
1 rewitalizacji terenu nad Narwig.

Przedsigwzigcie obejmuje:

*  modernizacj¢ pokrycia dachowego,

*  modernizacj¢ pomieszczenia pracowni fotografii analogowej,

* modernizacj¢ pomieszczenia pracowni plastycznej,

*  modernizacja posadzek,

*  wykonanie osuszenia i izolacji fundamentéw,

*  uzupelnienie/naprawa/zabezpieczenie peknie¢ Scian,

*  zabezpieczenie/naprawa oddzielajacych si¢ nadprozy,

*  wymiana stolarki okiennej,

* termomodernizacja elewacji.
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Rys. 8.Mapa lokalizujaca obszar rewitalizacji nabrzeza rzeki Narew na terenie miasta Ostroleki,

ze wskazaniem najblizszych terenéw zamieszkanych oraz budynku Urzedu Stanu Cywilnego
i,,Galerii Ostroleka”

WSKAZANA
LOKALIZACJA
BUDYNKU
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PLACU GEN. I.
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W OSTROLECE,

W OBSZARZE
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Zrédto: dane udostepnione przez Lidera na potrzeby RIT

OCHRONA ZABYTKOWEGO BUDYNKU ,,JATEK” W OSTROWI MAZOWIECKIEJ
I NADANIE MU NOWYCH FUNKCJI KULTURALNYCH

Przedsiewzigcie to bezposrednio wpisuje si¢ w CEL GEOWNY Planu, ktéry brzmi: poprawa zewnetrznej i
wewnetrznej dostepnosci potencjatu miasta Ostroteki i subregionu ostroteckiego poprzez jego rewitalizacje
oraz podniesienie walorow uzytecznosci gospodarczej, spotecznej i Srodowiskowo-rekreacyjne;j.

Zadanie realizuje cele Strategii rozwoju wojewodztwa mazowieckiego do 2030 roku w zakresie
wykorzystania potencjatu kultury i dziedzictwa kulturowego oraz waloréw Srodowiska przyrodniczego dla
rozwoju gospodarczego regionu i poprawy jakosci zycia. Cel realizowany bedzie poprzez upowszechnianie
kultury i twdrczo$ci, wykorzystanie dziedzictwa kulturowego w dzialalno$ci gospodarczej, wspieranie
rozwoju sektora kreatywnego, kreowanie miast jako centrOw aktywnosci kulturalnej. Spowoduje
wykorzystanie waloréw potencjatu dziedzictwa kulturowego do zwigkszenia atrakcyjno$ci turystycznej
regionu.

,,Ochrona zabytkowego budynku ,Jatek” i nadanie mu nowych funkcji kulturalnych” poprawi zewnetrzng
i wewnetrzng dostepno$¢ do potencjatu spotecznego i rekreacyjnego subregionu ostroteckiego. Jako element
rewitalizacji miasta da mozliwo$¢ rozwoju kapitalu ludzkiego i spotecznego. Zadanie wpisuje si¢ zatem
w cel gtéwny Planu Inwestycyjnego. Ponadto ze wzgledu na wplyw przedsigwzigcia na rozwdj gospodarczy
1 spoteczny subregionu, z réwnoczesnym podniesieniem jego konkurencyjno$ci m.in. poprzez poprawe
dostgpnosci i1 jakosci oferty kulturalnej, a takze majac na wzgledzie lokalizacje budynku Jatek-
usytuowanego w S$cistym centrum miasta, ktére znajduje si¢ na skrzyzowaniu dwoch duzych szlakéw
komunikacyjnych - drog ekspresowych S8 i projektowanej drogi S61 — prezentowany projekt wykazuje
komplementarno$¢ z wigzka drogowa w ramach 1. Projektu wiodacego.
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Rys. 9. Mapa lokalizujaca Inwestycje w odniesieniu do przebiegu drég,
uwzglednionych w wigzce drogowej I. Projektu wiodacego
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Zrédto: dane udostepnione przez Partnera na potrzeby RIT

Budynek Jatek w Ostrowi Mazowieckiej (nr ewid. w rejestrze zabytkow A-598), wybudowany w 1903r.,
miatl $cisle okre$lone zastosowanie. Pierwotnie prowadzono w nim gtéwnie sprzedaz migsa. W ostatnich
dziesigcioleciach tego typu miejsca zaczely traci¢ na znaczeniu na rzecz duzych sklepéw. Podobnie stato si¢
w Ostrowi Mazowieckiej, gdzie w 2003 roku Jatki zostaty definitywnie zamknigte. Do dzi§ budynek
o powierzchni uzytkowej ok. 400 m2 nie jest w zaden sposéb wykorzystywany.

Ze wzgledu na znaczne zniszczenia dokonane podczas II Wojny Swiatowej, w Ostrowi Mazowieckiej
znajduje si¢ niewiele budynkéw zabytkowych. Wsrdd tych, ktére zachowaty sie do dzis$ i charakteryzuja sie
ciekawg architekturg jest wilasnie budynek Jatek. Aby uchroni¢ go przed postgpujacym niszczeniem,
niezbedne jest podjecie dzialan konserwatorskich i modernizacyjnych, ktére pozwola przystosowaé go do
nowych funkcji.

Obiekt zostanie zagospodarowany na cele os$rodka dokumentowania dziejow Ziemi Ostrowskiej
i p6éinocno — wschodniego Mazowsza. Zaadoptowany budynek bedzie petnit funkcje wystawiennicze oraz
gromadzenia, pozyskiwania, opracowywania i upowszechniania materiatdéw dotyczacych dziejow miast
osadzonych w historii pétnocno — wschodniego Mazowsza. Nastapi mobilizacja regionalnych $rodowisk
artystycznych, a obiekt zapewni nowoczesne formy dostgpu do kultury.

Dzi¢ki synergicznym dzialaniom regionalnych osrodkéw kultury mozliwe jest wytworzenie bogatej oferty
dla lokalnej spoteczno$ci i ciekawej propozycji turystycznej, unikatowej w skali regionu, ktdra taczy¢ bedzie
kulturg z dobytkiem spotecznym miasta i otaczajacym je srodowiskiem.

Nadanie nowej funkcji budynkowi Jatek przyczyni si¢ do zwickszenia zainteresowania turystycznego
miastem i jego historig. Poprawi si¢ jako$¢ edukacji kulturalnej, wytworza si¢ dodatkowe mechanizmy
wspotpracy samorzadu z lokalng spolecznoscia.
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Projekt jest elementem kompleksowego rozwoju oferty kulturowej w Ostrowi Mazowieckie;j.
Przedsiewziecie obejmie:

*  przebudowe, remont i konserwacje¢ budynku w uzgodnieniu z konserwatorem zabytkow,

*  wyposazenie budynku w niezbedne instalacje,

*  dostosowanie budynku do potrzeb oséb niepetnosprawnych,

* nadanie budynkowi nowych funkcji uzytecznosci publicznej,

. zagospodarowanie terenu wokoét obiektu , Jatek”,

*  wyposazenie budynku,

*  przygotowanie materialéw w celu ich udostepnienia.

KULTURA POD NAPIECIEM

Przedsigwziecie to bezposrednio wpisuje si¢ w CEL GLOWNY Planu Inwestycyjnego, ktéry brzmi:
POPRAWA ZEWNETRZNEJ 1 WEWNETRZNEJ DOSTEPNOSCI POTENCJAELU MIASTA
OSTROLEKI I SUBREGIONU OSTROLECKIEGO POPRZEZ JEGO REWITALIZACIE ORAZ
PODNIESIENIE WALOROW UZYTECZNOSCI GOSPODARCZE], SPOLECZNEJ
I SRODOWISKOWO-REKREACYJNEJ.

Inwestycja jest dedykowana do naboru wnioskow RPMA.05.03.00-1P.01-14-013/16 w ramach Dziatania 5.3.
RPO WM 2014-2020. Projekt realizuje CELE Strategii rozwoju wojewodztwa mazowieckiego do 2030 roku
w zakresie wykorzystania potencjatu kultury i dziedzictwa kulturowego oraz waloréw $rodowiska
przyrodniczego dla rozwoju gospodarczego regionu i poprawy jakosci zycia. Cel realizowany bedzie poprzez
upowszechnianie kultury i twérczo$ci, wykorzystanie dziedzictwa kulturowego w dziatalno$ci gospodarczej,
wspieranie rozwoju sektora kreatywnego, kreowanie miast jako centrow aktywnosci kulturalnej. Spowoduje
wykorzystanie waloréw potencjalu dziedzictwa kulturowego do zwigkszenia atrakcyjno$ci turystycznej
regionu.

Kultura Pod Napigciem poprawi zewngtrzng i wewngtrzng dostepno$s¢ do potencjalu spolecznego
i rekreacyjnego subregionu ostroteckiego. Jako element rewitalizacji miasta da mozliwos$¢ rozwoju kapitatu
ludzkiego i spolecznego w calym subregionie. Zadanie wpisuje si¢ zatem w CEL GLOWNY Planu
Inwestycyjnego, a ze wzgledu na swoja lokalizacje - obiekt zlokalizowany jest przy ul. 11 Listopada,
w obszarze objetym ochrong konserwatorska, w sasiedztwie drogi wojewddzkiej nr 627 oraz przedsigwziecia
,Ostrowski Pomost Drogowy”, co potwierdza jego zgodno$¢ z zalozeniami przypisanymi do wiazki
drogowej w ramach 1. Projektu wiodacego. Ponadto technologia, ktéra zostanie wykorzystana podczas prac
budowlano — modernizacyjnych bgdzie energooszczedna, co ma wplywacé na ograniczenie niskiej emisji
w Ostrowi Mazowieckiej 1 w subregionie ostrotgckim.
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Rys. 10. Mapa lokalizujaca Inwestycje w odniesieniu do przebiegu drég, uwzglednionych w wiazce drogowej
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Zrédto: dane udostepnione przez Partera na potrzeby RIT

Projekt ,,Kultura Pod Napigciem” polega na adaptacji dwoch istniejacych obiektéw na cele kulturowe.
Pierwszym z nich jest budynek dawnej elektrowni w Ostrowi Mazowieckiej, ktdra powstata w 1928 roku.
Byt to efekt postepujacej na terenie Polski silnej industrializacji. W czasie, w ktérym kazde miasto posiadato
wtasna wytwornie pradu. Dzieki elektrowni rozwijaty si¢ miejscowe zaktady przemystowe, a ludno$¢ miata
oswietlenie elektryczne w domach. Podczas drugiej wojny $wiatowej ostrowska elektrownia zostala
czgsciowo zburzona. Od tamtego czasu budynek nie byt wykorzystywany w pierwotnym celu.

Obiekt ten znajduje si¢ w obszarze objetym ochrong konserwatorska. Stara elektrownia jest $wiadkiem
prawie stu lat historii Ostrowi, jednak od dziesigcioleci budynek systematycznie niszczeje.
W jego sasiedztwie znajduje si¢ zabytkowa Miejska Biblioteka Publiczna, Kino, zabytkowy budynek ,,Jatki”,
oraz niewiele dalej potozony Dom Rodziny Pileckich. Wszystkie te obiekty tworza wspdlna wizje
przysztego kompleksu kulturowego miasta i regionu.

Adaptacja budynku starej elektrowni ma na celu poprawe dostgpno$ci do zasobdw kultury, jej rozwdj
i efektywne wykorzystanie. Interwencja uchroni go od catkowitej degradacji, a tym samym zniknigcia z
mapy historycznej miasta. Inwestycja ta uporzadkuje centrum Ostrowi i zwigkszy jego atrakcyjnosc.
Budynek starej elektrowni na stale wpisze si¢ w §wiadomo$¢ mieszkancéw dotyczacg historii elektryfikacji
Ostrowi Mazowieckiej. Bedzie to kolejny bodziec do tworzenia wigzi emocjonalnej mieszkancéw z ich
miastem.

Przedsiewzigcie obejmie:

* przebudowg, remont i konserwacj¢ budynku,

* wyposazenie budynku w niezbedne instalacje,

* nadanie budynkowi nowych funkcji uzyteczno$ci publicznej- adaptacja na cele kulturowe,

* zagospodarowanie terenu przy Starej Elektrowni,
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* wyposazenie budynku.

Drugim obiektem ktéry bedzie zaadoptowany w ramach projektu ,,Kultura Pod Napigciem” jest Dom

Rodziny Pileckich. Rotmistrz Witold Pilecki byt jednym z najdzielniejszych, Nieztomnych Zotnierzy

Rzeczpospolitej. Jego zycie wypelniata stuzba i postawa ofiarno$ci, wyrazona odwaga i najwyzszym

poswigceniem. W odradzajaca si¢ Polske wrastal jako harcerz, obrofica Wilna, ochotnik w wojnie polsko-

bolszewickiej, oficer rezerwy kawalerii i ziemianin-obywatel na wzoér rzymskiego Cyncynata. Od 1939 r.

nieprzerwanie pozostawal w czynnej stuzbie ojczyzny. Nie zlozyt broni po klesce wrzesniowej, wiecej —

wykazal niezwykly hart. Stal si¢ jedynym dobrowolnym wi¢zniem obozu koncentracyjnego Auschwitz.

Utworzyl w nim organizacje konspiracyjna. Podtrzymywat we wspotwiezniach gotowos¢, aby we wtasciwej

chwili podja¢ dziatania zbrojne. Jego losy zwiazane sa z miastem Ostrow Mazowiecka, z ktoérego pochodzita

jego zona, w ktéry wziagt §lub i mieszkal przez kilka lat. Podczas II wojny $wiatowej zona Witolda

Pileckiego wraz z dzie¢mi schronili si¢ w Ostrowi Mazowieckiej, w domu ktéry zachowat si¢ do dzis.

Miasto Ostrow Mazowiecka planuje zakup rzeczowej nieruchomosci. W obiekcie powstanie miejska

instytucja kultury- Muzeum Dom Rodziny Pileckich w Ostrowi Mazowieckiej. W ramach realizacji projektu

beda prowadzone prace modernizacyjne i renowacyjne, ktore przyczynig si¢ do zahamowania procesu

degradacji domu, pozwalajac na zachowanie dziedzictwa kulturowego dla przysztych pokolen. Przyczynia

si¢ do wzrostu atrakcyjnosci regionu oraz zwigkszenie ruchu turystycznego.

Przedsiewziecie obejmie:

» zakup nieruchomo$ci Domu Rodziny Pileckich w Ostrowi Mazowieckiej,

* przebudowy, remontu i konserwacji Domu Rodziny Pileckich na potrzeby ruchu turystycznego
0 ogdlnopolskim zasiegu,

* wyposazenia obiektu,

» zagospodarowania terenu przy obiekcie,

* przygotowanie materiatéw w celu ich udostepnienia.

Ze wzgledu na niewielkg kubatur¢ Domu Rodziny Pileckich i jednocze$nie sasiedztwo innych obiektéw
o charakterze zabytkowym/wysokiej warto$ci historycznej, zdecydowano o uzupetnieniu oferty kulturowej,
poprzez jednoczesne wykorzystanie przestrzeni starej elektrowni pod wsp6lng nazwa ,Kultura Pod
Napieciem”. Potaczenie funkcjonalne obu obiektdw pozwoli na pelne przedstawienie oferty kulturowej
miasta i regionu. Realizacja projektu ma na celu upowszechnienie dostgpu do zasobéw kultury poprzez
adaptacje obydwu obiektéw w potaczeniu z ich historia.

CENTRUM AKTYWIZACJI BIZNESU.
REMONT I PRZEBUDOWA Z ROZBUDOWA BUDYNKU STAROSTWA POWIATOWEGO
W PRZASNYSZU Z DOSTOSOWANIEM JEGO CZESCI DO WSPOMAGANIA
PRZEDSIEBIORCZOSCI ORAZ POLEPSZENIA OBSEUGI PROCESOW INWESTYCYJNYCH

Przedsiewzigcie to bezposrednio wpisuje sic w CEL GEOWNY Planu Inwestycyjnego, ktéry brzmi:
poprawa zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci potencjatu miasta Ostroteki i subregionu ostroteckiego
poprzez jego rewitalizacje oraz podniesienie walorow uzytecznosci  gospodarczej, spotecznej
i Srodowiskowo-rekreacyjnej.

Przedsiewzigcie bezposrednio umozliwi wsparcie procesOw oraz inwestycji stluzacych wspomaganiu
przedsigbiorczo$ci w subregionie ostroteckim oraz znaczaco polepszy obstuge inwestorOw w zakresie spraw
zwigzanych z lokalizacja, budowa i rozwojem oraz kooperacja przedsigbiorstw.

Projekt ten wypetnia rowniez cele szczeg6towe Planu Inwestycyjnego dla miasta Ostrofeki i subregionu
Ostroteckiego z punktu widzenia gospodarczo - ekonomicznego rozwoju regionu tj.:

»  przygotowanie bazy do realizacji dzialan ozywienia gospodarczego,

*  minimalizowanie niekorzystnych zjawisk jakimi jest wysoka stopa dlugotrwatego bezrobocia,

* niwelowanie stanu kryzysowego w sferze gospodarczej i spolecznej,
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* zwigkszenie aktywnosci gospodarczej w danym obszarze,
* niwelowanie barier w zrOwnowazonym rozwoju spotecznym i gospodarczym Mazowsza,
*  stworzenie dogodnych warunkéw dla lokowania i rozwoju dziatalnosci gospodarcze;.

Analizowane przedsiewzigcie wpisuje si¢ w zalozenia przypisane do wiazki drogowej w ramach I. Projektu
wiodacego, gdyz nowopowstate Centrum usytuowane jest w obszarze ulic: Swigtego Stanistawa Kostki,
Swietego Wojciecha, Koscielnej i 3 Maja na Osiedlu Nr 2 w Przasnyszu — powigzanym przez tacznik
z droga wojewddzka nr 544. Ciagi drogi wojewddzkiej nr 544 (Ciechanéw — Ostrotgka) stanowi
przedtuzenie drogi nr 627. Zar6wno nowopowstale pomieszczenia jak i pomieszczenia wyremontowane
w starej istniejgcej substancji lokalowej beda stuzy¢ wyltacznie obstudze inwestor6w, przedsigbiorczosci
i aktywizacji zawodowej bezrobotnych, w tym oséb bezrobotnych mieszkajacych na rewitalizowanym
terenie. Aktywizacja zawodowa bedzie miata pozytywny wplyw na rozwdj subregionu, a takze pozwoli na
optymalne wykorzystywanie drég wojewddzki nr 544 i nr 627 do transportu produktéw wytworzonych przez
przedsigbiorcéw. Koniecznos$¢ przebudowy drég w ramach przedmiotowej wiazki projektowej wynika m.in.
ze wzrostu poziomu wykorzystywania infrastruktury przez dynamicznie rozwijajaca si¢ przedsiebiorczo$¢.
Prezentowane przedsigwziecie skoncentrowane bedzie przede wszystkim na obsludze przedsiebiorczosci
w utworzonej przez Powiat Przasnyski strefie gospodarczej w Sierakowie k/Przasnysza, znajdujacej si¢ przy
drodze wojewddzkiej nr 544, stanowigcej przedtuzenie ciggu drogi wojewodzkiej nr 627 oraz na terenie
rewitalizowanym w Przasnyszu. Rozwdj przedsiebiorczo$ci bedzie mozliwy wraz z poprawa standardu sieci
transportowej, a szansa na rozwdj catego subregionu jest wzrost produkcji oraz handel ze wschodnimi
sasiadami, co potwierdza zasadno$¢ i komplementarno$¢ z wigzka drogowa w ramach 1. Projektu wiodacego
przedsiewzigcia CENTRUM AKTYWIZACJI BIZNESU, dla ktérego niezbednym jest zapewnienie
wysokiej jakosci drég wojewddzkich — stanowigcych tacznik do korytarza transportowego Transeuropejskiej
Sieci Transportowej — TEN-T nr 8 (Via Baltica). Cigg droég nr 544 oraz nr 627 wpisuje si¢ w poprawe
dostepnosci przemystu lokalizujacego si¢ w strefie gospodarczej, gdyz przedsigbiorcy ktérzy wykorzystuja
teren uzbrojony w perspektywie unijnej 2007-2013, potrzebuja CENTRUM AKTYWIZACIJI BIZNESU jako
kompleksowego wsparcia szkoleniowego, kadrowego, logistycznego o promocyjnego ukierunkowanego na
eksport produktow.

Projekt ten roéwniez jest zgodny ze Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku, spetnia
cel gléwny tj. zmniejszenie dysproporcji rozwoju w wojewddztwie mazowieckim,

Spetnia CEL STRATEGICZNY: Gospodarka.

Projektu przyczyni si¢ do osiagniecia celu strategicznego "Wzrost konkurencyjnosci regionu poprzez rozwaj
dziatalnosci gospodarczej oraz transfer i wykorzystanie nowych technologii” poprzez dziatanie
wpisane w nastepujace kierunki:

=  wspieranie rozwoju nowych technologii

=  wzmocnienie potencjatu rozwoju i absorpcji obszaréw wiejskich,

=  przeciwdzialanie zjawisku wykluczenia spotecznego.

Projekt wpisuje si¢ w cel nadrzedny rozwoju Mazowsza tj. Wzrost konkurencyjnos$ci gospodarki
i zrbwnowazonego rozwoju spoleczno — gospodarczego w regionie jako podstawa poprawy jako$ci zycia
mieszkancéw. Projekt ten wpisuje sie bezposrednio w CEL STRATEGICZNY: poprawa jakosci zycia oraz
wykorzystanie kapitatu ludzkiego i spotecznego do tworzenia nowoczesnej gospodarki.

CENTRUM AKTYWIZACII BIZNESU usytuowane jest w obszarze ulic: Swictego Stanistawa Kostki,
Swietego Wojciecha, Koscielnej i 3-go Maja na Osiedlu Nr 2 w Przasnyszu. Rewitalizowany budynek
znajduje si¢ przy ulicy §w. St. Kostki 5 tj. przy drodze krajowej nr 57, ktdra taczy ciag drogi wojewddzkiej
544 (Ciechan6éw — Ostroleka), stanowiacej przedtuzenie drogi 627. Zar6wno nowo powstate pomieszczenia
jak 1 pomieszczenia wyremontowane w starej istniejacej substancji lokalowej beda stuzy¢é wytacznie
obstudze inwestorow, przedsigbiorczosci i aktywizacji zawodowej bezrobotnych w tym w szczegdlnosci
bezrobotnych mieszkajacych na terenie rewitalizowanym.
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Niniejsze przedsi¢wzigcie polega na rewitalizacji czeSci osiedla Nr 2 w ramach ktérego wchodzi remont
1 przebudowa z rozbudowa budynku Starostwa Powiatowego w Przasnyszu z dostosowaniem jego cz¢sci do
wspomagania przedsigbiorczosci oraz polepszenia obstugi procesdw inwestycyjnych wraz z rewitalizacja
przylegtego terenu.

Rada Miejska w Przasnyszu Uchwata Nr XXIII/186/2016 z dnia 31 sierpnia 2016r. przyjeta Gminny
Program Rewitalizacji Miasta Przasnysza na lata 2016-2020 , nastgpnie uchwala nr XXX/242/2017 z dnia
09.02. 2017r. zmieniajaca uchwate w sprawie przyjecia Gminny Program Rewitalizacji Miasta Przasnysza na
lata 2016-2020 dokonata zmiany zalacznika do uchwaty Nr XXIII/186/2016. W programie rewitalizacyjnym
Rada Miejska na dwoéch osiedlach z szeSciu wchodzacych w sktad Miasta zidentyfikowala obszar
zdegradowany na ktérym istnieje stan kryzysowy tj. na osiedlu Nr 2 i 4.

Ze szczegblowej analizy przeprowadzonej w Gminnym Programie Rewitalizacji Miasta Przasnysza wynika,
ze na obszarze Osiedla Nr 2 koncentruja si¢ negatywne zjawiska spoteczne, jest najwieksza koncentracja
probleméw przestrzenno-funkcjonalnych. Ocena jako$ci obiektéw budowlanych wykazata, iz na Osiedlu Nr
2 potrzebne sa najwigksze dzialania w tym zakresie. Do gléwnych probleméw zdiagnozowanych na tym
terenie naleza min. wyludnienie si¢ Osiedla Nr 2, utrzymujacy si¢ wysoki wskaznik bezrobocia, w tym
szczegOlnie niekorzystny wskaznik bezrobocia dlugotrwalego , wystgpowanie obiektéw wymagajacych
generalnego remontu, termomodernizacji, wystepujgca zabudowa wymaga uporzadkowania. Czg$é
obiektow jest catkowicie wyeksploatowana. Takze teren zielony na tym osiedlu winien by¢ uporzadkowany i
budowany. Nasz projekt wpisany zostal na list¢ projektow podstawowych , bedzie realizowany na Osiedlu
Nr 2 , ma za zadanie rozwoju infrastruktury technicznej na obszarze rewitalizowanym w celu aktywizacji
spotecznej i gospodarczej ludnosci.

Mapa przedstawwgaca teren podlegajacy rew1tahzaCJ1 na Osiedli Nr 2

LEGENDA

{0J-  kolorem zéttym zaznaczono obszar Osiedla Nr 2

| - linie koloru niebieskiego zaznaczajg obszar | etapu
rewitalizacji ulicy Rynek
___-linie koloru czerwonego zaznaczajq obszar przedsiewziecia

Realizacja projektu nie jest skoncentrowana punktowo na rewitalizacji jednego budynku, lecz obejmuje
swoim dziataniem szeroki obszar (dziatka nr 1659/1, dziatka nr 1659/2, dziatka nr 1660, dziatka nr 1661,
dziatka nr 1662 - o powierzchni tacznej 0,7333ha), tj. 3,14% catej powierzchni Osiedla Nr 2 [catkowita
powierzchnia Osiedla Nr 2 wynosi 23ha]. Czgé¢ osiedla Nr 2 w latach 2010-2012 zostata poddana
rewitalizacji w ramach programu "Rewitalizacja rynku w Przasnyszu - rewaloryzacja Ratusza (etap I) oraz
porzadkowanie przestrzeni publicznej rynku". Zadanie wspotfinansowane bylo ze srodkéw Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Mazowieckiego 2007-2013. Rewitalizowany obszar bezposrednio graniczy z juz zrewitalizowanym terenem
1 jest kontynuacja rewitalizacji terenu osiedla Nr 2.
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Na Osiedlu rewitalizowanym znajduje si¢ Powiatowy Urzad Pracy z ktérym beda realizowane projekty
z EFS, przy wykorzystaniu rewitalizowanego budynku i rewitalizowanego przylegtego terenu. Projekt jest
komplementarny i bezpos$rednio powigzany z interwencja wspierajaca cele EFS, szczegdlnie w zakresie
wilaczenia spotecznego i walki z ubdstwem.

W celu realizacji projektu CENTRUM AKTYWIZACIJI BIZNESU pod nazwa ,,Remont i przebudowa
z rozbudowq budynku Starostwa Powiatowego w Przasnyszu z dostosowaniem jego czesci do wspomagania
przedsiebiorczosci oraz polepszenia obstugi procesow inwestycyjnych” 15 listopada 2016r. zostata zawarta
umowa partnerska pomigdzy Gming Miasta Przasnysz i Gming Przasnysz, na podstawie ktérej Powiat
Przasnyski pelni funkcje Lidera projektu.

Realizacja projektu nie jest skoncentrowana punktowo na rewitalizacji jednego budynku, lecz obejmuje
swoim dziataniem szeroki obszar. Po realizacji zadania obszar rewitalizowany charakteryzowa¢é sie
bedzie atrakcyjna, funkcjonalng i spolecznie wlgczajaca przestrzeniga publiczng, rozwinietymi
funkcjami i korzystnymi warunkami do rozwoju przedsi¢biorczosci mieszkancéw. Na terenie obszaru
zostang wyraznie zlagodzone obecne problemy spoleczne, zwlaszcza dotyczace grup zagrozonych
ubodstwem i wykluczeniem spolecznym. Bedzie to obszar aktywnosci gospodarczej mieszkancow.

Projekt Powiatu Przasnyskiego stanowi szerszy element rewitalizacji Osiedla Nr 2 w Przasnyszu
wykonywanej na podstawie porozumienia samorzadu Miasta Przasnysza, samorzagdu Gminy Przasnysz
i samorzadu Powiatu Przasnyskiego. Rewitalizacja dotyczy wielu obiektéw i1 programéw wsparcia
miejscowej ludnosci w kierunku redukcji wykluczenia spotecznego i poprawy dochodowosci z wiasnej
dziatalnosci gospodarcze;.

Przedsigwzigcie CENTRUM AKTYWIZACIJI BIZNESU pod nazwa ,,Remont i przebudowa z rozbudowg
budynku Starostwa Powiatowego w Przasnyszu z dostosowaniem jego czesci do wspomagania
przedsigbiorczosci oraz polepszenia obstugi proceséw inwestycyjnych” ma za zadanie zmian¢ sposobu
uzytkowania wyremontowanego, przebudowywanego i rozbudowywanego budynku Starostwa oraz zmiang
sposobu uzytkowania wspdlnej przestrzeni miejskiej, w tym takze terendw zielonych.

W budynku znajdzie swoja siedzibe Stowarzyszenie ,Krélewiecki Obszar Funkcjonalny-Porozumienie
Przasnyskie”, Oddziat Mazowieckiej Izby Gospodarczej. Budynek bedzie miejscem szkolen, a takze
miejscem obstugi proceséw inwestycyjnych z zakresu budownictwa i geodez;ji.

Stowarzyszenie ,,Krélewiecki Obszar Funkcjonalny-Porozumienie Przasnyskie” zostalo powotane do zycia
w 2014r. Zatozycielami i jednoczenie cztonkami jest powiat przasnyski, oraz gminy powiatu. Jego celem jest
szeroko rozumiana wspodtpraca miedzy samorzagdami w réznych dziedzinach zycia mieszkancéw. Dzialania
te realizowane sg przez r6znorakie dziedziny. Jednym z wazniejszych zadan Stowarzyszenia jest wspieranie
rozwoju gospodarczego i przedsigbiorczo$ci. Stowarzyszenie nie posiada wtasnego lokalu, co uniemozliwia
prowadzenia np. Centrum Aktywizacji Biznesu, ktére by wspieralo mieszkahcow gmin powiatu
przasnyskiego prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza oraz wspieralo aktywizacje zawodowa mieszkancow
Powiatu przasnyskiego, a w szczeg6lnosci osdb niepetnosprawnych poprzez min. organizowanie szkolen w
ramach realizacji projektow EFS. Szkolenia beda realizowane wg zapotrzebowan lokalnego rynku pracy na
poszczegdlne zawody np. spawaczy, Slusarzy itd., a takze uaktywnienia przedsigbiorczosci w strefie
gospodarczej w Sierakowie k/Przasnysza.

Strefa gospodarcza w Sierakowie nastawiona bedzie na produkcje i handel ze wschodnimi sasiadami naszego
kraju. Celowym jest wiaczenie zadania Centrum do wigzki 1- inwestycji drogowych.

Rada Miejska w Przasnyszu Uchwata Nr XXIII/186/2016 z dnia 31 sierpnia 2016r. przyjeta Gminny
Program Rewitalizacji Miasta Przasnysza na lata 2016-2020. Na dwoch osiedlach z szesciu wchodzacych w
sktad Miasta, Rada Miejska zidentyfikowata obszar zdegradowany na ktérym istnieje stan kryzysowy tj. na
Osiedlu Nr 2 i Osiedlu Nr 4. Ze szczeg6towej analizy przeprowadzonej w Gminnym Programie Rewitalizacji
Miasta Przasnysza wynika, ze na obszarze tego osiedla koncentrujg si¢ negatywne zjawiska spoleczne, jest
najwicksza koncentracja problemdéw przestrzenno-funkcjonalnych. Ocena jako$ci obiektéw budowlanych
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wykazata, iz na Osiedlu Nr 2 potrzebne sg najwigksze dziatania w tym zakresie. Do gléwnych probleméw
zdiagnozowanych na tym terenie naleza min. wyludnienie si¢ Osiedla Nr 2, utrzymujacy si¢ wysoki
wskaznik bezrobocia, w tym szczegélnie niekorzystny wskaznik bezrobocia dlugotrwatego , wystepowanie
obiektow wymagajacych generalnego remontu, termomodernizacji, wyst¢pujaca zabudowa wymaga
uporzadkowania. Czg$¢ obiektdw jest catkowicie wyeksploatowana. Takze teren zielony na tym osiedlu
winien by¢ uporzadkowany i budowany. Przedsiewziecie wpisane zostalo na liste projektow podstawowych ,
bedzie realizowane na Osiedlu Nr 2, ma za zadanie rozwoju infrastruktury technicznej na obszarze
rewitalizowanym w celu ich aktywizacji spotecznej i gospodarcze;j.

Przasnyskie Starostwo utrzymuje Strefe Gospodarczag w Sierakowie. Strefa obejmuje obszar 306 ha.
Samorzad powiatowy uzbroit ten teren we wszelkg niezbedng infrastrukturg techniczng — sie¢ energetyczng o
mocy 14 megawatéw, o$wietlenie, sie¢ telekomunikacyjna, kanalizacj¢ sanitarng i deszczowa, wodociagi,
drogi wewngetrzne i dojazdowe, ciagi pieszo-rowerowe oraz przylacze gazowe o cisnieniu Srednim
podwyzszonym. W skiad strefy wchodzi lotnisko biznesowo-turystyczne o powierzchni 107 ha, Specjalna
Strefa Ekonomiczna — podstrefa Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej (55 ha) oraz ponad 100
dzialek o powierzchni od 30 ar6w do 8 ha (tacznie 144 ha), przeznaczonych w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego pod dziatalno$¢ produkcyjna, ustugowa, handlowsa. Istnieje potrzeba
wyksztatcenia nowych kadr dla strefy a takze uaktywnienia przedsigbiorcéw. Starostwo ktére utrzymuje
Strefe Gospodarczg jest gldéwnym uczestnikiem proceséw inwestycyjnych, chce zapewni¢ dobre warunki dla
przedsigbiorczo$ci min. poprzez stworzenie innowacyjnych systeméw informacyjnych oraz lepszej obstugi
geodezyjnej i budownictwa dla przedsigbiorczosci w zakresie realizacji procesOw inwestycyjnych.

Realizacja projektu nie ma celu rozbudowy budynku starostwa na cele administracji publicznej, lecz nadanie
budynkowi nowych cech uzytkowych.

Planowana rozbudowa jest tylko narzgdziem, a nie celem samym w sobie. Z powodu braku pomieszczen
niemozliwym jest prowadzenie szkolen dla os6b np. pozostajacych dilugotrwale bezrobotnymi,
niepelnosprawnych, wspierania procesOw inwestycyjnych czy rozwigzywanie negatywnych procesow
spotecznych. Rozbudowa budynku jest tylko niezbednym elementem do rozwigzywania kompleksowo
wszystkich wskazanych powyzej zdiagnozowanych w programie rewitalizacyjnym probleméw. Wraz z
rozbudowa budynku niezbgdne jest takze zagospodarowanie przylegtego terenu min. poprzez wykonanie
placu manewrowego z dostosowaniem dla os6b niepetnosprawnych, czy tez uporzadkowaniem terenéw
zielonych.

Realizacja projektu daje ogromna szans¢ na wiaczenie w dziatalno$¢ gospodarcza zmarginalizowanych
dotychczas grup spotecznych z calego obszaru rewitalizowanego w Przasnyszu.

Projekt ma na celu uaktywnienie osdb (w tym niepelnosprawnych) chcacych rozwija¢ dziatalno$é
gospodarcza min. na strefie gospodarczej znajdujacej si¢ w Sierakowie k/Przasnysza. Zatem realizacje
projektu nalezy rozumie¢ jako proces wyprowadzania ze stanu kryzysowego obszaru zdegradowanego nie
tylko Osiedla Nr 2 w spos6b kompleksowy poprzez zintegrowane dzialania na rzecz lokalnej spotecznosci,
przestrzeni i gospodarki realizowanej na podstawie programu rewitalizacji.

Realizacja analizowanego projektu nie jest przeprowadzeniem wybidrczej inwestycji nastawionej na szybki
efekt poprawy estetyki przestrzeni skupionej tylko na dziataniach remontowych, czy modernizacyjnych.
Wykonanie projektu umozliwi dokonanie zmian strukturalnych na zdegradowanym obszarze. Projekt spetnia
wymog rewitalizacji jako procesu, gdyz realizacja tego zadnia nie ma na celu tylko polepszenie komfortu
pracy. Budynek, ktory uzyskuje nowe cechy uzytkowe, jest tylko narzedziem do realizacj¢ procesu
inwestycyjno-rewitalizacyjnego nie tylko w bezposrednim jego sasiedztwie. Rozbudowa budynku nastepuje
wylacznie z szeroko uzasadnionych potrzeb wskazanych powyzej, a takze w celu usprawnienia dziatania
obiektu, jego funkcjonalnosci i bezpieczenstwa uzytkowania. Projekt jest komplementarny i bezposrednio
powiazany z interwencja wspierajaca cele Europejskiego Funduszu Spotecznego z zakresie wytaczenia
spolecznego i walki z ubdstwem. Projekt nie jest pojedynczg inwestycja, a rozbudowa poprawi jako$¢ zycia
na obszarze zdegradowanym.
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Planowany do rozbudowy budynek zostal wybudowany w latach 50 i 60 XX wieku, dla potrzeb
administracyjnych urzedu powiatowego i miejskiego oraz gminnego Przasnysza. W 2007roku Miasto
Przasnysz przeniosto Urzad Miejski do innej nieruchomosci potozonej przy ulicy Kilinskiego 1.
Zdegradowana czes¢ budynku opuszczona przez jednego z lokator6w (samorzad miejski), a stanowigca
wlasno§¢ wspdlng Powiatu, Miasta i Gminy zostanie wykorzystywana pod katem rozwoju
przedsigbiorczo$ci, aktywnosci zawodowej i przyczyni si¢ do trwalej poprawy jako$ci zycia czeSci
mieszkancéw Przasnysza. Stan techniczny budynku ogdlnie ponizej Sredniego. Budynek administracyjno-
biurowy jest zajmowany przez Starostwo Powiatowe w Przasnyszu, Urzad Gminy w Przasnyszu, Miejski
Osrodek Pomocy w Przasnyszu oraz Polski Czerwony Krzyz. Nieruchomo$¢ stanowi wspotwlasnosé
w udziatach: Powiat Przasnyski -67/100, Gmina Miasta Przasnysz — 20/100, Gmina Przasnysz-13/100.
Aktualnie budynek nie spetlnia podstawowych warunkéw obstugi interesantdéw. Niektdre z pomieszczen sg
catkowicie wyeksploatowane, a budynek wymaga generalnego remontu. Male pomieszczenia biurowe,
waskie korytarze, mata ilo§¢ sanitariatéw, waskie i wysokie stopnie klatki schodowej, na jednej kondygnacji
wystepuja trzy poziomy, co utrudnia komunikacj¢ i poruszanie si¢ interesantdw oraz nadania mu nowych
cech uzytkowych. Dla 0s6b niepelnosprawnych dostepny jest jedynie parter budynku i to jedynie od strony
dziedzinca wewnetrznego, brak windy powoduje niedostepno$¢ wyzszych kondygnacji dla tych oséb.
Sanitariaty nie sg przystosowane dla osob niepetnosprawnych. Budynek wymaga ocieplenia stropow,
a przylegajacy budynek gospodarczy wymaga takze ocieplenia $cian. Przylegajacy budynek ma by¢
przebudowany, aby mu nada¢ nowych cech funkcjonalno-uzytkowych wskazanych powyzej. Planowana
rewitalizacja budynku Starostwa Powiatowego wymusza wykonanie placu manewrowego z dostosowaniem
go dla os6b niepetnosprawnych oraz uporzagdkowanie terenéw zielonych.

Niezbedne jest takze wykonanie sciany oddzielajacej (muru-ogrodzenia) od dziatek sasiadujacych tj.1663,
1664, 1665, 1666, 1667, 1668 celem zapewnienia tadu architektonicznego.

Powiat Przasnyski uzyskal decyzje o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego polegajacego na
rozbudowie budynku administracyjno-biurowego Starostwa Powiatowego w Przasnyszu. Inwestycja
dotyczaca rozbudowy zostata wpisana do budzetu Powiatu.

Przewidywane jest takze dziatanie remontowe istniejagcego budynku w tym poprawy efektywnosci
energetycznej budynku dla uzyskania wtasciwego wspdtczynnika izolacyjnosci, urzadzenie dodatkowych
sanitariatow, dobudowe skrzydla budynku, dostepnego dla oséb niepetnosprawnych, w ktérym przewiduje
si¢ lokalizacje windy oraz sanitariatow dostepnych dla os6b niepelnosprawnych. Inwestycja ta w znaczacy
sposdb poprawi dostepnos¢ wszystkich kondygnacji budynku dla oséb niepelnosprawnych, usprawni
komunikacje wewnetrzng oraz zapewni wlasciwe warunki obstugi interesantow, po nadaniu mu nowych cech
uzytkowych. Przedsiewzigcie spowoduje rozwdj infrastruktury technicznej na obszarze rewitalizowanym

w celu jego aktywizacji spolecznej i gospodarcze;j.
Wylonienie projektu technicznego nastapito w ramach konkursu architektonicznego.
Rys. 11. Mapa lokalizujaca projekt CENTRUM AKTYWIZACJI BIZNESU
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Parametry techniczne
a) Obszar objety projektem — tgczne: 0,7333ha
b) budynek Starostwa - powierzchnia zabudowy: 484m’
9 budynek gospodarczy (przylegajacy do budynku Starostwa) powierzchna zabudowy: 78m”
d) Budynek dobudowywany (przebudowywany-rozbudowywany) tacznie :
powierzchnia zabudowy: ca 333 m’
powierzchnia uzytkowa: ca 778 m’
kubatura: ca 3 671 m’
w tym modernizowanego budynku:
powierzchnia zabudowy: ca 64 m’*
powierzchnia uzytkowa: ca 50 m*
kubatura: ca 227 m’

Koszty przedsiewziecia

}.aczne koszty realizacji projektu: 7.700.000,00 PLN, w tym:6.700.000,00 PLN- stanowi koszt remontu

i przebudowy z rozbudowg budynku Starostwa Powiatowego, 500.000,00 PLN - stanowi koszt przebudowy
zagospodarowania zewnetrznego dziatek nr 1660 i nr 1659/2, 500.000,00 PLN - stanowi koszt
zagospodarowania zewngtrznego dziatek nr 1662, 1661 i 1659/1.

Na 2017 rok zaplanowano z PUP miedzy innymi objecie wsparciem w ramach projektu z EFS 139 oséb, tj.
10 osobom przyznac bon na zasiedlenie, zorganizowaé 6 miesi¢czne staze dla 59 oséb, 53 osobom przyznaé
jednorazowe $rodki na podjecie dziatalnosci gospodarczej oraz dla 17 os6b zorganizowa¢ szkolenia majace
na celu podniesienie/nabycie kwalifikacji zawodowych. Warto§¢ projektu wynosi 3.966.278,40 zt (w tym
kwota w czesci EFS: 3.342.779,44 z1, kwota w cze¢Sci wkladu krajowego: 623.498,96 zt).

W 2017 roku PUP bedzie realizowal takze projekt, pn. ,,Aktywizacja osob w wieku 30 lat i powyzej
pozostajacych bez pracy w powiecie przasnyskim (II)”O$ priorytetowa VIII. Rozw§j rynku pracy; Dzialanie
8.1 Aktywizacja zawodowa o0s6b bezrobotnych przez PUP - projekty pozakonkursowe w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020, ktérego nabor
zostanie dopiero ogloszony, a ktoérego poprawna realizacja bedzie mozliwa realizujg projekt rewitalizacyjny.
Dziatania te wptyna na utworzenie nowych miejsc pracy.

W 2016 roku Powiatowy Urzad Pracy w Przasnyszu rozpoczat realizacje¢ projektu pn. ,,Aktywizacja oséb
miodych pozostajacych bez pracy w powiecie przasnyskim (II)”’; OS$ priorytetowa 1. Osoby mtode na rynku
pracy; Dziatanie 1.1 Wsparcie oséb mlodych pozostajacych bez pracy na regionalnym rynku pracy;
Poddziatanie 1.1.1 Wsparcie udzielone z Europejskiego Funduszu Spotecznego w ramach Programu
Operacyjnego Wiedza Edukacja Rozw6j 2014-2020. Okres realizacji projektu zaplanowany jest od
01.01.2016r. do 31.12.2017r. Celem projektu jest zwickszenie mozliwo$ci zatrudnienia os6b mtodych do
29r.z. bez pracy, w tym szczegblnosci osob, ktdre nie uczestniczag w ksztatceniu i szkoleniu (tzw. mtodziez
NEET). W 2016 r. zaplanowano, iz zostang obcieci wsparciem w ramach projektu 177 osdb, tj. 39 osobom
przyzna¢ bon na zasiedlenie, zorganizowa¢ 6 miesigczne staze dla 58 osob, 49 osobom przyznad
jednorazowe $rodki na podjecie dziatalnosci gospodarczej oraz dla 31 os6b zorganizowa¢ szkolenia majace
na celu podniesienie/nabycie kwalifikacji zawodowych.

Realizowany jest takze projekt, pn. ,,Aktywizacja osob w wieku 30 lat i powyzej pozostajacych bez pracy w
powiecie przasnyskim (I)’; O$ priorytetowa VIII Rozwdj rynku pracy; Dziatanie 8.1 Aktywizacja zawodowa
0s6b bezrobotnych przez PUP- projekty pozakonkursowe w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020. Okres realizacji projektu jest od 01.01.2015r. do
31.12.2016r. Celem projektu jest zwiekszenie mozliwo$ci zatrudnienia os6b w wieku 30 lat i powyzej
nalezacych do grup defaworyzowanych pozostajacych bez pracy w powiecie przasnyskim. W 2016 roku
zostato zaplanowane, iz wsparciem zostanie objetych 55 oséb, tj. 30 oséb bezrobotnych otrzyma
jednorazowe $rodki na podjecie dziatalno$ci gospodarczej, 16 os6b zostanie objetych w ramach wyposazenia
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lub doposazenia stanowiska pracy oraz 9 osé6b w ramach prac interwencyjnych. Warto§¢ projektu wynosi
1.780.614,37 zt (w tym kwota EFS: 1.424.491,50 z1, kwota w cze¢Sci wkladu krajowego: 356.122,87 z1).
Wszystkie te dzialania maja na celu tworzenie nowych miejsc pracy i aktywizacj¢ zawodowga bezrobotnych
w tym w szczegdlnosci bezrobotnych mieszkajacych na terenie rewitalizowanym.

EDUKACYJNY INKUBATOR PRZEDSIEBIORCZOSCI W ZDZIWOJU NOWYM
1 ZDZIWOJU STARYM, JAKO SPOSOB NA REWITALIZACJETERENOW WYSIEDLANYCH
PRZEZ NIEMIECKIEGO OKUPANTAW CZASIE II WOJNY SWIATOWEJ

Przedsigwzigcie jest inwestycja bezposrednio powigzang z powstaniem Podstrefy Gospodarczej w gminie
Chorzele, zaplanowanym do realizacji réwniez w powiecie przasnyskim, na terenie gminy Chorzele,
w miejscowosci Zdziwdj Nowy i Zdziwdj Stary, ktérego wnioskodawca bedzie JST — powiat przasnyski.
Zgodnie ze Szczegélowym Opisem Osi Priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020 inwestycja wpisuje si¢ do Osi Priorytetowej VI. Jako$¢ zycia,
Dziatanie 6.2 Rewitalizacja obszaréw zmarginalizowanych, w ramach ktérego przewidziane zostato
wsparcie dla projektow uwzglednionych w RIT.

Inwestycja stanowi dziatania uzupetniajace w obszarze Przasnyskiej Strefy Gospodarczej Podstrefa Chorzele
(o powierzchni 120ha), ktéra Powiat Przasnyski utworzyt w perspektywie unijnej 2007-2013.Prezentowany
projekt nie obejmuje uzbrojenia terenu, lecz ma polega¢ na zbudowaniu instytucji, ktéra wykorzystujac
powstalg Stref¢ Gospodarcza uaktywni przedsigbiorczo$¢ i aktywno$¢ inwestycyjng na terenie
zdegradowanym przez niemieckiego okupanta.

Przedsigwziecie to bezposrednio wpisuje si¢ w CEL GLOWNY Planu Inwestycyjnego, ktéry brzmi:
poprawa zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci potencjatu miasta Ostroteki i subregionu ostroteckiego
poprzez jego rewitalizacje oraz podniesienie waloréw uzyteczno$ci gospodarczej, spolecznej
i Srodowiskowo-rekreacyjne;j.

» Edukacyjny Inkubator Przedsigbiorczosci w Zdziwdju Nowym i Zdziwoju Starym jako sposob na
rewitalizacje terenow wysiedlanych przez niemieckiego okupanta w czasie Il wojny Swiatowej”, zgodnie
z zalozeniami i wytycznymi dla projektéw infrastrukturalnych, realizowanych w formule RIT na terenie
wojewddztwa mazowieckiego poprzez zakres swoich dziatan inwestycyjnych, przypisane cele oraz zatozone
wskazniki osiagnigcia celéw, jest zgodny i wpisuje si¢ w zatozenia, dostepnego na moment opracowywania
Szczegbétowego Opisu Osi Priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Mazowieckiego 2014-2020. Gtéwnym celem jest inteligentny, zréwnowazony rozwdj, zwickszajacy
spojnos¢ spoteczng i terytorialng przy wykorzystaniu potencjatu rynku pracy.

Analizowane przedsigwzigcie wpisuje si¢ w wigzke drogowa w ramach I. Projektu wiodgcego, poprzez
wplyw na dostepno$¢ nowopowstajacej przedsigbiorczosci do korytarza transportowego TEN-T nr 8 (Via
Baltica) poprzez droge krajowa nr 53 i droge wojewddzka nr 614. Droga nr 627 istotna jest dla rozwoju
terendw zdegradowanych w Gminie Chorzele podlegajacych rewitalizacji — stanowigc najblizsze potaczenie
terendw rewitalizowanych pod katem przedsigbiorczosci, z os$rodkiem subregionalnym w Ostrotece
1 korytarzem transportowym Via Baltica.

Prezentowany Projekt nie jest rewitalizacja rozumiano ,,punktowo” — odnoszaca si¢ tylko do nieruchomosci
na ktérej zaplanowane zostalo powstanie Edukacyjnego Inkubatora Przedsigbiorczosci. Odnosi si¢ on do
catego obszaru objetego rewitalizacja zgodnie z Gminnym Programem Rewitalizacji. Ponadto ma szeroki
kontekst w zwigzku z realizowana w poblizu Strefg Gospodarcza i przedsiewzigciem ,,Dyfuzja proceséw
rozwojowych na terenie pétnocnego Mazowsza poprzez kompleksowe uzbrojenie terenéw inwestycyjnych
w poétnocnej czgsci powiatu przasnyskiego”.

Inwestycja w infrastrukture bedzie przede wszystkim narzedziem do zmian spoteczno- gospodarczych na
obszarze rewitalizowanym, w tym przypadku Miasta i Gminy Chorzele. Przedmiotowe przedsiewzigcie
realizowane jest na terenie miasta Chorzele i powiatu przasnyskiego, gdzie przewidziano uzupetniajace
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dziatanie inwestycyjne do obszaru powstajacej Przasnyskiej Strefy Gospodarczej, Podstrefy Chorzele, ktore
ma na celu usprawnienie komunikacji w ramach catego subregionu ostroleckiego, ze szczegdlnym
uwzglednieniem potrzeb prowadzenia aktywnej dzialalno$ci przedsigbiorcow bez ograniczen
komunikacyjnych wraz z tworzeniem nowych podmiotéw gospodarczych oraz miejsc pracy. Projekt jest
przedsigwzigciem bezposrednio powigzanym z powstaniem Podstrefy Gospodarczej w gminie Chorzele. Ma
bezposredni wptyw na funkcjonowanie i realizacj¢ inwestycji pn. ,,Dyfuzja proceséw rozwojowych na terenie
poinocy Mazowsza poprzez kompleksowe uzbrojenie terendw inwestycyjnych w poinocnej czgsci powiatu
przasnyskiego — Etap III”. Jest to element szczegdélowy realizowany na tym samym terenie. Wydzielony zostat
jako odrebny ze wzgledu na jego wplyw w programie rewitalizacji.

Powiat przasnyski informuje, ze planowane tereny do uzbrojenia zamierza przeznaczy¢ dla podmiotéw
sektora MSP. Inwestycja realizowa¢ bedzie cel wiodacy jakim jest poprawa wewnetrznej i zewnetrznej
dostepnosci potencjatu gospodarczego, spotecznego i Srodowiskowo-rekreacyjnego w ramach Strefy
Gospodarczej. Poprzez to bedzie miata pozytywny wplyw na zréwnowazony rozwdj calego subregionu
ostroteckiego. W konsekwencji przyczyni si¢ do zdecydowanej poprawy warunkéw, co jest zgodne z celem
szczegbtowym Osi Priorytetowej VI Jakos¢ Zycia RPO WM OzZywienie obszarow zmarginalizowanych
poprzez przywrocenie lub nadanie im nowych funkcji spoteczno -gospodarczych. Celem tego procesu jest
przeciwdziatanie marginalizacji obszaréw kryzysowych, na ktérych nasilaja si¢ niepozadane zjawiska
spolecznej ekonomiczne a degradacji ulega stan i zagospodarowanie przestrzeni. Efektem podjetych dziatan
bedzie nadanie obszarom objetym rewitalizacja nowych funkcji gospodarczych w wyniku zaplanowanych
inwestycji.

Inwestycja spelnia nastepujace cele Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2030:

CEL GLOWNY: zmniejszenie dysproporcji rozwoju w wojew6dztwie mazowieckim

CELE STRATEGICZNE: Przestrzen i transport:

Poprawa dostgpnosci i spojnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego

Zwigkszenia dostgpnosci komunikacyjnej wewnqtrz regionu,

Spojnosci wewngtrzregionalnej — koncentracji na najbardziej zapoznionych podregionach;

Zapobiegania nadmiernej suburbanizacji i kreowania tadu przestrzennego

Spojnos¢ wewngtrzregionalna — koncentracja na najbardziej zapoznionych podregionach:

Poprawa  dostepnosci  komunikacyjnej  zapoznionych  podregionow do osrodkow  regionalnych
i subregionalnych;

Poprawa dostepnosci komu