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Wstep

W oparciu o przeprowadzong w Diagnozie
transportowej miasta Wyszkowa analize stanu
istniejgcego,  uwarunkowan
i zewnetrznych oraz wytycznych dokumentéw
strategicznych, propozycje
dziatan majacych na celu rozwéj poszczegdlnych
form transportu w Wyszkowie.

wewnetrznych

sformutowano

Polityka transportowa ma za zadanie wskazanie
obranych kierunkéw rozwoju poszczegélnych

elementéw sktadowych systemu
transportowego miasta, jakimi sa:
ruch pieszy,
ruch rowerowy,
komunikacja zbiorowa (autobusowa
komunikacja miejska i lokalna
oraz komunikacja kolejowa),
transport indywidualny (osobowy
oraz towarowy),
miejski system parkingowy.
Polityka transportowa to takze dziatania

inwestycyjne oraz organizacyjne, ktére obrazuja

okreslone kierunki rozwoju, z podziatem

na dziatania mozliwe do realizacji do roku 2020
(koniec unijnego okresu programowania 2014-

2020) i dziatann kontynuowanych oraz nowych
i perspektywicznych po roku 2020.

Wskazane  ponizej dziatania  wymagaja
w przypadku ich rozpoczecia, realizacji catosci
zamierzenia, zeby osiggna¢ wiasciwy, zatozony
efekt komunikacyjny.

Whnioski  z miasta
Wyszkowa wskazujg zaréwno na dobre, jak zte

(niewtasciwe) funkcjonowanie poszczegélinych

Diagnozy transportowej

elementéw systemu transportowego miasta.
Dobre elementy nalezy
usprawnia¢, majac na uwadze zmieniajgce
sie uwarunkowania ruchowe oraz spoteczno-

sukcesywnie

gospodarcze, a braki w systemie transportowym
nalezy wprowadzajgc
zmiany i nowe elementy
i organizacyjne.

niwelowac wyrazne

infrastrukturalne

Ponizej zatgczono tabele (Tab. 0.1), w ktorej
w sposéb uproszczony zobrazowano niektére
klasycznym
procesem zarzgdzania transportem w miescie,

z gtbwnych  réznic  pomiedzy

a podejsciem zrownowazonym.

Tab. 0.1 Réznice w klasycznym podejsciu do zarzgdzania transportem w miescie, a podejsciu zréwnowazonym

Koncentracja na ruchu drogowym

Koncentracja na ludziach

Ptynnos¢ i ruchu

sg podstawowymi celami zarzgdcy

predkos¢

Dostepnos¢, mobilno$¢ wraz z poziomem
jakosci
sg podstawowymi celami

zycia na danym  obszarze

Koncentracja na $Srodkach transportu

Zbilansowany rozwdéj wszystkich srodkéw
transportu
tych bardziej ekologicznych

Wraz z promowaniem

Koncentracja na rozwigzaniach zwigzanych

z inzynierig ruchu

Interdyscyplinarne zarzgdzania wszystkimi

gateziami transportu i mobilnosci
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Monitorowanie wskaznikéw i ocena wptywu

Ograniczona ocena wptywu
8 P dokumentu na poszczegélne cele polityki

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie wytycznych ELTIS
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Wizja, misja i cele zré6wnowazonej polityki

transportowe;j

Polityka  transportowa  jest narzedziem
niezbednym  do nowych
rozwigzan i realizacji koniecznych inwestycji,
ktérych celem jest, wskazane przez nig,
prawidtowe i zréwnowazone funkcjonowanie
réznych
ze szczegOlnym uwzglednieniem mieszkancow -

wprowadzania

systemow transportu w miescie,

komunikacja zbiorowa, a takze niechronionych
uczestnikéw
i rowerzystéw.

ruchu drogowego - pieszych

1.1 Wizja polityki transportowej

Wizja stanowi wyobrazenie przysztego stanu
rzeczy, wytycza perymetr dziatan, wskazuje
na pozadane bedac

cele, jednoczesnie

Zréwnowazona polityka

jest zbiorem wskazan,

transportowa
mozliwosci i zasad
jejrealizacji. Ma ona za zadanie wskazanie

spojnych komunikacyjnie wizji rozwoju miasta,

tgczacych  rézne  systemy  transportowe
na jednym obszarze funkcjonalnym, z ich
gradacja wedtug funkgji, znaczenia
komunikacyjnego dla miasta oraz okresu

realizacji - do roku 2020 i po roku 2020.
Nastepnie ma ona za zadanie wskazanie celéw
do wprowadzania zatozenh wizji w zycie.

elastyczng, dostosowujacg sie do dynamicznie
zachodzacych zmian. Wyartykutowana wizja
stanowi fundament dla dalszych dziatan.

Transportowa wizja Wyszkowa:

Wyszkow

komunikacyjnie dostepny dla mieszkancéw

oraz otwarty dla przyjezdnych
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1.2 Misja polityki transportowej

Misja jest integralng czesScig wizji, opisujgca
najwazniejsze kierunki rozwoju, bedgcych baza
do tworzenia celéw i dziatan. W przypadku misji

polityki  transportowej wskazywa¢ bedzie

na niezbedne do dalszej realizacji zatozenia,
czyli uszczegotowienie kierunku wyznaczonego
przez Transportowa miasta
Wyszkowa brzmi:

wizje. misja

*Miasto komunikacyjnie zrbwnowazone, uwzgledniajgce potrzeby pieszych,
rowerzystow, pasazeréw i kierowcow

y,
N
*Miasto przyjazne i bezpieczne dla pieszych i rowerzystdw, gdzie kierowca
samochodu jest ich réwnorzednym uczestnikiem ruchu
y,
N
*Miasto dobrze obstuzone transportem zbiorowym i rowerowym
y,

*Miasto komunikacyjnie dostepne dla wszystkich mieszkarncow poprzez
funkcjonalne i bezpieczne rozwigzania dla poszczegdnych systemow
transportowych, ze szczeg6lnym uwzglednieniem pieszych oraz rowerzystéw)

~\
*Miasto dobrze skomunikowane z sgsiednimi miastami i miejscowosciami
J
~\
*Miasto bez kongestii i komunikacyjnej emisji liniowe;j
J
~\

*Miasto o wysokim poziomie bezpieczenstwa, kultury i wzajemnego szacunku
na drogach

J

Rys. 0.2 Misja transportowa miasta Wyszkowa

Zrédto: Opracowanie wiasne
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1.3 Cele

Cele polityki transportowej to zestaw bardziej Wynikajg one z okreslonej wizji i misji polityki
szczeg6towych zadan, mozliwych do realizacji transportowej Wyszkowa
w okreslonej perspektywie czasowe;j.

~

*Wyznaczenie strefy centrum - podziat na centrum oraz pozostatg cze$¢ miasta

S
. . . . 1
*Uporzadkowanie parkowania - nowa polityka parkingowa, nowe zasady
parkowania, szczegdlnie w strefie centrum
S

N
«Utatwienia i usprawnienia dla ruchu pieszego i rowerowego, szczeg6lnie w strefie

centrum
S
)
*Ograniczenie ruchu pojazdow, szczegdlnie w strefie centrum
S

N
*Ograniczenie ruchu pojazdoéw ciezarowych w strefie centrum oraz przesuniecie

ruchu tranzytowego z centrum miasta, docelowo takze z mostu na Bugu

*Obnizenie komunikacyjnej emisji liniowej

*Zwiekszenie udziatu komunikacji rowerowej i miejskiej w podrézach po miescie

*Wykorzystanie potencjatu transportu kolejowego

N
*Osiggniecie wysokiego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegolnie

w aspekcie niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego

J

Rys. 0.3 Cele polityki transportowej Wyszkowa

Zrédto: Opracowanie wiasne
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W oparciu o analize SWOT zawartg w dokumencie ,Diagnoza transportowa miasta Wyszkowa",
sformutowano nastepujgce determinanty rozwoju systemu transportowego w Wyszkowie:

RUCH PIESZY

infrastruktura ruchu pieszego - chodniki, ciggi pieszo-rowerowe,

*przestrzen uliczna (zagospodarowanie pasa drogowego i uwarunkowania techniczno-
funkcjonalne) umozliwiajagca w wybranych miejscach i obszarach uspokajanie ruchu
samochodowego z wprowadzeniem wysokiego priorytetu poruszania sie pieszo w pasie
drogowym - dotyczy to w szczegdlnos$ci centrum miasta oraz ulic osiedlowych,

+lokalizacja obszaréw funkcjonalnych tatwo i szybko dostepnych pieszo (zabudowa
mieszkaniowa, obszary handlowo-ustugowe, obszary przemystowe i produkcyjne, strefy
aktywnosci gospodarczej, pozostate wazne zrddta i cele podrézy w miescie),

«zwarto$¢ centrum miasta - handel i ustugi, bliska lokalizacja urzedéw, szpitala, dworca
kolejowego i autobusowego.

RUCH ROWEROWY

*obecna infrastruktura dla ruchu rowerowego, stanowigca doskonatg podstawe do jej dalszego
rozwoju i objecia catego obszaru miasta siecig tras rowerowych tworzgcych ze sobg
funkcjonalng catos¢,

*mozliwo$¢ prowadzenia tras rowerowych nie zwigzanego z siecig uliczng,

*wprowadzenie ruchu rowerowego na jezdnie ulic w strefie centrum (uspokojenie ruchu
samochodéw), co dodatkowo uwolni przestrzen chodnikéw dla pieszych.

KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA - MIEJSKA | LOKALNA ORAZ KOMUNIKACJA KOLEJOWA

*bezposdrednie potozenie dworca kolejowego przy dworcu autobusowym,
*bliskos¢ Warszawy i szybkie potgczenia autobusowe z wykorzystaniem drogi ekspresowej S8,
+obstuga miasta komunikacjg miejska.

TRANSPORT INDYWIDUALNY - SAMOCHODAMI ORAZ TOWAROWY - POJAZDAMI CIEZAROWYMI

+droga ekspresowa S8 z trzema weztami obstugujacymi miasto od strony pétnocnej,
wschodniej oraz potudniowej,

*bliska odlegtos¢ do Warszawy - szybkie i sprawne potgczenie pomiedzy miastami,

+tylko dwa mosty drogowe na rzece Bug (ul. Warszawska - rondo Ks. Wiktora Mieczkowskiego)
oraz w ciggu drogi ekspresowej S8,

+zakonczenie realizacji Srodmiejskiej obwodnicy miasta tgczacej DK62 (ul. Serocka) przez
DW618 (ul. Puttuska) z ul. Biatostocka i dalej z weztem S8 Wyszkéw Pétnoc,

+ gtdwne ciggi tranzytowe - ulice tochowska, Warszawska, Tadeusza Kosciuszki, Serocka (DK62)
oraz ulice Gen. J6zefa Sowinskiego i Puttuska (DW618),

*mozliwo$¢ wyprowadzenia z gtéwnych ciggdw tranzytowych jw. na cigg obwodnicy
srodmiejskiej,

«ograniczenie ruchu pojazdéw ciezarowych w miescie, ze szczegdlnym uwzglednieniem
centrum miasta,

+zwartos¢ lokalizacji obszaréw przemystowych i produkcyjnych oraz stref aktywnosci
gospodarczej - mozliwos¢ zapewnienia funkcjonalnej obstugi komunikacyjnej,

+zwarty obszar centrum miasta umozIlwiajgcy wprowadzenie strefy ograniczonego ruchu, strefy
ptatnego parkowania oraz strefy czystego transportu.

MIEJSKI SYSTEM PARKINGOWY

«uporzadkowanie sposobu i mozliwosci parkowania w pasach drogowych,

+zwarty obszar funkcjonalny centrum miasta umozliwiajacy uporzadkowanie sposobu
parkowania, z likwidacja parkowania na chodnikach,

*wprowadzenie rotacji miejsc parkingowych w centrum miasta poprzez zastosowanie strefy
ptatnego parkowania oraz strefy czystego transportu.

Rys. 0.1 Determinanty rozwoju transportu w Wyszkowie
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Plan rozwoju systemu transportowego

Polityka rozwoju systemu transportowego
iuktadu  komunikacyjnego w  Wyszkowie
ma za zadanie  ksztattowanie = Swiadomosci

potrzeby (koniecznosci) wprowadzania zmian
w obecnym uktadzie komunikacyjnym miasta.
Natomiast kierunki rozwoju majg za zadanie
wskazanie koniecznych przeksztatcen i nowych
rozwigzan, ktére sg niezbedne do osiggniecia

zatozen polityki rozwoju. Katalog dobrych
praktyk wskazuje mozliwosci zastosowania
wybranych rozwigzan organizacyjnych

i infrastrukturalnych, wprowadzajacych

zatozenia  polityki i  kierunkdédw  rozwoju
do realizacji.
Plan  rozwoju  systemu  transportowego

Wyszkowa, podzielono na dwa etapy dziatan.
Dziatania mozliwe do zrealizowania w najblizszej
perspektywie czasowej, tj. do roku 2020 zebrano
w Etapie |. Natomiast Etap Il zawiera wykaz
kontynuowanych oraz zadan
do wykonania w dalszej perspektywie czasowe;j,
po roku 2020.

zadan

1.4 Polityka i kierunki rozwoju systemu transportowego i uktadu
komunikacyjnego do 2020 roku - Etap |

W Etapie | do roku 2020 Zré6wnowazona Polityka Transportowa wskazuje na koniecznos¢:

wyznaczenia strefy centrum, w ktorej piesi i rowerzysci bedg uprzywilejowani wzgledem pojazdow,
propagowanie transportu rowerowego i transportu niskoemisyjnego w podrézach miejskich

i regionalnych,

obnizenia natezenia ruchu, szczegdlnie tranzytowego w centrum miasta,

stworzenia nowej polityki transportowe;j,

podniesienia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Kierunki rozwoju w Etapie | do roku 2020 to:

stworzenie strefy centrum’,

wzmocnienie roli transportowej pieszego oraz jego uprzywilejowanie w strefie centrum,

usprawnienie transportu rowerowego w strefie centrum oraz dalszy rozwdj sieci drog

dla rowerdéw,

zmniejszenie ruchu samochodéw w strefie centrum oraz zwiekszenie rotacji miejsc parkingowych,

parking P+R na ul. Lesnej jako poczatek nowego sposobu poruszania sie bez samochodu

po miescie,

lokalizacje parkingéw B+R oraz parkingdw rowerowych,

zwiekszanie poziomu bezpieczenistwa ruchu drogowego, szczegblnie pieszych i rowerzystow,

z wysokim stopniem uprzywilejowania w ruchu w strefie centrum,

' Strefa z ograniczeniami dla wybranych form transportu, ograniczona ulicami Tadeusza Kosciuszki, 11 Listopada, Prostg,
Swietojanska, Ignacego Daszynskiego, Biatostocka i rondem ks. Wiktora Mieczkowskiego.
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= zmiany organizacji ruchu (np. ulice jednokierunkowe z kontrapasami dla pojazdéw komunikacji
zbiorowej i/lub rowerzystow, strefy Tempo-30, strefy zamieszkania, woonerfy).

Dazac do wuczynienia z Wyszkowa miasta
przyjaznego dla wszystkich uczestnikéw ruchu,
nalezy wyksztatci¢ standardy zarzgdzania sieciag
komunikacyjng miasta. Waznym narzedziem,
ktére znaczaco pomogtoby przy zarzadzaniu
siecig drogowg jest model ruchu. Dobrze
opracowany stanowi  podstawe
do nowoczesnego i odpowiedzialnego
wdrazania organizacji
oraz stanowi zrodto wiedzy do podejmowania
decyzji np. lokalizacji  nowych
inwestycji drogowych.

model

zmian w ruchu

odnosnie

celow  polityki
transportowe;j Wyszkowa
jest zapewnienia bezpieczehstwa
ruchu drogowego. Jako S$rodki wykonawcze,
zwiekszajgce bezpieczehstwo mozna stosowacl

rozwigzania

Kolejnym z  gtdwnych
miasta

wysokiego

ré6znego rodzaju inzynieryjne.
Ich celem jest wymuszanie na kierowcach
zmniejszenia  predkosci, bardziej
kierowanie pojazdami oraz zminimalizowanie
sytuacji niebezpiecznych na drogach.

Szczegblnie w ciggu DK62 oraz DW618,

uwazne

na ktérych wystepuje bardzo wysoki sredni ruch
dobowy pojazdow.

Jak wynika z raportu ,Stan Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego oraz dziatania realizowane
w tym zakresie w 2016 r." utworzonego przez
Krajowag Rade Ruchu
Drogowego, liczba zabitych i rannych w Polsce
wzrosta wzgledem roku poprzedniego. W 2016
roku 25,1% stanowity wypadki z udziatem
pieszych, natomiast  21,4%  wypadkéw
spowodowanych byto poprzez niedostosowanie
predkosci do warunkéw jazdy. Celem inzynieréw
ruchu oprécz zwiekszenia przepustowosci sieci

Bezpieczenstwa

powinno by¢ przede wszystkim zapewnienie
wzrostu bezpieczenstwa kazdego uzytkownika
drég.

Zgodnie z publikacjg ,Zasady uspokajania ruchu
na drogach za pomocg fizycznych srodkéw
technicznych” uzyskanie bezpiecznego uktadu
drogowego jest mozliwe dzieki zachowaniu
pieciu zasad bezpieczenstwa ruchu.

FUNKCJONALNOSC

+zapewnienia, ze droga (ulica) petni tylko jedng funkcje (tranzytowa, rozprowadzajgca, dojazdowa)
w ramach hierarchicznej sieci drogowej i jej rzeczywiste wykorzystanie jest zgodne z ta funkgcja,

JEDNORODNOS(C

*zapewnienia, ze na drodze o danej funkgji (gtébwnie rozprowadzajacej i tranzytowej) nie wystapia
duze réznice predkosci, réznice kierunkéw ruchu, réznice masy uczestnikdéw ruchu, réznice
rodzajéw podrézy (lokalne, dtugodystansowe) oraz struktury rodzajowej ruchu,

CZYTELNOSC

+zapewnienia wygladu drogi / ulicy jednoznacznie wskazujgcego na jej funkcje i sposéb

wykorzystania,
PRZEWIDYWALNOSC

+zapewnienia geometrii i oznakowania drogi / ulicy umozliwiajgcego rozpoznanie jakg funkcje
petni droga, dobdr wtasciwych zachowanh oraz pozwalajgcego przewidywac zachowania innych

uczestnikéw ruchu,

KOMPENSACJA BLEDOW UCZESTNIKOW RUCHU

*zapewnienia, ze droga i jej otoczenie sg zaprojektowane w sposéb zmniejszajacy ryzyko
wystapienia wypadku i minimalizujgcy obrazenia ofiar w momencie zderzenia.

Rys. 0.1 Pie¢ zasad bezpieczenstwa sieci drogowej

Zrédto: Opracowanie na podstawie: ,SWOV Institute for Road Safety Research, ,Advancing Sustainable Safety National
Road Safety Outlook 2005-2020, SWOV 2006 r.”
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Wdrazanie jakiegokolwiek rozwigzania
ograniczajgcego predkos¢ pojazddw, jak i innych
majgcych wptyw na zachowanie uzytkownikéw
drég, zostac

odpowiednim zapoznaniem sie projektantow

powinny poprzedzone

z terenem, lokalnymi uwarunkowaniami
oraz charakterystykg  obszaru i  funkcja
okolicznych  zabudowan. Ponizej opisane

rozwigzania, nalezy kazdorazowo dostosowywac
do uwarunkowan lokalnych.

Rozwigzania  inzynieryjne  powinny  by¢
sposbb  zapewniajacy
maksymalizacje ochrony wszystkich uczestnikow
ruchu  drogowego. powinny
wymusza¢é na  poszczegblnych  grupach
uzytkownikow przestrzeganie przepiséw ruchu
drogowego oraz zniecheca¢ do wykroczeh.

Piesi jako uzytkownicy drég,

projektowane  w

Dodatkowo

niechronieni

sg wyjagtkowo narazeni na utrate zdrowia
lub zycia, dlatego kazdorazowo, podczas
wprowadzanie zmian w organizacji ruchu, nalezy
zachowat szczegblng uwage oraz monitorowac
zmiany, szczegllnie w pierwszym etapie

eksploatacji.

Na kazdej drodze publicznej nalezy zapewni¢
warunki dla bezpiecznego
sie pieszych,  rowerzystow i
uzytkownikéw. Dazenie do
poziomu bezpieczenstwa
to nie tylko poprawa parametréw technicznych
i geometrii jezdni, ale takze szereg rozwigzan
zwigzanych  z inzynieria drogowego
(np. odpowiednia ruchu,

poruszania
pozostatych
podnoszenia
ruchu drogowego

ruchu
organizacja
dostosowanie fizycznych elementéw drogi i jej
infrastruktury).
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1.4.1 Ruch pieszy

1.4.1.1 Polityka i kierunki rozwoju

Majgc na uwadze skale (wielkos¢) Wyszkowa,
komunikacja piesza stanowi bardzo wazna
forme poruszania sie po obszarze miasta,
szczegblnie na krétkich dystansach (centrum
miasta, obreb osiedli). Dlatego nalezy jg jak
najbardzie; usprawnic oraz
przemieszczanie sie przez obszary osiedli,
Ciggow
komunikacyjnych i w relacjach przecinajacych

utatwic

w centrum miasta, wzdtuz

ulice.

W pasie drogowym nalezy zapewnic¢ pieszym
nadajac
(w centrum
miasta, przy szkotach, szpitalach, przychodniach
itp.) najwyzszy  stopien
wzgledem pojazdow. Wskazane jest takze

wysoki  poziom  bezpieczenstwa,

im w szczegblnych przypadkach

uprzywilejowania

tworzenie uspokojonych przestrzeni
wspotdzielonych, gdzie piesi, rowerzysci
i uzytkownicy samochodéw sg traktowani

rownorzednie (woonerfy, strefy zamieszkania).

Przestrzeh przeznaczona dla pieszych powinna
by¢ uwolniona od przeszkdd w postaci pojazdow
zaparkowanych na chodnikach i w miejscach
niedozwolonych  (uporzgdkowanie  systemu
parkingowego w miescie opisano w rozdziale
1.4.5),

stupow i

wysokich kraweznikow,
stupkéw  czy
utrudniajgcych przemieszczanie sie pieszych,

zawezajacych
innych  barier
wtym w szczegblnosci os6b o ograniczonych
Warto
réznych

zdolnosciach ruchowych. takze
potrzeby grup

spotecznych oraz uwzglednic je w realizowanych

przeanalizowad

inwestycjach. W dotyczy
to opiekunéw z dzie¢mi, osob starszych, os6b
mobilnosci,  wymagajacych
podejscia.
i dziatania powinny uwzglednia¢ potrzeby tych
grup spotecznych m.in. poprzez zageszczanie
o$wietlenia ulicznego (w tym wzdtuz chodnikéw),

szczegolnosci

0 ograniczonej

zindywidualizowanego Inwestycje

modernizacje nawierzchni i tworzenie ciggow
pieszych  bez  nierédwnosci,  poszerzanie
chodnikéw, obnizanie kraweznikédw oraz
zapewnienie droznosci chodnikéw (min. 1,5 m
wolnej przestrzeni).

Kierunki  rozwoju dla ruchu pieszego

w Wyszkowie w Etapie | do roku 2020 to:

otwarcie nowej strefy centrum dla pieszych -
wysoki stopien uprzywilejowania wzgledem
ruchu rowerowego i drogowego (pojazdow),
(oczyszczenie)
chodnikéw z przeszkdd je zawezajgcych,

uwolnienie przestrzeni

uporzagdkowanie  systemu  parkowania

przeszkadzajgcego w swobodnym
przemieszczaniu sie pieszych w strefie
centrum,

dostosowywanie przejs¢ przez jezdnie
do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci

(np. obnizanie kraweznikdédw na przejsciach

dla  pieszych, doswietlanie  przejs¢)
na drogach klasy technicznej GP i G,
uatrakcyjnianie  przestrzeni dostepnych

dla pieszych, w szczegdélnosci w poblizu
generatoréw ruchu w strefie centrum.
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1.4.1.2 Katalog dobrych praktyk

= chodnik co najmniej po jednej stronie ulicy
(docelowo po obydwu stronach), takze
na ciggach po za Scistym centrum miasta,

= wynoszenie  jezdni na przejsciach
dla pieszych,

= wynoszenie tarczy skrzyzowania,

= lokalizacja azyli dla pieszych,

= Ciggi piesze, pieszo-jezdne i pieszo-
rowerowe najkorzystniej poza jezdnig,
szczegOlnie poza terenem zabudowy,

= przejscia, szczegllnie poza strefg centrum
ina drogach klasy technicznej GP i G,
regulowane sygnalizacjg swietlng, w tym
sygnalizacjg uruchamiang na zadanie,

» uatrakcyjnianie  przestrzeni dostepnych
dla pieszych (np. pieszowskazy, elementy
matej architektury),

» doswietlanie przejs¢ dla pieszych - instalacja
aktywnych przejs¢ dla pieszych,

= dostosowywanie ciggdw pieszych do potrzeb
réznych grup osob - opiekunéw z dzie¢mi (w
tym w wozkach), oséb starszych, oséb
0 ograniczonej mobilnosci - poszerzanie
ciggébw pieszych, modernizacja nawierzchni
(niwelowanie nieréwnosci), zageszczanie
latarni przy chodnikach (podnoszenie
poziomu bezpieczeristwa),

= tworzenie ciggbw o  réwnorzednym
uprawnieniu pieszych, rowerzystow
i kierowcow, np.  woonerféw,  stref
zamieszkania,

= zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu

drogowego niechronionych jego Rys. 0.2 Woonerf - Uspokojenie ruchu poprzez
zmiane organizacji ruchu i ro(wnomierne

uprzywilejowanie wszystkich uzytkownikow drogi

uczestnikdw - pieszych.

Zrédto: materiaty wiasne
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Rys. 0.3 Przyktad ulicy z wyniesionq tarczq skrzyzowania

Zrédto: materiaty wiasne
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1.4.2 Ruch rowerowy

1.4.2.1 Polityka i kierunki

Komunikacja rowerowa, ze wzgledu na wielkos¢
Wyszkowa, powinna jedna
z podstawowych form poruszania sie
po miescie. Z tego wzgledu nalezy usprawnié
ruch rowerowy w strefie centrum, wzdtuz
gtébwnych ciggdw komunikacyjnych, a takze
w relacjach poprzecznych.

stanowic

Dla obnizenia natezenia ruchu pojazdéw
i obnizenia komunikacyjnej emisji liniowej
konieczne jest wykorzystanie potencjatu

juz obecnie funkcjonujgcych odcinkéw drég
dla roweréw oraz ciggéw pieszo-rowerowych.
Dodatkowo, zeby zwiekszy¢ udziat podrézy
rowerowych w miescie konieczny jest rozwoj
parkingdw rowerowych, takze w systemie B+R.
Rozwadj sieci tras rowerowych w miescie i gminie
Wyszkéw, w tym powigzania zewnetrzne,
powinien by¢ szczegdtowo opisany w osobnym
planie rozwoju drog rowerowych.

W  pasie drogowym nalezy zapewnic
rowerzystom wysoki poziom bezpieczenstwa
ruchu drogowego, nadajgc im w centrum miasta,
przy szkotach, szpitalach, przychodniach itp.
Dazy¢
nalezy do uwolnienia przestrzeni przeznaczonej
dla rowerzystéw od wszelkich przeszkod

(np. zaparkowane pojazdy, wysokie krawezniki,

najwyzszy stopien uprzywilejowania?.

2 Uprzywilejowanie rowerzystow nie moze odbywac sie
kosztem pieszych.

niewtasciwa lokalizacja stupdw, stupkdw,
ogrodzen). Wskazana jest separacja ruchu
rowerowego od pieszych (np. poprzez

krawezniki lub mate pasy zieleni rozdzielajgce
chodniki i drogi rowerowe).

Kierunki rozwoju ruchu

w Wyszkowie w Etapie | to:

rowerowego

sukcesywne uzupetnienie sieci istniejgcych
Sciezek rowerowych® o brakujace odcinki
(z wytgczeniem nowej strefy centrum),
realizacja nowych odcinkoéw tras
rowerowych mapa planowanej sieci zostata
przedstawiona na Rys. 0.4,

usprawnianie transportu rowerowego poza
strefg centrum,

otwarcie nowej strefy centrum
dla rowerzystow -  wysoki stopien
uprzywilejowania wzgledem ruchu pojazdéw
samochodowych,

uwolnienie (oczyszczenie) przestrzeni drég
dla roweréw i ciggdbw wspdétdzielonych
z przeszkdd je zawezajgcych,

otwieranie

przestrzeni ulicznej

dla rowerzystow - strefy zamieszkania
i woonerfy,
tworzenie parkingébw rowerowych, w tym

takze w systemie B+R.

3 Osobne ciagi rowerowe, ciggi pieszo-rowerowe, Ciggi
pieszo-jezdne.
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Rys. 0.4 Planowana siec¢ drég rowerowych w Wyszkowie

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Wyszkowie
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1.4.2.2 Katalog dobrych praktyk
Mozliwe rozwigzania:
= rozwdj sieci parkingdw rowerowych (w tym

pojedynczych miejsc
postojowych dla samochodéw stojakami

zastepowanie

rowerowymi), w  szczegbélnosci  przy

generatorach ruchu,

Rys. 0.5 Stojaki rowerowe pozwalajgce na
bezpieczne przypiecie jednosladu.

Zrédto: materiaty whasne

Rys. 0.6 Gumowe zabezpieczenie, umieszczone na
stojaku przed, porysowaniem roweru

Zrédto: materiaty wiasne

= infrastruktura rowerowa (np. stacje

Z narzedziami),

4 A PR KL LORY R
Rys. 0.7 Stacja z narzedziami do naprawy rowerdw.

Zrédto: materialy wiasne

Rys. 0.8 Przyktad parkingu rowerowego przy
krawedzi ulicy

Zrédto: materiaty wiasne

= wydzielanie ciggdw rowerowych wzdtuz

jezdni z dodatkowg separacja (preferowane
przy duzym natezeniu
samochodowego),

ruchu
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Rys. 0.9 Przyktad fizycznej separacji ruchu
rowerowego od ulicy

Zrédto: materiaty wiasne

Rys. 0.11 Pasy rowerowe wzdtuz jezdni bez

= wydzielanie ciggéw rowerowych wzdtuz g
dodatkowych separatorow

jezdni bez dodatkowe;j separacji
(rozwigzanie to powoduje uspokojenie ruchu
i wymusza zwiekszong koncentracje wsréd
kierowcow),

= tworzenie przyjaznych przejazdow przez
skrzyzowanie, zwiekszajgce bezpieczenstwo

Zrédito: materialy wiasne

rowerzystéw (np. wprowadzanie ruchu
rowerowego z jezdni w odseparowang : ¥
$ciezke rowerowa) N |sich daraufl ™

I’< A
e N

/

Rys. 0.12 Pasy rowerowe wzd{uz jezdni bez
dodatkowych separatoréw

Zrédto: materialy wiasne

ol

Rys. 0.10 Wprowadzenie ruchu rowerowego z jezdni
na Sciezke przed skrzyzowaniem z drogq o wyzszej
kategorii

Zrédto: materiaty wiasne
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1.4.3 Komunikacja zbiorowa

1.4.3.1 Polityka i kierunki

W gminach otaczajgcych Wyszkdw, transport
zbiorowy petni funkcje socjalng, zapewniajgc
mozliwo$¢ dojazdu do miasta, gtéwnie uczniom
i osobom starszym. Z tego wzgledu konieczne
jest maksymalne wykorzystanie potencjatu
publicznego transportu zbiorowego, przy
jednoczesnym uwzglednieniu warunkow
ekonomicznych. Transport zbiorowy powinien
obejmowac swoim zasiegiem jak najwiekszg
liczbe miejscowosci w Wyszkowa,
natomiast w samym mies$cie przystanki powinny

okoto

by¢ zlokalizowane mozliwie gesto,
w szczegblnosci przy najwazniejszych
generatorach ruchu. Uktad linii
komunikacyjnych  powinien  odzwierciedla¢
zapotrzebowanie ludnosci na ustugi
komunikacyjne.

Wyszkéw  jest takze lokalnym  weziem
przesiadkowym na linie autobusowe w kierunku
Warszawy oraz na pociggi do Tiuszcza

lub Ostroteki.
wygodnych

Istotnym
przesiadek  dla
podrézujacych srodkami transportu zbiorowego

jest umozliwienie
pasazerow

oraz dla os6b przyjezdzajgcych autami. Postdj
pojazdow
na parkingach w systemie P+R, zlokalizowanych
w  poblizu

powinien by¢ realizowany

przystankéw  komunikacyjnych.

1.4.3.2 Katalog dobrych praktyk
Mozliwe rozwigzania:

wyznaczanie pasoéw ruchu przeznaczonych
tylko dla autobuséw (z dopuszczeniem
rowerzystéw), np. kontrapasy na ulicach
0 co najmniej dwoch pasach ruchu,

Wspieranie mobilnosci powinno obejmowac
takze rowery, poprzez tworzenie parkingéw
rowerowych w systemie B+R.

Elementem wspomagajacym transport zbiorowy
jest czytelna informacja pasazerska, obejmujaca
rozktady jazdy na przystankach, rozktady jazdy
w formie elektronicznej, tablice informacyjne
(np. z mapami),
(np. system lokalizacji pojazdéw).

a takze systemy online

Poprawa  standardu  obstugi  pasazeréw

transportu zbiorowego nastepuje poprzez:

wprowadzenie
pasazerskiej,
ujednolicenie informacji pasazerskiej, takze
dla przewozéw komercyjnych.

systemu informacji

Organizacja systemu informacji pasazerskiej
wigze sie z zaspokojeniem potrzeb zwigzanych
zdostepem do petnej informacji na temat
kursowania komunikacji zbiorowej. W sktad
informacji wchodzg dane dotyczace odjazdow,
optat

Kierunki

regulaminéw  przejazdu, cennikéw

oraz operatoréw i przewoznikow.
rozwoju informacji pasazerskiej, obejmujgcej
takze ruch

samochodowy, parkingi

samochodowe oraz rowerowe
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Rys. 0.13. Przyktad jezdni z buspasem
Zrédto: materiaty wiasne

= jednolity standard infrastruktury
przystankowej (zatoki, perony przystankowe,
wiaty, tawki, stupki przystankowe),

Rys. 0.14 Przykiad jednolitej informacji pasazerskiej
stworzonej przez organizatora dla wielu
przewozZnikow

Zrédto: materiaty wiasne

= jednolity standard informacji pasazerskiej,
takze dla  przewoznikéw  prywatnych
(tabliczki przystankowe, formatka rozktadu
jazdy),

Rys. 0.15. Przykiad infrastruktury przystankowej -
profilowany kraweznik, utatwiajgcy wsiadanie do
pojazdu niskopodtogowego/niskowejsciowego

Zrédto: materiaty wiasne

Jaworzyriska - Grunwaldzka (01

Rys. 0.16. Przyktad infrastruktury przystankowej -
wiata, nazwa przystanku, tablica na rozktady jazdy

Zrédto: materiaty wiasne
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2 Szczepanéw Jaskowice )}) 18:25

Rys. 0.17. Przyktad lokalizacji GPS w gminie Sroda
Slgska

1.4.4 Transport indywidualny

1.4.4.1 Polityka i kierunki

Eliminacja i ograniczenie ruchu tranzytowego,
ruchu pojazdéw ciezarowych oraz pojazdéw
indywidualnych, wymaga wprowadzania zmian
na poziomie zaréwno organizacyjnym - nowa
organizacja ruchu, jak i infrastrukturalnym -
przebudowy ulic, realizacji nowych odcinkdw,
elementéw uspokojenia ruchu, urzadzen brd?.
Dotyczy to przede wszystkim nowej strefy
centrum, przez ktérg obecnie przebiegajg dwie
gtbwne trasy drogowe o wysokim natezeniu
ruchu - DK62 (ul. Warszawska, rondo ks. Wiktora
Mieczkowskiego, ul. Tadeusza Kosciuszki,

ul. Serocka) i DW618 (ul. Gen. Jozefa

4 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego - pasywne
i aktywne.

I 8 Zréwnowazona polityka transportowa miasta Wyszkowa

Zrédto: materiaty wiasne

mostu
drogowego na rzece Bug (ul. Warszawska).

Sowinskiego, ul. Pultuska) oraz

Niezbedne jest odpowiednie ksztattowanie pasa
drogowego drogi
powiatowej, gminnej i

krajowej, wojewddzkiej,
wewnetrznej, tak
by uwzgledni¢ interesy kierowcow, rowerzystéw
i pieszych. Dlatego

prawidtowych i przyjaznych wzajemnych relacji

istotne jest stworzenie

ruchowych pomiedzy wszystkimi uczestnikami
ruchu drogowego.

Waznymi elementami

bezpieczenstwa

wzrostu poziomu
ruchu drogowego sg

bezpieczne przejscia dla pieszych i przejazdy
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dla rowerzystébw, bezpieczne otoczenie
dworca kolejowego i autobusowego oraz
takze

strefy pieszo-jezdne i

przystankéw komunikacyjnych, a
strefy Tempo-30,
woonerfy. Przez to ksztattowac sie beda
wiasciwe zachowania komunikacyjne.
Istotna jest takze ochrona srodowiska
naturalnego i antropogenicznego.

Polityka komunikacyjna miasta  Wyszkow
dla transportu indywidualnego, w tym ruchu
ciezarowego, powinna uwzglednia¢ nastepujgce

kierunki:

wprowadzenie nowej strefy centrum,
w ktérej pojazdy beda podrzedne wzgledem
pieszych i rowerzystéw,

segregacja ruchu pieszego i rowerowego
w centrum miasta,

wprowadzanie stref ograniczonego ruchu
w centrum (np. strefa Tempo-30),
doposazanie przejsc¢ dla pieszych
i przejazdéw  rowerowych ~w  aktywne
i pasywne elementy brd - np. w formie
przejs¢ aktywnych,
usprawnienia transportu
poza strefg centrum.

indywidualnego

Wprowadzanie jakichkolwiek zmian
ingerujgcych w sie¢ drogowg, musi by¢ zawsze
dostosowana do uwarunkowan zaréwno w skali
makro, jak i mikro. O ile ponizej przedstawione
dobre praktyki, s mozliwe do wprowadzenia
na terenie pamietaé

Wyszkowa, nalezy

5 Realizacja inwestycji punktowo nie da efektu cato$ciowego
- liniowego (od punktu A do punktu B), co w zaden sposéb
nie przyczyni sie do poprawy systemowe;j.

o koniecznosci analizy sytuacji drogowej przed
podjeciem decyzji o jakiejkolwiek zmianie.

Usprawnienie funkcjonowania sieci drog wigze
sie zarébwno z wprowadzaniem przywilejéw,

jak i szykan dla poszczegbdlnych grup
uczestnikébw  ruchu  drogowego. Nalezy
zaznaczy¢, ze usprawnienia powinny by¢
oceniane przez pryzmat wszystkich

uzytkownikow drég, w tym w szczegdlnosci
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.
Rozwigzania z
wspomagajgce

przeptywu wszystkich typéw pojazdéw nalezy
wprowadza¢  systemowo® catymi  ciggami
komunikacyjnymi. Tylko w przypadku
kompleksowego podejscia do kwestii zmian
reorganizacji ruchu mozemy uzyskac¢ efekty,
ktére w sposob skalowalny oddziatywac beda
zarébwno na wprowadzonym obszarze, jak i na

zakresu inzynierii  ruchu

zachowanie rownowagi

terenie catego miasta. Podczas usprawniania
funkcjonalnosci sieci ulicznej, nalezy zwroci¢
szczegblng uwage na wzajemne uzupetnienia
sie poszczegblnych dziatan  organizacyjnych,
celem uzyskania efektu synergii.

Zarzadzanie siecig drogowg w miescie powinno
polega¢, na ciggtej analizie i badaniu zachowan
wszystkich uzytkownikow infrastruktury
organizacyjnych
majgcych usprawni¢ funkcjonowanie catej sieci
ijej sktadowych

zarzadzania

oraz wprowadzaniu  zmian

elementow. Schemat
wprowadzaniem zmian

zamieszczono na Rys. 0.18
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ZARZADZANIE ZMIANAMI ORGANIZACJI RUCHU

BRAK KONIECZNOSCI
INGERENCJI W

NIE INFRASTRUKTURE
WYSTEPOWANIE

—-] SYTUACJI
NIEBEZPIECZNYCH?

ANALIZA BRD
ISTNIEJACEGO
ROZWIAZANIA

ANALIZA
OTOCZENIA |
MOZLIWOSCI

WPROWADZENIA

ZMIAN

ZMIANA
ORGANIZACJI T
RUCHU

MONITOROWANIE
WPROWADZONEGO
ROZWIAZANIA

Rys. 0.18 Zasady zarzqdzania zmianami w organizacji ruchu drogowego

Zrédto: Opracowanie wiasne

Celem wprowadzenia wysokiej jakosci zmian polityce transportowej miasta Wyszkéw zawarto
w organizacji ruchu, nalezy korzystac przyktady  dobrych  praktyk  zwigzanych
z wytycznych krajowych dotyczacych rozwigzan zorganizacja i zarzadzaniem transportem
systemowych z zakresu stosowania indywidualnym (rozdziat 1.4.4.2) oraz siecig
poszczegblnych $Srodkdéw organizacji  ruchu uliczng

(wtym jego uspokojenia). W Zréwnowazonej
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1.4.4.2 Katalog dobrych praktyk

Ponizej przedstawione zostalty przykiady
krajowe, jak i zagraniczne dotyczgce organizacji
ruchu, ktére moglyby zosta¢ wdrozone

w Wyszkowie, celem uporzadkowania systemu
indywidualnego transportu samochodowego.
Nalezy podkresli¢, ze przyktady tych rozwigzan
sg w duzej komplementarne,
a rzeczywisty efekt ich dziatan bedzie widoczny
przypadku kompleksowego

mierze

tylko w
ich wdrazania.

zarzadzanie i
do organizacji ruchu

kompleksowe podejscie

W Polsce, przyktadowym modelem zarzgdzania
siecig uliczng na wiekszym obszarze miejskim,

70

70
30

jest projekt wykonany w Putawach w ramach
projektu ,DUTCH TOWN - Pilotazowy projekt
uspokojenia ruchu w dzielnicy Wiostowice
w Putawach i na drodze wojewddzkiej Nr 824
od ul. Skowieszynskiej do granicy miasta".
W pézniejszych latach podobne rozwigzania
wdrozono na terenie catego osiedla, tworzac
w ten sposbb jednolita
pod wzgledem organizacji ruchu i wystepujacych
rozwigzan inzynieryjnych. W ramach
ksztattowania sprawnej polityki zarzgdzania
siecig drogowg nalezy wprowadzi¢ kategoryzacje

przestrzen

drog na rozprowadzajgce oraz dojazdowe,

co przedstawiono na Rys. 0.19.

DROGI
ROZPROWADZA JACE

DROGI
DOJAZDOWE

STREFA
50 ZAMIESZKANIA

50

Rys. 0.19 Schemat wprowadzenia racjonalnych ograniczen predkosci zaleznych od funkcji drogi

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie opracowania: ,Zasady uspokajania ruchu na drogach za pomocq
fizycznych srodkow technicznych”
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zmiana organizacji ruchu (Rys. 0.20 i Rys.
0.21)

Na ponizszych schematach przedstawiono
propozycje zmian organizacji ruchu w centralne;
strefie  Wyszkowa. Obie koncepcje zostaty
stworzone w oparciu o filozofie uspokojenia
ruchu samochodowego poprzez wprowadzenie
drég jednokierunkowych. Takie rozwigzania,
poprzez wydtuzenie przejazdu (drogi oraz czasu)
powodujg zniechecenie
pory
tranzytowych
(pomiedzy dzielnicami miasta) oraz wymuszajg
wydtuzenie drogi pomiedzy zrédtem, a celem
podrézy, co skutkowac bedzie zmniejszeniem
ruchu na wybranych ciggach komunikacyjnych

przez dany obszar,
kierowcow pokonujgcych go do tej

w miejskich przejazdach

oraz ograniczeniem liczby relacji skretnych
na skrzyzowaniach. Wprowadzenie organizacji
ruchu ze zwiekszong liczbg  odcinkéw

jednokierunkowych (w tym 2z ograniczeniem

relacji skretnych), oprécz wyraznego wzrostu
poziomu bezpieczeristwa ruchu drogowego
i uspokojenia ruchu, takze
przepustowos¢ poszczegdblnych
Przedstawione dwa warianty zmiany organizacji
ruchu w centrum, pokazujg mozliwosci, ktére

moga by¢ wdrazane np. w sposdb ewolucyjny.

zwiekszy
skrzyzowan.

Stopniowe  zmiany  pozwolg  sprawdzi¢
zachowania kierowcdw oraz przyzwyczaja
ichdonowego podejscia zarzadcy drég,

dotyczacego prowadzenia
Organizacja ruchu przedstawiona na Rys. 0.21
jest przyktadowa organizacjg koncepcyjna, ktorej
zmienitoby zasady
samochodem po centrum

ruchu kotowego.

wdrozenie diametralnie
poruszania sie
Wyszkowa. Przed wprowadzeniem tak szeroko
nalezy przeprowadzi¢
analize przepustowosci

zakrojonych  zmian,

badania ruchu i
poszczegbdlnych elementéw sieci ulicznej, w tym
poza

do wprowadzenia zmian.

takze obszarem wskazanym
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cigg dwukierunkowy

cigg jednokierunkowy
Rys. 0.20 Przyktadowa zmiana organizacji ruchu w strefie centrum miasta Wyszkowa - wariant

f—— " ————
minimalistyczny

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rys. 0.21 Przyktadowa zmiana organizacji ruchu w strefie centrum miasta Wyszkowa - wariant rewolucyjny

Zrédto: Opracowanie wiasne
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= zawezanie pasow ruchu (do minimalnej strefowanie ruchu ciezarowego,
dopuszczonej szerokosci = lokalizacja wag preselekcyjnych,
. o = aktywne i pasywne urzgdzenia
bezpieczehstwa ruchu,

= ograniczanie komunikacyjnej emisji liniowej,

= wprowadzanie stref ograniczonego ruchu -
Tempo-30, strefa zamieszkania, woonerfy,

Rys. 0.22 Zawezone pasy ruchu

Zrédto: materiaty wiasne

= segregacja ruchu na skrzyzowaniach,

Rys. 0.25 Przyktad ulicy dostepnej dla pieszych,
rowerzystow i kierowcow

= ciche nawierzchnie,

Zrédto: materiaty wiasne

» doswietlanie przejs¢ i przejazddw, tworzenie
aktywnych przejsc¢ dla pieszych,

v — %
g
4 ! ,
P 3

Rys. 0.23 Segregacja ruchu rowerowego na
skrzyzowaniu

Zrédto: materiaty wiasne

Rys. 0.26 Woonerf w todzi
Zrédto:
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/4/4b/
Ulica_6_Sierpnia_w_%C5%810dzi_%282%29.jpg

Rys. 0.24 Przyktad segregacji ruchu rowerowego na
skrzyzowaniu

Zrédto: materiaty wiasne
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1.4.5 Miejski system parkingowy

1.4.5.1 Polityka i kierunki

Swoboda i duza dostepno$¢ do bezptatnych
miejsc parkingowych w pasie drogowym ulic
w Wyszkowie, szczegdlnie w obszarze centrum,
oraz mozliwos¢
parkowania, przyczynia sie zaréwno do bardzo

nieograniczonego C€zasowo

duzego ograniczenia rotacji miejsc
parkingowych, jak i do zwiekszenia ruchu
pojazdéw. Efektem jest wysoki spadek

przepustowosci ulic w centrum miasta,
wydtuzenie czasu znalezienia wolnego miejsca
parkingowego, a takze wzrost emisji liniowej
bezposrednio w poblizu
mieszkalnych.

budynkéw

Najskuteczniejszym sposobem na zwiekszenie
rotacji  jest strefy  ptatnego
parkowania (SPP) z cenami dostosowanymi do
popytu na miejsca parkingowe (im wiekszy, tym
wyzsza cena). Stworzenie SPP wymusi rotacje

utworzenie

miejsc parkingowych oraz przyczyni sie do
spadku liczby samochodéw w takiej strefie.
Wskazane jest takze utworzenie podstref, tak by
wydawane abonamenty obowigzywaty tylko w
jednej podstrefie (w pozostatych podstrefach
obowigzywataby optata za parkowanie), co takze
przyczyni sie do zwiekszenia rotacji miejsc
parkingowych, poniewaz kierowcy nie beda
zajmowa¢ miejsc  w innych podstrefach
nizwskazana w abonamencie®
przyczyny. Efektem
przenoszenie sie czesci pojazdow poza SPP
dlatego tez

parkingowych poza

bez waznej
ubocznym moze by¢
na miejsca nieptatne, wazny
jest monitoring miejsc
granicami SPP i jej ewentualne rozszerzanie
na kolejne nowe obszary miasta.

6 Abonament na dang podstrefe upowaznia do parkowania
w cenie abonamentu tylko w obszarze tej podstrefy.

Wielko$¢ SPP powinna by¢ determinowana
poprzez wskazanie miejsc o zwiekszonym
zapotrzebowaniu na
W przypadku Wyszkowa jest to obszar centrum,
o wysokim wskazniku gestosci zaludnienia.
Ponizszy rysunek przedstawia przyktadowy
podziat Wyszkowa na strefe i podstrefy ptatnego

miejsca  parkingowe.

parkowania:

Strefa A, podzielona na dziewie¢ podstref
zewzgledu na wydawania
abonamentow dla mieszkancow
gospodarczych

mozliwos¢

oraz podmiotéw
podstrefy,

Strefa B 0 nizszych optatach niz w strefie A,
podzielona na trzy podstrefy ze wzgledu

danej

na wydawanie abonamentéw na zasadzie
jw.
Pobor optat w SPP moze by¢ realizowany
nastepujacymi metodami:

manualny pobor optat przez
tzw. parkingowych,

parkomaty,

zakup biletéw parkingowych
w wyznaczonych punktach i nastepnie
uzupetnianie  danych  recznie  przez
parkujgcego lub ich kasowanie
w oznaczonych kasownikach,

aplikacje w smartfonach,

szlabany  wjazdowe oraz wyjazdowe

z parkomatem,
abonamenty parkingowe.

Parkowanie w pozostatych podstrefach wymaga uiszczenia
stosownej optaty za parkowanie.
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ego parkowania

4 ‘;dmiaﬂa Pufaskieg®

LEGENDA

strefy ptatnego
i, parkowania

U strefaA
 strefaB

Rys. 0.27 Przyktadowy podziat Wyszkowa na strefy i podstrefy ptatnego parkowania.

Zrédto: opracowanie wiasne.

W  przypadku mieszkahncéw SPP wskazane
jest zastosowanie preferencji cenowych,
umozliwiajgcych parkowanie bez ograniczen
czasowych w podstrefie wedtug miejsca
zamieszkania/zameldowania (np. abonament
zerowy czy abonament okresowy’ w niskigj

kwocie).

7 Abonament miesi¢gczny, kwartalny, pétroczny i roczny.

Dziataniem synergicznym, majacym wptyw
na zmniejszenie  sie  liczby  parkujgcych
pojazdow, jest budowa parkingéw P+R w poblizu
stacji kolejowych Ilub waznych przystankow
komunikacyjnych, umozliwiajgcych
pozostawienie auta i dalszg podréz transportem
publicznym. Dzieki temu rozwigzaniu czes¢

podroézujgcych pozostawi pojazd przed wjazdem
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do Wyszkowa. Zalecanym rozszerzeniem
parkingbw P+R w system
komunikacji miejskiej, np. poprzez umozliwienie
tanszego lub bezptatnego przejazdu osobom
pozostawiajgcym swoje pojazdy na parkingu
P+R.

jest wigczenie

Polityka  miejskiego
powinna obejmowac:

systemu  parkowania

wprowadzenie nowej polityki parkingowej,
ze szczeg6lnym uwzglednieniem strefy
centrum oraz lokalizacji przy urzedach,
obiektach publicznej
i zdrowotnej, oswiaty

uzytecznosci
budynkach
i nauczania, obiektach sportowych,
uporzagdkowanie  mozliwosci,  sposobu
izasad parkowania w pasie drogowym
zarzadcodw drég krajowych, wojewddzkich,

powiatowych i gminnych,

1.4.5.2 Katalog dobrych praktyk
Mozliwe rozwigzania:

parkingi wkomponowane w tkanke miejska
(np. z zielenig miejska),

dynamiczna informacja nt. zajetosci miejsc
na parkingach miejskich (Rys. 0.28),
utworzenie Strefy Platnego Parkowania
centrum

(co najmniej na obszarze

budowa parkingéw P+R,
budowa parkingéw B+R,
wykorzystanie pilotazowego parkingu P+R
na ul. Le$nej (z linia dowozowg do stacji
kolejowej i dworca autobusowego oraz
do strefy centrum) do zmiany charakteru
podrézy po miescie.

Kierunki rozwoju

miejskiego systemu

parkingowego:

wprowadzenie odptatnosci za parkowanie
w okreslonych dniach i godzinach - Strefa
Ptatnego Parkowania, co najmniej na catym
obszarze strefy centrum,

dazenie do likwidacji parkowania pojazdow
na chodnikach w strefie centrum,

lokalizacja parkingdw P+R przy ul. Lesnej
oraz przy weztach komunikacyjnych,
lokalizacja parkingdbw B+R przy weztach
komunikacyjnych.

oraz w miejscach o wysokim wspotczynniku

zapetnienia miejsc parkingowych), wraz
z pozostawieniem mozliwosci parkowania
dla mieszkancow,
ograniczenie dostepnosci
parkingowych w celu

infrastruktury dla mieszkancow.

miejsc
rozbudowy
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Rys. 0.29 Tablica informujgca o mozliwosciach dojazdu komunikacjq publiczng przy parkingu P+R.

Zrédito: materialy wiasne
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1.5 Kierunki rozwoju systemu transportowego po roku 2020 - Etap

W Etapie Il, do realizacji po roku 2020, polityka
transportowa wskazuje na kontynuacje dziatan
rozpoczetych w Etapie | oraz na:

mozliwos¢ wprowadzenia strefy czystego
transportu (strefy
np. w granicach strefy centrum lub Strefy
Ptatnego Parkowania,

niskoemisyjnej®),

wprowadzenie priorytetéw dla komunikacji
zbiorowej,
obnizenie
tranzytowego w
wyprowadzenie

natezenia ruchu, szczegélnie
miescie, w  tym
ruchu ciezarowego
z centrum miasta - strefa 7,5 t,

podnoszenie  poziomu  bezpieczenstwa
ruchu drogowego, w tym segregacja ruchu
pieszego i rowerowego poza strefg centrum,
mozliwos¢ zmiany podstawowego uktadu

drogowego miasta.

Kierunki rozwoju w Etapie Il dla ruchu pieszego -
do kontynuacji lub realizacji po roku 2020, to:

usprawnienia w przemieszczaniu sie pieszo
- likwidacja barier, dtugosci
dojscia, szczegblnie w rejonie dworcow,

skracanie

przystankow, parkingéw P+R i B+R, urzedow,
obiektéw uzytecznosci publicznej, szpitali,
przychodni,

uprzywilejowanie ruchu pieszego oraz ruchu
rowerowego poza strefg centrum,
uwolnienie

(oczyszczenie) przestrzeni

chodnikéw z przeszkdd je zawezajgcych,

8 Art. 39 ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.z 2018,
poz. 317). Strefy czystego transportu - obszary w miastach
(szczegblnie w centrum) wyznaczone przez prezydenta lub

uporzagdkowanie  systemu  parkowania
przeszkadzajgcego W swobodnym
przemieszczaniu sie pieszych,

dostosowywanie przej$¢ przez jezdnie

do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci
(np. obnizanie kraweznikdédw na przejsciach
dla  pieszych, przejsc)
na drogach klasy technicznej GP i G,

doswietlanie

zwiekszanie poziomu bezpieczeristwa ruchu
drogowego, szczegblnie pieszych,
doposazanie przejs¢ dla pieszych -
doswietlanie, przejscia aktywne itp.,
wynoszenie przejs¢ dla pieszych lub catych

tarcz skrzyzowan na drogach klasy
technicznej Z i nizszych,
otwieranie przestrzeni ulicznej - strefy

zamieszkania i woonerfy,

odseparowanie ciggébw pieszych (i pieszo-
rowerowych) od jezdni drég klas
technicznych GP i G oraz w wyjgtkowych
przypadkach - Z,

usprawnienia w pieszym przemieszczaniu
sie - likwidacja barier, skracanie dtugosci
dojscia,
przystankow,
uzytecznosci publicznej, szpitali, przychodni,
dostepnych

szczegblnie w rejonie dworcow,
urzedow, obiektéw
uatrakcyjnianie  przestrzeni
dla pieszych, w szczegdlnosci w poblizu
generatoréw ruchu.

Kierunki rozwoju w Etapie Il dla ruchu

rowerowego, to:

usprawnienia w poruszaniu sie rowerem -
likwidacja barier, skracanie dojazdu,

burmistrza, uprawniajgce do bezptatnego wjazdu pojazdéow
elektrycznych, wodorowych lub z napedem gazowym (CNG
lub LNG). Pozostate pojazdy objete bylyby okreslong optata
za wjazd - za godzine lub za caty dzien.
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usprawnianie  transportu  rowerowego
oraz realizacja nowych odcinkow drég
dla rowerdw, w tym uzupetninie brakujgcych
odcinkéw pomiedzy istniejgcg siecig sciezek
rowerowych,

uwalnianie (oczyszczanie) przestrzeni drég
dla roweréw i ciggdw wspotdzielonych
z przeszkdd je zawezajacych,

tworzenie parkingébw rowerowych, w tym
parkingdw B+R,

lokalizacja parkingbw B+R przy weztach
komunikacyjnych,

lokalizacja parkingow rowerowych
w obszarze  osiedli, stref  aktywnosci
gospodarczej i przy waznych celach podrozy,
zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego, szczegblnie rowerzystow,
doposazanie  przejazdéw  rowerowych
- np. doswietlanie i przejscia aktywne,
zmiany organizacji ruchu (np. ulice
jednokierunkowe z kontrapasami
dla pojazdow komunikacji zbiorowej
i/lub rowerzystow, strefy Tempo-30, strefy
zamieszkania, woonerfy),

wynoszenie przejazdéw dla rowerzystéw
lub catych tarcz skrzyzowan na wybranych
drogach,

odseparowanie ciagow rowerowych
(i pieszo-rowerowych) od jezdni drog klas
technicznych GP i G oraz w wyjgtkowych
przypadkach Z,

doswietlanie przejazdéw rowerowych.

Kierunki rozwoju w Etapie Il dla komunikacji
zbiorowej (autobusowej i kolejowej), to:

marszrutyzacja linii autobusowych miejskich
oraz lokalnych i regionalnych w miescie,

odpowiednia lokalizacja
autobusowych (zageszczenie sieci

przystankow

przystankéw komunikacyjnych),

potaczenia przesiadkowe pocigg-autobus,
wraz z mozliwoscig zapewnienia
skomunikowan,

wigczenie parkingdw P+R oraz B+R w system

komunikacji miejskiej,

umozliwienie podgladu lokalizacji pojazdéw
na zywo oraz planowania podrozy przy
wykorzystaniu planera (np. w aplikagji
mobilnej czy poprzez serwis internetowy),
wyposazenie pojazdéw w lokalizatory GPS
wraz z udostepnieniem ich pozycji on-line,
np. poprzez aplikacje mobilng lub portal
internetowy,

wzmocnienie roli gminnego transportu
zbiorowego oraz jego uprzywilejowanie
w strefie centrum,

zmiany organizacji ruchu (np. buspasy, ulice
pojazdow
z kontrapasami dla pojazdéw komunikacji

jednokierunkowe dla

zbiorowej i/lub rowerzystow).

Kierunki rozwoju w Etapie Il dla transportu
indywidualnego (osobowego i ciezarowego), to:

tworzenie ulic pod katem ruchu pieszego
i rowerowego, z jednoczesnym
zachowaniem funkcjonalnosci dla ruchu
samochodowego (np. dostepnos¢ miejsc
parkingowych, strefy zamieszkania,
woonerfy),

dopuszczalnej  predkosci

na drogach klasy technicznej GP i G,

ograniczanie

uspokojenie ruchu na drogach klasy
technicznej Z i nizszych - pasywne i aktywne
urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

minimalizowanie  negatywnego  wptywu
ruchu ciezarowego na otoczenie ulicy -
Srodowisko naturalne i antropogeniczne,
usprawnienie  przejazdu na ciggach
obwodnicowych dla strefy centrum -
zamkniecie dla ruchu tranzytowego ciggu
ul. Serockiej (od al. Marszatka Jozefa
Pitsudskiego) i ul. Tadeusza KosSciuszki
oraz ciggu ul. Puttuskiej (od ronda pptk
Witolda Szaniawskiego) i ul. Gen. J6zefa
Sowinskiego - przeniesienie ruchu
tranzytowego na cigg
srodmiejskiej Wyszkowa,

obwodnicy

wprowadzanie usprawnien dla transportu
indywidualnego poza strefg centrum,
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ograniczenie ruchu pojazdow ciezarowych
na osi ulicy Tadeusza Kosciuszki i Serockiej
od ul. Warszawskiej do ul. Marszatka Jézefa
Pitsudskiego - przeniesienie na ciag
obwodnicy srodmiejskiej,

strefowanie ruchu ciezarowego,
ograniczenie ruchu pojazdoéw ciezarowych
w miescie, poza wyznaczonymi trasami,
wprowadzenie w strefie centrum strefy 7,5 t,
zmiany przebiegdw drdg podstawowego
uktadu komunikacyjnego Wyszkowa -
zamkniecie ulic Tadeusza  Kosciuszki,
Gen. Jozefa Sowinskiego, Puttuskiej (rondo
pptk Witolda Szaniawskiego - Gen. J6zefa
Sowinskiego), Warszawskiej (most drogowy
na rzece Bug), Biatostockiej (obwodnica

srodmiejska - rondo ks.  Wiktora
Mieczkowskiego) dla przejazdow
tranzytowych,

wyprowadzenie przebiegu DK62 z mostu
narzece Bug (ul. tochowska,
ul. Warszawska, ul. Tadeusza Kosciuszki
na nowy przebieg z wezla S8 Wyszkéw
Potudnie przez wezet S8 Wyszkéw Péinoc,
ul. Biatostocka i obwodnice $rédmiejska
do ul. Serockiej i dalej po starym $ladzie -
wytgczenie mostu drogowego na Bugu
z ruchu ciezarowego oraz ruchu
tranzytowego,

skrocenie DW618 do
Srodmiejskiej (nowy przebieg DK62),

obwodnicy

skrocenie drog powiatowych do obwodnicy
utworzonej z drogi ekspresowej S8, DK62

9 Ustawodawstwo unijne oraz krajowe w doktadnie
sprecyzuje zasady wprowadzania stref czystego transportu i

i DW618, w tym utworzenie w strefie

centrum tylko drog gminnych
i wewnetrznych,
zmiany  przebiegu  drog  krajowych,

wojewddzkich i powiatowych - centrum
sktadajgce sie z drég gminnych (jedynym
zarzadcg drég w centrum bedzie Burmistrz
Wyszkowa).

Kierunki rozwoju w Etapie Il dla miejskiego
systemu parkingowego, to:

tworzenie Stref Ptatnego Parkowania
w wybranych obszarach miasta poza strefg
centrum,

ograniczenie dostepnosci do centrum
dla komunikacji indywidualnej (samochody
osobowe) - wprowadzenie strefy
niskoemisyjnej® z zakazem wjazdu pojazdéw
z silnikami spalinowymi lub co najmniej
zsilnikami  spetniajgcymi  odpowiednig
norme emisji spalin (aktualnie EURO 6),
wprowadzenie bezptatnego parkowania
w Strefach Ptatnego Parkowania
dla pojazdéw osobowych niskoemisyjnych -
elektrycznych, hybrydowych, na paliwo CNG
i LNG,

propagowanie  transportu  rowerowego
oraz transportu niskoemisyjnego
(zbiorowego i indywidualnego) w podrézach
miejskich i regionalnych,

mozliwosci wjazdu do nich poszczegdlnych grup i rodzajéw
pojazddw.
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Oczekiwane efekty realizacji polityki transportowej

1.6 Efekty realizacji Etapul (do 2020 .)

Dziatania zrealizowane w Etapie | do korca 2020
roku majg na celu uzyskanie zatozonych efektéw
wszystkich
transportowych, gtéwnie w obszarze centrum.

zrbwnowazenia systemow

Nowe inwestycje oraz wdrozone zmiany
organizacyjne, nowe sposoby zarzgdzania
przestrzenig  transportowg i  zmienione

organizacje ruchu wptyng¢ maja na odwrécenie
hierarchii waznosci systemoéw transportowych
w Wyszkowie.

1.6.1 Ruch pieszy

Oczekiwane efekty realizacji polityki
transportowej do roku 2020 w aspekcie ruchu

pieszego:

otwarcie przestrzeni publicznej centrum
miasta (w obszarze nowej strefy centrum)
dla pieszych,

»oddanie” pieszym naleznej im przestrzeni

chodnikéw,

1.6.2 Ruch rowerowy

Oczekiwane efekty

transportowej do 2020 roku, w aspekcie ruchu

realizacji polityki

rowerowego:

otwarcie obszaru centrum miasta (nowej
strefy centrum) dla rowerzystéw,
rozpoczecie tworzenia funkcjonalnej sieci
tras rowerowych w oparciu o istniejgce
jej odcinki strefy
centrum),

(z wytgczeniem nowej

W centrum miasta podstawowym systemem
transportowym zostanie ruch pieszy i rowerowy,
uzupetniany transportem publicznym,
systemem  uzupetniajgcym  bedzie  ruch
samochodowy, a systemem marginalnym - ruch
ciezarowy. Wprowadzony zostanie nowy system
parkowania w miescie, wraz ze Strefg Ptatnego
Parkowania w centrum.

uatrakcyjnianie  przestrzeni  dostepnych
dla pieszych, w szczegélnosci w poblizu
generatoréw ruchu w strefie centrum,
utatwienie i usprawnienie przemieszczania
sie pieszo w pasie drogowym, szczegdlnie
w nowej strefie centrum,

zapewnienie
bezpieczehstwa dla

drogowym,

wysokiego poziomu

pieszych w ruchu

wzrost podrozy pieszych w ruchu miejskim.

wzrost poziomu bezpieczenstwa
rowerzystoéw w ruchu drogowym,
usprawnianie transportu rowerowego poza
strefg centrum,

~oddanie” rowerzystom przestrzeni ulicznej-
strefy zamieszkania i woonerfy,

stworzenie sieci parkingdw B+R i parkingow
rowerowych,

wzrost podrézy rowerem w ruchu miejskim.
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1.6.3 Komunikacja zbiorowa

Oczekiwane efekty
transportowej do roku 2020 dla komunikacji
zbiorowej:

realizacji polityki

poprawa standardu obstugi pasazerow
transportu zbiorowego,

1.6.4 Transport indywidualny

Oczekiwane efekty realizacji polityki
transportowej do roku 2020 dla komunikacji

indywidualnej:

nowa strefa centrum, nadajgca priorytet
wruchu dla pieszych i rowerzystow -
uspokojenie i ograniczenie ruchu pojazdow,
rozdziat przestrzeni pasa drogowego
pomiedzy pojazdy a pieszych i rowerzystow
w centrum miasta,

strefy ograniczonego (uspokojonego) ruchu
w centrum (strefa Tempo-30, woonerfy,
strefy zamieszkania),

1.6.5 Miejski system parkingowy

Oczekiwane efekty
transportowej do roku 2020 w aspekcie

realizacji polityki
miejskiego systemu parkingowego:
nowa polityka parkingowa porzadkujgca

zasady i mozliwosci parkowania w pasie
drogowym,

funkcjonowanie systemu informacji
pasazerskiej,
ujednolicona informacja pasazerska

komunikacji miejskiej, linii komercyjnych
oraz komunikacji kolejowe;.

nowa organizacja ruchu w strefie centrum -
ograniczenie ruchu tranzytowego
i miedzyosiedlowego,

wysoki poziom bezpieczehstwa ruchu
drogowego dla pieszych i rowerzystéw,
wzgledem ruchu pojazdow,

usprawnienia transportu indywidualnego
poza strefg centrum - wykorzystanie
potencjatu transportowego S$rédmiejskiej
obwodnicy miasta.

Strefa Ptatnego Parkowania w centrum
miasta,

parkingi P+R (np. na ul. Lesnej) oraz B+R,
parkingi rowerowe.
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1.7 Efekty realizacji Etapu Il (po 2020 r.)

Dziatania realizowane w Etapie Il po roku 2020
sg zarbwno kontynuacjg dziatan z Etapu | -
dalszy rozwéj oraz zwiekszanie zasiegu na caty
obszar miasta, jak i nowymi elementami oraz
procesami rozwoju systemoéw transportowych
w Wyszkowie.

1.7.1 Ruch pieszy

Oczekiwane efekty realizacji polityki
transportowej po roku 2020 w aspekcie ruchu

pieszego:

kontynuacja dziatann z Etapu | na obszarze
catego miasta,

1.7.2 Ruch rowerowy

Oczekiwane efekty realizacji polityki
transportowej po 2020 roku w aspekcie ruchu

rowerowego:

kontynuacja dziatan z Etapu | na obszarze
catego miasta,
funkcjonalna siec tras rowerowych,

1.7.3 Komunikacja zbiorowa

Oczekiwane efekty
po oku

komunikacji zbiorowej:

realizacji
2020 w

polityki

transportowej aspekcie

kontynuacja dziatan z Etapu |,

sprawny system komunikacji zbiorowej,
priorytety dla
wzgledem komunikacji indywidualnej,

komunikacji  zbiorowej

Etap I ma na celu uzyskanie efektow
zrownowazenia i wspotpracy
transportowych w catym miescie, w powigzaniu
z otoczeniem Wyszkowa. Dalsze dziatania majg
na celu uspokojenie ruchu w catym miescie -
uwalniajgc centrum miasta oraz most drogowy

systemow

na rzece Bug od ruchu tranzytowego.

wzrost poziomu bezpieczenstwa pieszych
w ruchu drogowym, w tym segregacja ruchu

pieszego,
dalszy wzrost podrézy pieszych w ruchu
miejskim.
wzrost poziomu bezpieczenstwa

rowerzystbw w ruchu drogowym, w tym
segregacja ruchu rowerowego poza strefg
centrum,

dalszy wzrost podrézy rowerem w ruchu
miejskim,
uzupetnianie sieci parkingow B+R
oraz parkingéw rowerowych.

wykorzystany i wzmocniony potencjat
komunikacji miejskiej,

wzrost liczby pasazerow w komunikagji

miejskiej,

spadek podrézy samochodowych
po miescie,

przesiadki komunikacja miejska -

komunikacja lokalna i regionalna (autobus
i pociag).
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1.7.4 Transport indywidualny

Oczekiwane efekty
transportowej po 2020 roku w aspekcie
transportu indywidualnego:

realizacji polityki

kontynuacja dziatan z Etapu |,
wprowadzenie strefy czystego transportu -
strefy niskoemisyjnej w centrum miasta,
ograniczenie ruchu pojazdéw ciezarowych -
strefowanie ruchu ciezarowego,
ograniczenie ruchu pojazdéw ciezarowych w
strefie centrum - strefa 7,5 t,

1.7.5 Miejski system parkingowy

Oczekiwane efekty
transportowej po roku 2020 dla miejskiego
systemu parkingowego:

realizacji polityki

kontynuacja dziatan z Etapu |,

Strefy Ptatnego Parkowania w wybranych
obszarach miasta poza strefg centrum,
ograniczenie dostepnosci do centrum
dla komunikacji indywidualnej - strefa
niskoemisyjna,

strefy uspokojonego ruchu (Tempo-30,
strefy zamieszkania, woonerfy),

zmiany podstawowego ukitadu drogowego
miasta oraz  wyprowadzenie  ruchu
tranzytowego z centrum - zmiana przebiegu
DK62 i DW618,

podnoszenie  poziomu  bezpieczenstwa
ruchu drogowego, w tym segregacja
ruchu pieszego i rowerowego.

bezptatne parkowanie w Strefach Ptatnego
Parkowania  dla pojazdéw  osobowych
niskoemisyjnych,

rozbudowa systemu parkingbw  P+R
oraz B+R,

rozbudowa sieci parkingéw rowerowych,
propagowanie transportu  rowerowego
oraz transportu

w podroézach miejskich.

niskoemisyjnego



Zréwnowazona polityka transportowa miasta Wyszkowa

TRAKO

System wdrazania i monitorowania

Zarzadzanie  wdrozeniem  zréwnowazonej
polityki transportowej miasta Wyszkéw powinno
by¢ oparte o monitoring procesu wdrazania
przedstawionych w niniejszej polityce dziatan
i ocene efektow ich realizacji.
danych, ich przetwarzanie, analiza i interpretacja
dotyczacych  biezacych
wskaznikéw i poréwnywaniu ich z wartosciami
docelowymi dla roku 2020 oraz po roku 2020
(z perspektywg do roku 2025),
na obiektywng ocene polityki
Wyszkowa oraz aktualizacje jej tresci.

Gromadzenie

zmian wartosci

pozwolg
transportowej

Zakres tematyczny monitoringu wyznaczajg
przedstawione dziatania i wynikajgce z nich
inwestycje oraz projekty realizacyjne. W trakcie
prac moze sie okaza¢, ze pojawity sie nowe
uwarunkowania, ktére nalezy uwzglednic
w dalszych pracach, albo
dotychczas pomijane lub

sprecyzowane.

nowe dziatanie,

niedostatecznie

Proces monitoringu wykorzystuje narzedzia,
do ktorych zalicza sie miedzy innymi:

zbiér informacji opisowych poszczegdélnych
elementéw niniejszego dokumentu,
statystyczne
w opracowaniach GUS,

dane dostepne
zbiér wskaznikow', wraz z okreslonymi

wartosciami bazowymi, czestotliwosciami
pomiaru i zrédtami danych, okre$lonych
dla poszczegélnych dziatan'',

badania, analizy, ekspertyzy, opracowania,
kwestionariusze,

wywiady, obserwacje,

rekomendacje i inne informacje istotne
w aspekcie biezacego

mobilnoscia,

zarzadzania

0 Wskaznik - wielko$¢ obserwowalna i mierzalna,
bezposrednio lub posdrednio zalezna od realizacji dziatan
planu mobilnosci, atrend zmiany wartosci wskaznika w
poréwnaniu z jego wartoscig bazowg jest miarg realizacji
danego elementu.

samorzagdowe dokumenty strategiczne,
plany transportowe, budzety jst, wieloletnie
programy rozwojowe oraz inwestycyjne,
wieloletnie prognozy finansowe
lub wieloletnie  programy inwestycyjne,
polityki, procedury itp.

Samo  monitorowanie  bedzie procedurg

sktadajgcg sie z czynnosci, realizowanych

w ustalonym cyklu:

gromadzenie informacji i danych oraz

przetwarzanie ich, dokonywane w trybie
ciggtym,

identyfikacja szans i zagrozen, szczegélnie
nowych, dotychczas niezidentyfikowanych,

sporzadzanie raportow na temat
zaawansowania realizacji niniejszego
dokumentu, z ktorych powinny wynikac
wnioski odnosnie do zmian procesu
wdrazania, przydatnosci i jakosci
wskaznikéw  stuzacych ocenie stopnia

realizacji, jak réwniez - na temat aktualnosci
dziatan i realizujgcych je projektow.

W ramach monitoringu dziatah mozna ujac
ponizsze wskazniki realizacji, odpowiadajgce
poszczegolnym
wskaznika okreslono trend jego zmian. Zaktada
sie, ze poszczegblne efekty dziatan zostang
osiggniete do roku 2020 i nastepnie do roku
2025.

dziataniom. Dla kazdego

Informacje te przetozg sie na raport ewaluacyjny.
Dokument ten bedzie dostarczat informacje
niezbedne do wskazania efektywnosci kosztowe;j
realizacji poszczegdlnych dziatan i projektow
inwestycyjnych. Bedzie on, wraz z wnioskami

1 Osiggniecie zatozonych zmian wskaznikéw oznaczac
bedzie prawidtowe wykonywanie wyznaczonych zadan, co
przetozy sie na realizowanie wyzwan planu mobilnosci.
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dotyczacymi zmian i aktualizacji niniejszego
dokumentu.

Dziatania przedstawione w Tab. 0.1 wykazuja,
ze poszczegblne dziatania polityki transportowej
posiadajg wspdlne wskazniki rezultatu. Oznacza

to, ze z konkretnych dziatan, dotyczacych

jednego
wynikajg

rodzaju systemu transportowego,
spojne
z rezultatami innego systemu. Przyktadem moze
by¢ utworzenie strefy uspokojonego ruchu,

ktéra wptywa zaréwno na ruch pieszy, rowerowy

oczekiwane  rezultaty,

oraz komunikacje indywidualna.

Tab. 0.1 Zestawienie dziatan, wskaZnikéw i oczekiwanych rezultatéw realizacji Zrownowazonej Polityki

Wyszkowa
Dziatanie Wskaznik rezultatu Oczekiwany rezultat
Liczba utworzonych L ;
. o Usprawnienia ruchu pieszego

lub zmodernizowanych przejs¢
Ruch pieszy Uprzywilejowanie ruchu pieszego w strefie
centrum Wyszkowa wzgledem pozostatych

uczestnikow ruchu
Liczba stref uspokojonego ruchu
rRuch samochodowego w centrum Uprzywilejowanie ruchu rowerowego
Wyszkowa oraz ulic wzgledem ruchu samochodowego w strefie
rowerowy

z ograniczeniami dla ruchu

ciezarowego i obszaréw
strefowania uchu ciezarowego

Komunikacja
indywidualna

centrum Wyszkowa

Uspokojenie ruchu samochodowego
w obszarze centrum Wyszkowa

Ograniczenie ruchu ciezarowego

Utworzenie Strefy Platnego

Parkowania

Zwiekszenie rotacji pojazdéw w obszarze
o duzym obcigzeniu parkujgcymi pojazdami

Miejski system

parkingowy Liczba parkingéw typu P+R

oraz B+R i parkingdw rowerowych

Utworzenie parkingu P+R umozliwiajacego
pozostawienie samochodu i przesiadke
do pojazdu komunikacji zbiorowej

w gminie Wyszkéw pod katem
niedostatecznej obstugi
Komunikacja podréznych

zbiorowa

Analiza dostepnosci przystankéw

Zwiekszenie dostepnosci przystankow
i skrocenie drég dojscia, zwiekszenie zasiegu
obszarowego dziatania komunikacji zbiorowej

Liczba utworzonych
lub zmodernizowanych
przystankdéw komunikacyjnych

Utworzenie jednolitego standardu
infrastruktury przystankowej oraz planu jego
wdrozenia

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Zatacznik nr 1

Zadania przyczyniajgce sie do realizacji dziatan wynikajgcych z Zréwnowazonej
polityki transportowej miasta Wyszkowa do roku 2030

LP. | NAZWA ZADANIA DZIALANIE
RUCH PIESZY
1. | Rozbudowa ulic Geodetéw i Spacerowej w Wyszkowie RUCH ROWEROWY
KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA
RUCH PIESZY
2. | Modernizacja ulicy Gen. Wt. Sikorskiego w Wyszkowie RUCH ROWEROWY
KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA
KOMUNIKACJA ZBIOROWA
RUCH PIESZY
3. | Modernizacja ulicy 1 Maja w Wyszkowie RUCH ROWEROWY
KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA
RUCH PIESZY
4 Modernizacja ulicy Puttuskiej na odcinku od ul. Gen. RUCH ROWEROWY
J. Sowinskiego do ul. I. Daszynskiego w Wyszkowie KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA
Budowa dro6g dojazdowych do niezagospodarowanych
t OW i tycyjnych, zlokali h DW 618
. erendw inwestycyjnych, zlokalizowanych przy KOMUNIKACIA INDYWIDUALNA
Budowa drég dojazdowych do niezagospodarowanych
’ terenéw inwestycyjnych, zlokalizowanych w sasiedztwie DK KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA
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RUCH PIESZY
7. | Zwiekszenie mobilnosci pieszych i rowerzystow RUCH ROWEROWY
poprzez modernizacje ulicy Biatostockiej w Wyszkowie
KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA
KOMUNIKACJA ZBIOROWA
8. | Modernizacja lic Fabrycznej dzielnic
zaca Uiy yeenep W dzieiniey KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA
przemystowe;j
9. | Modernizacja ulicy Komunalnej w Wyszkowie KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA
10. | Modernizacj li S ’ dzielni
o ernlzaqa' ulicy grwerowej w zielnicy KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA
przemystowej w Wyszkowie
RUCH PIESZY
1. Poprawa bezpieczehstwa pieszych i rowerzystow RUCH ROWEROWY
poprzez przebudowe ulicy Towarowej w Wyszkowie
KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA
12. | Poprawa bezpieczenstwa pieszych poprzez RUCH PIESZY
przebudowe ulicy Strumykowej
KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA
RUCH PIESZY
13. | Poprawa bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw RUCH ROWEROWY
oprzez przebudowe ulicy £gcznej
pop P & IR ) KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA
RUCH PIESZY
Poprawa dostepnosci terendw  inwestycyjnych
14. RUCH ROWEROWY

naterenie gminy Wyszkdw poprzez modernizacje
ciggu ulic Pana Tadeusza i Jacka Soplicy w Wyszkowie

KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA
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